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Forward. 


The first volume of the presentation of the naval war 1914-1918 is hereby 
presented to the public. It deals with the events of the period of tension in July 1914 and 
the war events up to the beginning of September 1914, insofar as they relate to the North 
Sea war theater. 

The decisive factor in dealing with such a short period of time in a relatively 
extensive volume was that the first few weeks were of great importance for the course of 
the war. Right at the beginning it had to be shown to what extent the Navy had succeeded 
in adapting its intellectual preparation to the actual circumstances in the absence of any 
war experience. The fundamental questions of German naval warfare therefore had to be 
touched upon in the first volume insofar as they had a significant influence on the actions 
of the responsible authorities during this period. In order to make these questions 
generally understandable, a brief discussion of the nature of naval warfare was essential. 

The strategic foundations for the German and British naval warfare within the 
geographical conditions of the North Sea war theater had to be described and from them 
the considerations on which the German plan of operations was based had to be derived. 
Since this was severely shaken from the outset by the unexpected, complete restraint of 
the British fleet in its most important basis, the question had to be examined why the 
naval war events, despite the accumulation of huge and expensive weapons, in contrast to 
the immediately erupting battles on the mainland, had to be examined at the beginning 
have hardly gone beyond the level of the minor war; in particular, why the decisive battle 
in the North Sea, which the whole world expected immediately after the outbreak of war, 
did not take place.* 





“ Vorwort. 

Der erste Band der Darstellung des Seekrieges 19141918 wird hiermit der Offentlichkeit iibergeben. Er behandelt die 
Vorginge der Spannungsperiode im Juli 1914 und die Kriegsereignisse bis Anfang September 1914, soweit sie sich auf den 
Nordseekriegsschauplatz beziehen. 

Fiir die Behandlung eines so kurzen Zeitabschnitts in einem verhaltnismaBig umfangreichen Bande war maBgebend, daB 
gerade die ersten Wochen fiir den Kriegsverlauf von hoher Bedeutung gewesen sind. Gleich zu Anfang muBte es sich zeigen, 
inwieweit es der Marine gelungen war, sich bei dem Mangel jeglicher Kriegserfahrung in ihrer geistigen Vorbereitung den 
tatsichlichen Verhiltnissen anzupassen. Es waren daher schon im ersten Bande die grundlegenden Fragen der deutschen 
Seekriegfiihrung insoweit zu beriihren, als sie die MaBnahmen der verantwortlichen Stellen in diesem Zeitabschnitt wesentlich 
beeinfluBt haben. Um diese Fragen allgemein verstindlich zu machen, war eine kurze Erorterung der Natur des Seekrieges unerlaBlich. 

Die strategischen Grundlagen fiir die deutsche und britische Seekriegfiihrung innerhalb der geographischen Bedingungen 
des Nordseekriegsschauplatzes muften geschildert und aus ihnen die Uberlegungen abgeleitet werden, auf denen der deutsche 
Operationsplan sich aufbaute. Da dieser durch die unerwartete, vollstandige Zuriickhaltung der britischen Flotte in seiner wichtigsten 
Grundlage von vornherein schwer erschiittert wurde, muBte die Frage gepriift werden, weshalb die Seekriegsereignisse trotz 
Anhdaufung riesiger und kostspieliger Kampfmittel, im Gegensatz zu den sofort entbrennenden Schlachten auf dem Festland, zu 
Anfang iiber das Ma8 des Kleinkrieges kaum hinausgegangen sind; insbesondere, warum es zu der von aller Welt gleich nach 
Kriegsausbruch erwarteten Entscheidungsschlacht in der Nordsee nicht gekommen ist. 
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The points of contact between naval warfare and politics had to be taken into 
account, but this only happened to the extent that it was necessary to explain the military 
measures. 

For the presentation of the war events themselves, a deliberately broad description 
of the details was chosen in order to familiarize a wider circle of readers with the 
difficult-to-access area of naval warfare and the close strategic connection between the 
individual events. This was all the more necessary since until the end of the war, for 
reasons of national defense, the public learned little about what had happened at sea, what 
was planned in the executive positions, how the actions interlocked and influenced one 
another. On this basis, however, it will be possible to summarize larger periods in a 
smaller space in the following volumes. 

The presentation is addressed to the whole people. For him, however, the image 
of the heroic struggle at sea will emerge much more clearly from the lively description of 
individual enterprises and struggles than from the abstract presentation of the problems of 
the great leadership. Every German will thankfully remember the heroes who joyfully 
gave their lives for the protection of the fatherland, hoping for Germany's future and 
greatness. To set a monument to their deeds, even if they only deserve a modest place in 
the overall picture, was one of the most distinguished tasks of this work. 

An almost complete collection of war diaries, battle reports and war files from the 
naval archives was available without any restrictions, but it is in the nature of armed 
events that the reports often only give an imperfect picture of the thoughts of the people 
involved, all of them, in the case of important resolutions and combat operations 
Contains tension, uncertainty, inhibitions and surprises. The short distance from the war 
makes it difficult to fully grasp all events; however, early processing of what was 
available was necessary in order to bring about or encourage subsequent statements and 
descriptions of survivors who, despite subjective feelings, can contribute significantly to 
historical clarification.” 


> Die Berithrungspunkte zwischen Seekrieg und Politik waren hierbei zu beriicksichtigen, jedoch geschah dies nur so weit, 
als es zur Erléuterung der militaérischen MaBnahmen notwendig war. 

Fiir die Darstellung der Kriegsereignisse selbst wurde eine bewuBt ins Breite gehende Schilderung der Einzelheiten 
gewéahlt, um auch einen weiteren Leserkreis mit dem schwer zuginglichen Gebiet der Seekriegfiihrung und mit dem engen 
strategischen Zusammenhang der Einzelereignisse vertraut zu machen. Dies war um so notwendiger, als bis zum Kriegsende die 
Offentlichkeit aus Griinden der Landesverteidigung nur wenig von dem erfuhr, was sich zur See abgespielt hat, was an den leitenden 
Stellen geplant war, wie die Handlungen ineinandergriffen und sich gegenseitig beeinfluBten. Auf dieser Grundlage wird aber in den 
weiteren Banden eine Zusammenfassung gréBerer Zeitraume auf engerem Raum erfolgen kénnen. 

Die Darstellung wendet sich an das ganze Volk. Diesem aber wird das Bild des Heldenkampfes zur See aus der lebendigen 
Schilderung der Einzelunternehmungen und Kampfe vielfach deutlicher erstehen als aus der abstrakten Darlegung der Probleme der 
groBen Fiihrung. Dankbar wird jeder Deutsche der Helden gedenken, die freudig ihr Leben einsetzten fiir den Schutz des Vaterlandes, 
hoffend auf Deutschlands Zukunft und Gr6Be. Ihren Taten ein Denkmal zu setzen, auch wenn ihnen im Rahmen des Gesamtbildes nur 
ein bescheidener Platz gebiihrt, war eine der vornehmsten Aufgaben dieses Werkes. 

Eine fast vollkommene Sammlung von Kriegstagebiichern, Gefechtsberichten und Kriegsakten des Marine-Archivs stand 
ohne jede Einschrankung zur Verfiigung, aber es liegt in der Natur kriegerischer Ereignisse, daB die Berichterstattung vielfach bei 
wichtigsten EntschlieBungen und Kampfhandlungen nur ein unvollkommenes Bild der Gedankengiinge der handelnden Personen, aller 
Spannungen, UngewiSheiten, Hemmungen und Uberraschungen enthiilt. Der zeitlich geringe Abstand vom Kriege erschwert das volle 
Erfassen aller Ereignisse; eine friihzeitige Bearbeitung des Vorhandenen war jedoch geboten, um auch nachtragliche Aussagen und 
Schilderungen noch lebender Mitkampfer herbeizufiihren oder anzuregen, die trotz subjektivem Empfinden wesentlich zur 
historischen Klarstellung beitragen k6nnen. Jede Mitarbeit fiir eine Erweiterung und Richtigstellung des Werkes nach dieser Richtung 
wird dankbar begriiBt werden. 
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Every cooperation for an extension and correction of the work in this direction will be 
gratefully welcomed. 

The material about our opponents, their strengths, losses, their views and inner 
motives is much more incomplete than one's own. The publications of our enemies, 
unlike in Germany, are hindered by their continued concern for military secrecy, their 
prestige and the maintenance and continuation of their military armaments. This can also 
be seen in the official account of English naval war history, which the historian Sir Julian 
S. Corbett edited. The first volume of this English work appeared while the German 
volume was going to press. A check has shown that the German version, which took into 
account all previous English press reports and literary publications, including the book by 
the Supreme Commander of the "Grand Fleet", Viscount Jellicoe of Scapa, correctly 
assessed and presented the English warfare in all important points only minor details 
show minor deviations. 

The period of time described in the present German volume is still too short to 
make a final judgment on the organic development of the German fleet and the basic 
operational ideas underlying its participation in the war. But those questions that arose 
directly from the events described have been discussed in detail. In addition to 
emphasizing special achievements, the considerations and decisions of the actors were 
followed up even if they led to fallacies and errors under the pressure of responsibility 
and the uncertainty of the reports. It must be emphasized, however, that the knowledge 
we have today could not have existed in 1914. Unlike the army after its reorganization 
before the war of 1870/71 in the wars of 1864 and 1866, the navy did not go through a 
martial preschool, but was immediately confronted with the greatest task it could ever be 
given. We must therefore not look with the eyes that were only sharpened by the war.° 





2 eine Erweiterung und Richtigstellung des Werkes nach dieser Richtung wird dankbar begriiBt werden. 

Wesentlich liickenhafter als das eigene ist das Material iiber unsere Gegner, ihre Krifte, Verluste, ihre Anschauungen und inneren Beweggriinde. Die 
Veréffentlichungen unserer Feinde werden, anders als in Deutschland, durch die bei ihnen weiter bestehenden Riicksichten auf die militarische Geheimhaltung, auf ihr Prestige 
und die Aufrechterhaltung und Fortsetzung ihrer militarischen Riistungen gehemmt. Dies wird auch in der offiziellen Darstellung der englischen Seekriegsgeschichte erkennbar, 
welche der Historiker Sir Julian S. Corbett bearbeitet. Der erste Band dieses englischen Werkes ist waihrend der Drucklegung des deutschen Bandes erschienen. Eine Nachpriifung 
hat ergeben, daB die deutsche Bearbeitung, die alle bisherigen englischen Presseberichte und literarischen Erscheinungen, namentlich auch das Buch des Héchstkommandierenden 
der ,,GroBen Flotte", Viscount Jellicoe of Scapa, eingehend beriicksichtigte, in allen wichtigen Punkten die englische Kriegfiihrung richtig eingeschiatzt und dargestellt hat. Nur 
unwesentliche Einzelheiten zeigen geringe Abweichungen. 

Der im vorliegenden deutschen Bande geschilderte Zeitabschnitt ist noch zu kurz, um schon ein abschlieBendes Urteil iiber die organische Entwicklung der 
deutschen Flotte und die ihrer Beteiligung am Kriege zugrunde liegenden operativen Grundgedanken zu fallen. Diejenigen Fragen aber, die sich bereits aus den beschriebenen 
Ereignissen unmittelbar ergaben, sind eingehend erértert worden. Neben der Betonung besonderer Leistungen wurde den Uberlegungen und Entschliissen der Handelnden auch 
dann nachgegangen, wenn sie unter dem Druck der Verantwortung und der Unsicherheit der Meldungen zu Trugschliissen und Fehlern gefiihrt haben. Es mu8 aber betont werden, 
da die Erkenntnis, die wir heute besitzen, im Jahre 1914 noch nicht vorhanden sein konnte. Die Marine hat nicht, wie die Armee nach ihrer Reorganisation vor dem Kriege 
1870/71 in den Kriegen von 1864 und 1866, eine kriegerische Vorschule durchgemacht, sondern ist sofort vor die gr6Bte Aufgabe gestellt worden, die ihr jemals gestellt werden 
konnte. Man darf daher nicht mit den Augen sehen, die uns erst durch den Krieg geschirft worden sind. Man muf sich vielmehr bemiihen, die Dinge so 
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Rather, one must endeavor to grasp things as they appeared to those responsible at the 
time. Anyone who was never allowed to feel this responsibility will find it difficult to 
gauge what it meant for all those on whose actions not only their own fate, but that of the 
whole fatherland and the human lives entrusted to them, depended. 

"War is the area of uncertainty!" For this reason it seemed advisable to lift the veil 
that lay over the behavior of the enemy only at the end of the presentation, in order to 
make this uncertainty more prominent. 

For the construction of the total value, the classification according to theaters of 
war was chosen. Closed individual works are to be published continuously under the 
following titles: 

The naval war in the North Sea. 
The naval war in the Baltic Sea. 
The naval war in the service of Turkey. 
The cruiser war. 

The submarine trade war. 

The services of the navy in Flanders and on secondary theaters of war such as 
Tsingtau and East Asia will be integrated accordingly. 

Each volume is intended to make the German people aware of the deeds it has 
accomplished on all seas in its navy and these again by the men who created and led it, 
and what it has lost through the loss of its naval status. The hard lessons of the war and 
the knowledge of the mistakes will prepare the reconstruction. The memory of the great 
deeds at sea may help to awaken the pride of the nation again and to let the belief in the 
German future rise again!” 





a Man mu sich vielmehr bemiihen, die Dinge so zu erfassen, wie sie sich damals den Verantwortlichen zeigten. Wer diese Verantwortung nie fiihlen durfte, wird 
schwer ermessen, was diese fiir alle die bedeutete, von deren Tun und Lassen nicht nur ihr eigenes Geschick, sondern das des ganzen Vaterlandes und der ihnen anvertrauten 
Menschenleben abhing. 

,Der Krieg ist das Gebiet des Ungewissen!" Aus diesem Grunde schien es geboten, den Schleier, der iiber dem Verhalten des Feindes lag, erst am SchluB der 
Darstellung zu liiften, um diese Ungewifheit stiirker hervortreten zu lassen. 

Fiir den Aufbau des Gesamtwertes ist die Einteilung nach Kriegsschauplitzen gewahlt worden. Fortlaufend sollen geschlossene Einzelwerke unter folgenden Titeln 
herausgegeben werden: 

Der Seekrieg in der Nordsee. 

Der Seekrieg in der Ostsee. 

Der Seekrieg im Dienste der Tiirkei. 

Der Kreuzerkrieg. 

Der U-Bootshandelskrieg. 

Die Leistungen der Marine in Flandern und auf Nebenkriegsschauplatzen wie Tsingtau und Ostasrika werden entsprechend eingegliedert werden. Jeder Band soll 
dem deutschen Volk ins BewuBtsein rufen, welche Taten es auf allen Meeren in seiner Marine und diese wieder durch die Miinner, die sie schufen und fiihrten, vollbracht, und was 
es durch EinbuBe seiner Seegeltung verloren hat. Die harten Lehren des Krieges, die Erkenntnis der Fehler werden den Wiederaufbau vorbereiten. Die Erinnerung an die Groftaten 
zur See mégen dazu beitragen, den Stolz der Nation wieder zu erwecken und den Glauben an die deutsche Zukunft wieder auferstehen zu lassen! 
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A.-Gr = Reconnaissance Group. Nm. = Afternoon, 

A.-L = Reconnaissance Line. NE. [NO] = Northeast. 

Armier. = Armament (e.g. 8 - 10.5 - 8 guns of 10.5 cm north. = north 

caliber). 
B.B. = port. NW. = Northwest 
a Bay. E [O] = East. 

B.d.A = Commander of the scout ships. Ostl. Lg = Eastern length 

Bnk. = Bank (shallow water, mostly dangerous for Pzkrz = Armored cruiser 

(Bk.). shipping). 

cm = centimeter Iw. = relative 

Div = Division (association of several war vehicles). | S = South 

Dpfr = steamer S.K. = Rapid fire cannon. 

Dtsch. = German Schlikrz = Battle cruiser. 

Engl. 7 English Schw = headlights 

ES = detection signal sm = nautical mile (1852 m). 

Fl. or. = Flotilla (in the German fleet, 11 to 14 smaller S. M. Krz. = His Majesty's cruiser. 

Flott war vehicles, torpedo boats, submarines, etc.). 

Fsch. = __ beacon of lightship S.MLS. = His Majesty's ship. 

F.T. = Spark telegraphy, spark telegraphic SE [SO] = Southeast 

F.d.T = leader of the torpedo boats St.B = starboard 

F.d.U = leader of the submarines SW = southwest 

G. or = Squadron (association of 6 to 8 large ships of t = ton (1 t- 1000 kg weight). 

Geschw. the line or cruisers as a tactical unit of a fleet). 

Greenw. = Greenwich (longitude from Greenwich's prime | T flotilla. = Torpedo boat flotilla 

meridian). 

gsch = __ protected (lightly armored). Tpd = torpedo 

h. = Time (hour). Tpdbt = torpedo boat. 

Hfl = Half-flotilla (torpedo boat a formation of 5 to Tpd.-N = Torpedo tube (permanently 

7 torpedo boats). installed launching tube). 

Kot. = Gunboat Treffen = meeting of 2 ships 

KL. or. = small cruiser. U-boat = submarine 

kl. K1. 

Krz. 

Km. = Kilometer U-hfl. = Submarine half-flotilla 

Krz = Cruiser U-Flotilla = submarine flotilla 

1. oder = light Vm = morning, 

Icht. 

Lft.- = Airship Vpil. = Outpost line 

Sch. 

Lin.- = Ship of the line. (battleship) W = West 

Sch. 

M. = Noon Wasserverdr = water displacement (the weight of 
the water displaced by the 
submerged hull is equal to the 
weight of the entire hull and is 
expressed in "t" at 1000 kA each), 

M. S. = Minesweeping Division. west = west 

D.. 

mttgs. = at noon. Dest = destroyer (torpedo boat destroyer). 

mttnchts = at midnight 

mw. = magnetically. = 

N — North. — 

Not = night, at night. oe 
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Remarks. 

Times ---- Central European Time. - courses mistaken. 

The enemy ships are marked in red on the maps, the Germans in blue; 
Accordingly, the artillery fire of the enemy ships is represented by a red area, that of the 
German by a blue area and fire emitted on both sides by an area covered with red and 
blue. 

The silhouettes are on a scale of 1: 3000. Deviations are indicated in each case.'* 


Translator’s notes for Version 2.0. 

This is the revision of the first translation published a year ago. In the intervening 
year my skills have improved and all the items in the text that once mystified me have 
now been clarified and all the damaged pages have been replaced by pages gotten from 
books I located. 

I’m still unable to scan the Map with the clarity (i.e. resolution) necessary to 
really give a usable representation. I suggest going to the German language PDF file a 
use that as most of the Map & Table can be better viewed there. 

I have added some tables and notes to the text for my own edification. 


R. Denny 
February 2022 
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Officer rank equivalents (off the top of my head, so not gospel) 


Germany UK USN Germany UK USN 

Grofadmiral Fleet Admiral _ Fleet Fregattenkapitdn Commander Commander 
Admiral 

Generaladmiral Admiral Admiral Korvettenkapitdn Lt Comdr Lt Comdr 

Admiral Vice Adm Vice Adm = Kapitéinleutnant Lieutenant Lieutenant 

Vizeadmiral Rear Adm Rear Adm Oberleutnant zur Sub Leut Leut (jr) 

See 

Konteradmiral Comandore Rear Adm — Leutnant zur See Midshipman Ensign 
(LH)* 

Kapitdn zur See Captain Captain Fahnrich zur See Sea cadet Midshipman 


* Lower Half 
+ Junior Grade 

I know what you a thinking, the zur See is unnecessary, but it is used to designate 
a line officer with the right to command a vessel, not a technical officer like a Doctor or 
Engineer. 
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Instructions for use of the Square Map: 

1. The square maps should allow a short description of the approximate location at sea. 

2. Each map - has up to 9 main squares, each of which is divided into 850 small squares. The main squares 
are numbered 1-9, these numbers are called additional numbers. For a more detailed description of a 
square, they must always be specified if they can be confused with squares of the same name that are 
in the area of another. 

3. The identical additional numbers are spatially so far apart that confusion is usually ruled out. If, in 
exceptional cases, this error is possible, the name of the map must also be given, e.g. North Sea 126y 

additional number 4. or 126 gamma 4. 


a alpha, B beta, y gamma, 6 delta, ¢ epsilon, ¢ zeta, 1 eta, 
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Notes on the aircraft mentioned in the text: 

When the author’s mentions a heaver then air aircraft in the text, they only 
site by Navy’s assigned number. This number indicates the order which the aircraft was 
purchased by the navy, so logically the lower the number the older the aircraft. The 
following list is of the seaplanes used by the Imperial Navy with any of the numbers. 

See list after Appendixes. 

My reference “German Aircraft of the First World War” by Peter Gray & Owen 
Thetford 

Guide to German Seaplanes of WWI by Jack Herris; Aeronaut Books, North 
Haven Ct, 2020 
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1. Tension and Deployment. 


Undefeated by the enemy, the German fleet survived the world war. In the only 
major battle of the main armed forces in the decisive theater of war in the North Sea, the 
High Seas Fleet won immortal laurels. Defying the overwhelming pressure of an iron 
blockade ring, the navy was able to protect the maritime borders of the German 
fatherland, cover the flanks of our fighting army in Flanders and Courland and at the 
same time do the hardest work in small and trade wars with the latest weaponry, the 
submarine, in heroic fashion perform wisely. Our foreign cruisers fought honorably on all 
oceans and, after glorious deeds, proudly and in loyalty, sank with a waving flag, 
succumbing to a mighty superiority. One Task, however, of giving freedom to its own 
trade at sea, could not be solved by the navy, since the enemy, in spite of their double 
strength, only posed under their own coast, did not seek the battle we were counting on, 
but avoided it. 

A favorite creation of the German people, an outward sign of German unity and 
greatness, occupied by men of all German tribes, this fleet with all its fibers was firmly 
rooted in our people. - Even during the war, in close contact with the people, because the 
floating armed forces relied on their home ports in order to maintain and supplement their 
strength there, the navy felt the internal political currents more strongly than the battle 
front in enemy territory. When the homeland, this breeding ground for the local naval 
forces, began to totter as a result of the spiritual disarmament of the German people, the 
navy too had to feel this and be shaken. The strong structure, which every enemy shot 
had only been able to forge more firmly, began to loosen. The unconquered fleet 
collapsed - after brilliant heroics, after the toughest work - a terrible tragedy! 

Since the approval of our first fleet law - not even two decades before the start of 
the war - our fleet has developed according to an accurate plan in front of the eyes of the 
whole world. Its expansion was by no means completed in 1914, but the most difficult 
times of its growth appeared to be over. The navy, a haven of peace, was already so 
strong that England, in spite of her displeasure with the enormous flourishing of German 
trade, began to feel the mortal danger that an attack on Germany would mean for her own 
country. 
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1. Spannung und Aufmarsch. 


Unbesiegt durch den Feind hat die deutsche Flotte den Weltkrieg bestanden. In der einzigen groBen Schlacht der Hauptstreitkrafte auf dem entscheidenden 
Kriegsschauplatz der Nordsee erkémpfte sich die Hochseeflotte unverginglichen Lorbeer. — Trotzbietend dem iibermachtigen Druck eines eisernen Blockaderinges konnte die 
Marine die Seegrenzen des deutschen Vaterlandes schiitzen, die Flanken unseres kampfenden Heeres in Flandern und Kurland decken und gleichzeitig die schwerste Arbeit im 
Klein- und Handelskriege mit dem neuesten Kampfmittel, dem U-Boot, in heldenhafter Weise leisten. Ehrenvoll haben unsere Auslandskreuzer auf allen Ozeanen gekimpft und 
sind nach ruhmvollen Taten stolz und in der Treue fest mit wehender Flagge, gewaltiger Ubermacht erliegend, gesunken. Eine Aufgabe jedoch, dem eigenen Handel die Freiheit 
auf See zu geben, konnte von der Flotte nicht gelést werden, da der Feind trotz doppelter Stirke nur unter der eigenen Kiiste sich stellend, die Schlacht, aus die wir rechneten, nicht 
suchte, sondern vermied. 

Eine Lieblingsschépfung des deutschen Volkes, ein aéuBeres Zeichen deutscher Einheit und GréBe, besetzt von Mannern aller deutschen Stimme, war diese Flotte 
mit allen Fasern in unserm Volk festgewurzelt. — Auch wihrend des Krieges in engster Beriihrung mit dem Volke, weil sich die schwimmenden Streitkriifte auf die Heimathifen 
stiitzten, um dort ihre Kraft zu erhalten und zu ergiinzen, fihlte die Flotte stirker als die Kampffront in Feindesland die innerpolitischen Str6mungen. Als die Heimat, dieser 
Nihrboden der heimischen Seestreitkrifte, infolge der geistigen Entwaffnung des deutschen Volkes ins Wanken geriet, muBte auch die Flotte dieses fiihlen und erschiittert werden. 
Das starke Gefiige, welches jeder feindliche SchuB nur fester zu schmieden vermocht hatte, begann sich zu lockern. Die unbezwungene Flotte brach zusammen — nach 
glanzenden Heldentaten, nach ziihester Arbeit — eine furchtbare Tragik! 

Seit der Bewilligung unseres ersten Flottengesetzes — noch nicht zwei Jahrzehnte vor dem Kriegsbeginn — entwickelte sich unsere Flotte vor den Augen aller Welt 
nach einem zielsicheren Plan. Ihr Ausbau war 1914 keineswegs vollendet, aber die schwierigsten Zeiten ihres Wachstums schienen iiberwunden. Die Flotte, ein Hort des Friedens, 
war bereits so stark, dai England trotz seiner MiBgunst gegen das gewaltige Aufbliihen des deutschen Handels die Lebensgefahr zu empfinden begann, die ein Angriff auf 
Deutschland fiir das eigene Land bedeutete. Man hoffte daher bereits auf eine Wendung der Politik. 

Der Krieg in der Nordsee. I. 1 
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It was therefore hoped for a change in policy. 

The last thunderclouds, the Moroccan dispute in 1911 and the entanglements of 
the Balkan War, had led in rapid succession to a series of extraordinary measures by the 
British fleet, which, in view of the strong economic competition and the political conflict, 
did not go unnoticed by the broader German public, Admiral's staff and Imperial Naval 
Office, however, had been followed with the utmost attention. On May 9, 1913, the Chief 
of the Admiralty's Staff was able to report to the Kaiser that the location of the English 
fleet had again taken on a peaceful appearance. The unrest of these years was followed by 
relaxation, which, with the increasing strength of our fleet, with a certain degree of 
political luck, could have led to complete calming. At first, however, the danger was still 
so great that the political relationship between Germany and England in no way justified 
the hopes that had been placed on it by many sides, including those of responsible and 
high-ranking officials. In this view, the visit of an English squadron to Kiel at the end of 
June 1914, the first after a long time, was often addressed as a visible sign of the 
beginning and desired German-English rapprochement. The German naval circles 
involved, despite the friendliness of the traffic, recognized very soon from clear evidence 
that the British were trying to make this visit to a much greater extent than the usual 
extent to investigate our naval conditions, especially the Kaiser Wilhelm Canal, and the 
number and capabilities of the submarines. It was known that the widening of the canal, 
which allowed it to be navigated by capital ships, was to be completed in the middle of 
summer 1914. In addition, the intelligence service had already learned in the spring that 
England was in all German cities, especially in Sgnderborg, who were instructed to report 
immediately by telegram about every warship movement. 

On June 23, the English squadron, consisting of a division of the most modern 
ships of the line, namely "King George", "Centurion", "Ajax" and "Audacious", as well 
as the small cruisers "Southampton", "Birmingham" and "Nottingham" entered Kiel, but 
their stay, which was scheduled for seven days, was abruptly interrupted by the news of 
the assassination of the Archduke and heir to the throne on June 28th (1).'° 


1) The departure of the English ships took place under the exchange of extremely 
friendly signals, among other things the English flagship signaled: "friends to day, friends in 
future, friends for ever", "friends today, friends in the future, always friends." 


48 des deutschen Handels die Lebensgefahr zu empfinden begann, die ein Angriff auf Deutschland fiir das eigene Land bedeutete. Man ho ffte daher bereits auf eine 
Wendung der Politik. 

Die letzten Gewitterwolken, der Marokkostreit 1911 und die Verwicklungen des Balkankrieges, hatten zwar noch in schneller Folge zu einer Reihe 
auSergewohnlicher MaBnahmen der englischen Flotte gefiihrt, die bei dem starken wirtschaftlichen Wettbewerb und dem politischen Gegensatz auch in der breiteren deutschen 
Offentlichkeit nicht unbeachtet geblieben, vom Admiralstab und Reichs-Marine-Amt aber mit gr6Bter Aufmerksamkeit verfolgt worden waren. — Am 9. Mai 1913 konnte der 
Chef des Admiralstabes Seiner Majestit dem Kaiser melden, da die Dislokation der englischen Flotte wieder ein friedensmafiges Aussehen angenommen habe. Nach der Unruhe 
dieser Jahre folgte die Entspannung, die mit zunehmender Starke unserer Flotte bei einem gewissen Maf politischen Gliicks wohl zur vélligen Beruhigung hiitte fiihren konnen. 
Zuniichst war aber die Gefahr noch so gro8, daB das politische Verhiltnis zwischen Deutschland und England in keiner Weise zu den Hoffnungen berechtigte, die von vielen 
Seiten, auch von verantwortlichen und hohen Stellen darauf gesetzt wurden. In dieser Auffassung war der Besuch eines englischen Geschwaders in Kiel Ende Juni 1914, nach 
langer Zeit der erste, vielfach als sichtbares Zeichen der beginnenden und erwiinschten deutsch-englischen Anniherung angesprochen worden. Die beteiligten deutschen 
Marinekreise erkannten aber bei aller Freundschaftlichkeit des Verkehrs aus deutlichen Anhaltspunkten sehr bald, daB von englischer Seite in erheblich weiterem als dem sonst 
iiblichen Umfang versucht wurde, diesen Besuch zur eingehenden Erkundung unserer Marineverhiiltnisse, insbesondere des Kaiser-WilhelmKanals und der Zahl und 
Leistungsfihigkeit der U-Boote, auszuwerten. Es war bekannt, da die Verbreiterung des Kanals, die es gestattete, daB dieser nunmehr auch von Gro&kampfschiffen befahren 
werden konnte, im Hochsommer 1914 beendet sein sollte. Schon im Friihjahr war tiberdies durch den Nachrichtendienst in Erfahrung gebracht worden, daB England in allen 
deutschen Hiisen, namentlich auch in Sonderburg, Leute unterzubringen beabsichtigte, die den Auftrag hatten, iiber jede Kriegsschiffsbewegung sofort telegraphisch zu berichten. 

Am 23. Juni war das englische Geschwader, bestehend aus einer Division der modernsten Linienschiffe, namlich ,,king George", ,,Centurion", ,,Ajax" und 
,Audacious", sowie den Kleinen Kreuzern ,,Southampton", ,,Birmingham" und ,,Nottingham" in Kiel eingelaufen, jedoch wurde ihr auf sieben Tage angesetzter Aufenthalt durch 
das Bekanntwerden der Ermordung des Erzherzog-Thronfolgerpaares am 28. Juni jah unterbrochen (1). 
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Although the terrible deed vividly aroused the minds of the educated world and very soon 
led to a series of momentous decisions, a war between the great powers was initially not 
considered to be inevitable or even likely. In discussing the overall political situation and 
the measures to be taken by the Navy for the time being, His Majesty the Kaiser opened 
in Berlin on the evening of July 5th, one day before his vacation trip to Norway began, 
the representative of the Admiralty's staff, Kapitan zur See Zenker, to pass on the 
following to his superior authority: 

“At noon on July 5th, the Austro-Hungarian Chargé d'Affaires asked him whether 
Germany would fulfill its alliance obligations in the event of an Austro-Hungarian 
conflict with Serbia and the resulting tensions with Russia. His Majesty had promised this, 
but did not believe that Russia would stand up for Serbia, which had been tainted by 
assassination. Even France would hardly allow a war to break out, since it lacks the 
heavy artillery for the field army. So even if a war against Russia-France is not likely, its 
possibility must at least be considered militarily. However, the High Seas Fleet should 
start its trip to Norway, which is scheduled for mid-July, just as he would start his trip to 
Norway on schedule." 

When asked whether the chief of the admiralty's staff, who was on leave, should 
be called back, the Kaiser said no. - England was not mentioned in any way. 

The next morning the Kaiser made a very similar statement to Admiral v. Capelle, 
whom he served as Deputy State Secretary - Grand Admiral v. Tirpitz was also on leave - 
had ordered to the New Palace. The head of the Mediterranean division, Kontreadmiral 
Souchon, who was in Patras* with the S.M. ships "Goeben" and "Breslau", and the chief 
of the cruiser squadron, Vizeadmiral Graf Spee, who started a South Sea voyage from 
Tsingtau with the S.M. ships "Scharnhorst" and "Gneisenau" was thereupon informed by 
the admiralty that the political situation did not appear to be perfect. The latter received 
orders to wait until the situation was cleared up in Truk or Ponape - both are anchorages 
in ports with a secure telegraphic connection."’ 


*Greece, a bay 215 km west of Athens 





"7 des Erzherzog-Thronfolgerpaares am 28. Juni jah unterbrochen (1). Obgleich die furchtbare Tat die Gemiiter der gebildeten Welt lebhaft 
erregte und schon sehr bald zu einer Reihe folgenschwerer Entscheidungen fiihrte, galt ein Krieg der GroSmiichte zunichst durchaus nicht als 
unvermeidbar oder auch nur als wahrscheinlich. In Erorterung der politischen Gesamtlage, sowie der von der Marine einstweilen zu treffenden 
MaBnahmen er6ffnete Seine Majestiat der Kaiser am Abend des 5. Juli in Berlin, einen Tag vor Antritt seiner Erholungsreise nach Norwegen, dem 
Vertreter des Admiralstabs, Kapitiin zur See Zenker, zur Weitergabe an seine Vorgesetzte Behérde folgendes: 

Am Mittag des 5. Juli habe der 6sterreichisch-ungarische Geschiiftstriger bei ihm angefragt, ob Deutschland im Falle eines dsterreichisch- 
ungarischen Konflikts mit Serbien und daraus entstehenden Spannungen mit RuBland seine Biindnispflichten erfiillen wiirde. Seine Majestiit hiitten dies 
zugesagt, glaubten aber nicht an ein Eintreten RuBlands fiir Serbien, das sich durch Meuchelmord befleckt habe. Auch Frankreich wiirde es kaum zu 
einem Kriege kommen lassen, da ihm die schwere Artillerie des Feldheeres fehle. Wenn also auch ein Krieg gegen RuBland-Frankreich nicht 
wahrscheinlich sei, so miisse seine Méglichkeit immerhin militérisch ins Auge gefaBt werden. Jedoch solle die Hochseeflotte ihre fiir Mitte Juli 
angesetzte Reise nach Norwegen antreten, wie auch er seine Norwegenfahrt planmafig beginnen wiirde." 

Die Frage, ob der auf Urlaub befindliche Chef des Admiralstabes zuriickzurufen sei, verneinte der Kaiser. — England wurde in keiner Weise 
erwahnt. 

Am nichsten Morgen duferte sich der Kaiser unmittelbar vor Antritt der Reise ganz ahnlich gegeniiber Admiral v. Capelle, den er zu diesem 
Zweck als stellvertretenden Staatssekretiir — GroBadmiral v. Tirpitz war ebenfalls auf Urlaub — in das Neue Palais befohlen hatte. Dem Chef der 
Mittelmeerdivision, Kontreadmiral Souchon, der mit S. M. Schiffen ,,Goeben" und ,,Breslau" in Patras war, und dem Chef des Kreuzergeschwaders, 
Vizeadmiral Graf Spee, der mit S. M. Schiffen ,,Scharnhorst" und ,,Gneisenau" von Tsingtau aus eine Siidseereise angetreten hatte, wurde daraufhin vom 
Admiralstab mitgeteilt, daB die politische Lage nicht einwandfrei erscheine. Letzterer erhielt Befehl, in Truk oder Ponape — beides sind Ankerplatze in 
Hifen mit sicherer telegraphischer Verbindung — so lange zu warten, bis die Lage wieder geklirt sei. 





1) Die Abreise der englischen Schiffe vollzog sich unter dem Austausch iiberaus freundschaftlicher Signale, u.a. signalisierte das englische 
Flaggschiff: ,,friends to day, friends in future, friends for ever", ,, Heute Freunde, kiinftig Freunde, immer Freunde." 
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Of the other foreign ships, only S.M.S. "Eber" was notified because this ship was about 
to carry out an eight-week repair of the boiler in Cape Town. In addition, the meeting of a 
representative of the Imperial Naval Office with the Minister of War on July 7th revealed 
that that he too understood the situation very calmly for the time being, did not expect a 
clarification three weeks ago and would initially take a vacation of several weeks. 
Nevertheless, from a purely maritime point of view, it was obvious to give up the 
summer voyage of the fleet to Norway from the start and the exercises in the home waters. 
Of particular importance was the fact that the entire naval forces in England were 
engaged in a mobilization exercise in place of the usual summer maneuver, with a naval 
parade in front of the King of England from July 16 to 20 in the Spithead roadstead. The 
English press described these fleets parade as a "trial mobilization carried out after six 
months of preparation, which illustrates the maximum strength of the English armed 
forces". The reserve formations had also been put into service for this purpose with the 
drafting of numerous reservists. With this addition to the already conceivably high fleet 
readiness at the end of 1913, the British Navy was fully ready to attack in the summer of 
1914. The extent to which the British preparations for war generally went in times of 
political tension was still well remembered from the events of summer 1911 and 
November 1912. While the reserve units were decommissioned on the German side and 
the reservists were dismissed following the naval maneuvers, the British capital ships 
were ready for action in the Firth of Forth, dimmed English torpedo boats stood in front 
of the Thames, the reserve units of the fleet expedited, and large shipments of coal rushed 
and rolled night and day to ports on the east coast at extraordinary expense. Even then, 
German countermeasures were described by the Chancellor as unnecessary and 
impractical. It was only afterwards that it became fully known what danger our fleet had 
been in in 1911 when it lay in Norwegian ports by ship (1) and meeting (2). 

Now the situation was repeated. Again, the tension arose, as in the summer of 
1911, at a time of the year when training in the German and English fleets was in the 
habit of reaching its highest level, but this readiness was considerably increased on the 
English side through the trial mobilization. 


1) That means two. 
2) See Appendix 13: Preparations for War by the British Navy in 1911 and 
1912." 


” wieder geklirt sei. Von den iibrigen Auslandsschiffen wurde nur S. M. S. ,,Eber" benachrichtigt, weil dieses Schiff im Begriff war, eine acht Wochen lang 
dauernde Instandsetzung der Kessel in Kapstadt vorzunehmen. Im iibrigen ergab die Besprechung eines Vertreters des ReichsMarine-Amts mit dem Kriegsminister am 7. Juli, daB 
auch dieser die Lage vorliufig sehr ruhig auffaBte, eine Klérung nicht vor drei Wochen erwartete und zunichst einen mehrwéchigen Urlaub antreten werde. Trotzdem lag es vom 
rein maritimen Standpunkt nahe, die Sommerreise der Flotte nach Norwegen von vornherein aufzugeben und die Ubungen in den heimischen Gewassern stattfinden zu lassen. 
Besonders schwer fiel ins Gewicht, da die gesamten in England befindlichen Seestreitkrafte an Stelle des sonst iiblichen Sommerman6vers in einer Mobilmachungsiibung 
begriffen waren, die mit einer Flottenparade vor dem Kénig von England vom 16. bis 20. Juli auf der Reede von Spithead ihren AbschluB finden sollte. Die englische Presse 
bezeichnete diese Flottenparade als eine ,,nach halbjahriger Vorbereitung ausgefiihrte Probemobilmachung, welche die Maximalstirke der englischen Streitkrifte veranschauliche". 
Auch die Reserveformationen waren unter Einziehung zahlreicher Reservisten hierzu in Dienst gestellt worden. Mit dieser Ergiinzung der schon Ende 1913 denkbar hohen 
Flottenbereitschaft war die britische Marine im Sommer 1914 voll angriffsbereit. Wieweit die englischen Kriegsvorbereitungen ganz allgemein in Zeiten politischer Spannung zu 
gehen pflegten, war aus den Vorgiingen vom Sommer 1911 und November 1912 noch zur Geniige in Erinnerung. Wihrend seinerzeit auf deutscher Seite die AuBerdienststellung 
der Reseroeverbiinde und die Entlassung der Reservisten im AnschluB an die Flottenmanéver planmaBig Mitte und Ende September erfolgt war, hatten die englischen 
Grofkampfschiffe gefechtsbereit im Firth of Forth gelegen, abgeblendete englische Torpedoboote vor der Themse gestanden, die Reserveverbiinde der Flotte waren beschleunigt 
bereitgestellt worden, und groBe Kohlentransporte waren tiberhastet und unter auBergew6hnlichen Kosten Tag und Nacht nach den Hafen der Ostkiiste gerollt. Deutsche 
GegenmafSnahmen wurden auch damals vom Reichskanzler als nicht erforderlich und untunlich bezeichnet. Erst nachtriiglich war in vollem Umfang bekanntgeworden, in welcher 
Gefahr sich unsere Flotte 1911 befunden hatte, als sie schiffs- und treffenweise (1) in norwegischen Hiifen lag (2). 

Jetzt wiederholte sich die Lage. Wiederum trat die Spannung wie im Sommer 1911 zu einer Zeit des Jahres ein, in der die Ausbildung in der deutschen und 
englischen Flotte den Héchststand zu erreichen pflegte, diese Bereitschaft wurde aber auf englischer Seite durch die Probemobilmachung erheblich 


gesteigert. 





1) D.h. zu zweien. 
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This also put the reserve units in the same state of readiness as the ships of the first line. 
These measures had not only been left unrequited on the German side, they were also in 
the process of reducing the quick-wittedness of the High Seas Fleet even further by 
wanting to send them to Norway as planned. If war suddenly broke out, it could find 
itself in a strategically extremely unfavorable position, far from its bases and without 
torpedo boats. In view of the increased readiness of the entire British naval forces, this 
idea was all the less to be dismissed from the hand as after the well-known English 
statements that the Germans would one day wake up and find their fleet destroyed (1), 
there could be no doubt that in this situation a mobilization order on the British side could 
be tantamount to the opening of hostilities. It was therefore to be expected that the first 
British cruisers to appear in German waters would themselves bring the declaration of 
war. 

Therefore, the chief of the Admiralty's staff, Admiral v. Pohl, already on July 5th, 
in addition to the imperial order that the High Seas Fleet should start its Norwegian 
voyage on July 15th, laid down his position with a marginal remark: “Only if everything 
is calm again by then. It would be extremely dubious otherwise to detach the navy from 
home." It would be extremely questionable otherwise to detach the fleet from home. 
"Nevertheless, when the time came, he believed as a result of the situation, which has 
now become calmer, to have to give in to the wish of the political leadership to avoid 
anything on our part that could contribute to aggravation. Therefore, on July 13th, in 
agreement with the Foreign Office and the Imperial Naval Office, he sent a telegram to 
ask for the permission of the Emperor to allow the fleet to leave for Norwegian waters. 


1) In the first chapter of his "Memoirs", the English admiral Lord Fisher 
published a letter he wrote to the King on March 14, 1908, which contained the following 
sentence: "That we have eventually to fight Germany is just as sure as anything can be, solely 
because she can’t expand commercially without it”. Fisher drives then on, this letter was the 
result of a confidential conversation with the King, in which he insisted on it: ("That we 
should have the German fleet in Kiel a la Nelson Copenhagen" [Nelson attacked the Danish 


fleet on April 2, 1801, immediately below the fortifications of Copenhagen], and | 
lamented that we had neither a Pitt nor a Bismarck to give orders to.")'” 


2) Vgl. Anlage 13: Kriegsvorbereitungen der englischen Marine 1911 und 1912. 


9 diese Bereitschaft wurde aber auf englischer Seite durch die Probemobilmachung erheblich gesteigert. Durch diese wurden auch die Reserveverbiinde in den 
gleichen Bereitsschaftszustand versetzt wie die Schiffe der ersten Linie. Diese Mainahm en hatte man aber auf deutscher Seite nicht nur unerwidert gelassen, vielmehr war man im 
Begriff, die Schlagfertigkeit der Hochseeflotte auch noch weiter dadurch einzuschriinken, dai man sie planmaBig nach Norwegen entsenden wollte. Bei einem iiberraschenden 
Kriegsausbruch konnte sie dort, fern von ihren Stiitzpunkten und ohne Torpedoboote in eine strategisch héchst ungiinstige Lage geraten. Angesichts der erhéhten Bereitschaft der 
gesamten britischen Flottenstreitkrafte war dieser Gedanke um so weniger von der H and zu weisen, als nach den bekannten englischen AuBerungen, die Deutschen wiirden eines 
Tages auswachen und ihre Flotte vernichtet finden (1), kein Zweifel dariiber bestehen konnte, daB in dieser Lage ein Mobilmachungsbefehl auf englischer Seite gleichbedeutend 
sein kénnte mit der Eréffnung der Feindseligkeiten. Es muBte also damit gerechnet werden, daf die ersten in den deutschen Gewissern erscheinenden britischen Kreuzer selbst die 
Kriegserklirung iiberbringen wiirden. 

Daher hatte auch der Chef des Admiralstabes, Admiral v. Pohl, bereits am 5. Juli neben der Kaiserlichen Anordnung, da die Hochseeflotte ihre Norwegenreise 
programmaBig am 15. Juli antreten solle, seinen Standpunkt mit einer Randbemerkung dahin festgelegt: ,.Nur wenn bis dann alles wieder ruhig ist. Es ware auBerst bedenklich, 
sonst die Flotte von der Heimat loszulésen." Dennoch glaubte er, als es soweit war, infolge der inzwischen ruhiger anzusehenden Lage dem Wunsch der politischen Leitung 
nachgeben zu miissen, von unserer Seite alles zu vermeiden, w as zur Verscharfung beitragen k6nnte. Er lieB daher am 13. Juli im Einvernehmen mit dem Auswartigen Amt und 
Reichs-Marine-Amt telegraphisch die Genehmigung des Kaisers zur planmaBigen Ausreise der Flotte nach den norwegischen Gewiissern erbitten. 








1) Im ersten Kapitel seiner ,,Erinnerungen" ver6ffentlicht der englische Admiral Lord Fisher einen am 14. Miirz 1908 von ihm an den K6nig geschriebenen Brief, in 
dem folgend er Satz enthalten ist: ,,That we have eventually to fight Germany is just as sure as anything can be, solely because she can’t expand commercially without it." (,, DaB 
wir unter Um stiinden Krieg gegen Deutschland zu fiihren haben werden, ist so gewif, wie nu r irgend etwas sein kann, schon allein, weil es sich wirtschaftlich nicht ausdehnen 
kann ohne einen solchen.") Fisher fahrt dann fort, dieser Brief sei die Folge einer vertraulichen Unterhaltung mit dem Konig gewesen, in welcher er darauf gedrungen hatte: ,,that 
we should “Copenhagen” the German Fleet at Kiel 4 al Nelson, and I lamenter that we possessed neither a Pitt nor a Bismark to give the order. (,, DaB wir die deutsche Flotte in 
Kiel a la Nelson Kopenhagen« sollten [Nelson griff am 2. April 1801 die dainische Flotte unmittelbar unter den Befestigungen von Kopenhagen an], und ich beklagte, da wir 
weder einen Pitt noch einen Bismarck besiSen, um den Befehl dazu zu geben.") 
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In any case, the fleet was to remain in the Skagerrak until July 23; it still seemed possible 
to call her back in time. For the time being, however, there were no concerns about 
continuing the trip, if the political situation had not deteriorated significantly by then. The 
start of the fleet voyage was approved. 

From the further exchange of information between the Foreign Office, the 
General Staff and the Admiral Staff, it emerged that the political leadership believed they 
could reckon with local restrictions on the Austro-Hungarian-Serbian dispute. The trip by 
French President Poincaré to Petersburg and the public negotiations that began in Paris at 
the same time about the alleged incomplete state of the French army also helped prevent 
the situation from being viewed as critical. Finally, in anticipation of the Serbian 
submission, a general easing of the situation seemed to be expected when the details of 
the measures intended by Austria-Hungary against Serbia became known around July 
20th the picture suddenly changed and a serious assessment of the situation took place 
again. On that day the following telegram was received from Balholm* from the Kaiser 
to the State Secretary of the Foreign Office (1): 

"His Majesty ask Your Excellency to consider whether the general directors of the 
Hapag (2) and the Norddeutscher Lloyd should not be informed in strict confidence by 
the envoy in Hamburg that an Austrian ultimatum can be expected on July 23. In view of 
the obvious, perhaps very quickly occurring consequences, it seems to His Majesty that 
the two main lines should be informed in good time so that arrangements can be made in 
good time and orders can be given to steamers abroad." 

The State Secretary of the Foreign Office followed this suggestion with the 
consent of the Reich Chancellor. At the same time the fleet received the following 
telegraphic instruction from the Kaiser: “His Majesty orders the fleet to be held together 
until July 25th in such a way that it can quickly carry out orders to break off the voyage. 
Entry into Norway ports should then only take place with special permission to be 
obtained directly from His Majesty." 


1) The German documents on the outbreak of war (Deutsche Verlagsgesellschaft 
fiir Politik und Geschichte, Charlottenburg, Volume I, No. 80). 

2) Hapag abbreviation for Hamburg-Amerika-Paketfahrt-Aktien-Gesellschaft.”° 

* Balholm i.e. Balestrand a town in Norway 





i des Kaisers zur planmafigen Ausreise der Flotte nach den norwegischen Gewissern erbitten. Ohnehin sollte die Flotte bis zum 23. Juli noch im Skagerrak 
bleiben; es schien dann immer noch méglich, sie rechtzeitig zuriickzurufen. Vorliufig aber bestanden gegen die Fortsetzung der Reise keine Bedenken, wenn sich die politische 
Lage bis dahin nicht erheblich verschlechterte. Der Antritt der Flottenreise wurde genehmigt. 

Aus dem weiteren Nachrichtenaustausch zwischen Auswirtigem Amt, Generalstab und Admiralstab ergab sich, da die politische Leitung mit einer értlichen 
Beschriinkung des ésterreichisch-ungarisch-serbischen Streitfalles rechnen zu kénnen glaubte. Auch die Fahrt des franzésischen Prisidenten Poincaré nach Petersburg sowie die 
gleichzeitig einsetzenden 6ffentlichen Verhandlungen in Paris iiber die angebliche Unfertigkeit der franzésischen Armee trugen dazu bei, die Lage nicht als kritisch anzusehen. 
SchlieBlich schien in Erwartung des serbischen Nachgebens bereits mit einer allgemeinen Entspannung der Lage zu rechnen sein, als mit dem Bekanntwerden der Einzelheiten der 
von Osterreich-Ungarn gegen Serbien beabsichtigten MaBnahmen gegen den 20. Juli sich das Bild pltzlich veriinderte und wieder eine ernste Beurteilung der Lage Platz griff. An 
diesem Tage ging von Balholm folgendes Telegramm des Kaisers an den Staatssekretiir des Auswiartigen Amts ein (1): 

seine Majestat bitten Euere Exzellenz, zu erwagen, ob nicht schon jetzt die Generaldirektoren der Hapag (2) und des Norddeutschen Lloyd streng vertraulich und 
unter der Hand durch den Gesandten in Hamburg dahin verstindigt werden sollten, dai am 23. Juli 6sterreichisches Ultimatum zu erwarten. Im Hinblick auf uniibersehbare, 
vielleicht sehr rasch eintretende Folgen scheint es Seiner Majestit wiinschenswert, dai die beiden groBen Linien beizeiten benachrichtigt werden, um rechtzeitig Dispositionen 
treffen und im Auslande befindlichen Dampfern Order erteilen zu k6nnen." 

Der Staatssekretir des Auswirtigen Amts gab unter Zustimmung des Reichskanzlers dieser Anregung Folge. Gleichzeitig erhielt die Flotte folgende telegraphische 
Anweisung des Kaisers: ,,Seine Majestat befehlen Zusammenhalten der Flotte bis zum 25. Juli dergestalt, daB sie Befehl zum Abbruch der Reise schnell ausfiihren kann. Einlaufen 
Norwegen Hien soll erfolgen dann erst auf besondere bei Seiner Majestit direkt einzuholende Erlaubnis." 

Dieser Befehl wirkte auf Admiralstab und Auswartiges Amt um so iiberraschender, als in letzterem vom Inhalt der 6sterreichisch-ungarischen 














1) Die deutschen Dokumente zum Kriegsausbruch (Deutsche Verlagsgesellschaft fiir Politik und Geschichte, Charlottenburg, I. Band Nr. 80). 
2) Hapag Abkiirzung fiir Hamburg-Amerika-Paketfahrt-Aktien-Gesellschaft. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 7 22. VIL. 14. Declaration by the Admiralty's staff. 


This order was all the more surprising for the Admiral's staff and the Foreign 
Office, as nothing was known about the content of the Austro-Hungarian Note that was to 
be handed over in Belgrade on July 23, and a decision was by no means expected before 
July 25th. It is uncertain whether the English trial mobilization that has taken place in the 
meantime or the unresolved situation prompted this order. The chief of the Admiralty's 
staff, who, like the State Secretary of the Imperial Naval Office, the Chief of the General 
Staff and the Minister of War, was still on leave, In any case, in response to the 
notification of the order, declared a return of the fleet to the Baltic Sea necessary, but 
without putting all of your energy into this. In a conversation with the Deputy Chief of 
the Admiralty's Staff, Kontreadmiral Paul Behncke, State Secretary v. Jagow, too, to 
propose to the Kaiser an earlier return home because of the difficulties in maintaining 
communication during the journey home, but did not come to a decision. Moreover, he 
was of the opinion that Serbia's conduct would depend on Russia. Apparently he took the 
situation seriously, but seemed to expect a peaceful outcome, but neither wanted to 
prophesy. Should there be a war between the great powers on the mainland, England 
would first wait and make her behavior dependent on the course of events. Admiral 
Behncke resolutely contradicted this view. From a maritime strategic point of view, we 
can certainly count on England to intervene immediately on the side of our opponents, 
because in the other case her means of power over a Germany victorious on the mainland 
would not be sufficient to suppress her as it did because of the general political and 
economic contradictions for England must be desired. He emphasized that if the war 
broke out, the navy would want such a development as would enable it to regain the lead 
which the English had already achieved through their trial mobilization. 

In the meantime the Chancellor had wired to the Foreign Office that the order 
given by His Majesty to the fleet regarding the entry into Norway made him see that if 
the ultimatum was rejected, suspicious movements of the fleet could be ordered ahead of 
time from Balholm. On the other hand, in the event of an involvement, incorrect location 
of the fleet could be disastrous. The Foreign Office would like to get in touch with the 
Admiral's staff on the military side of the question, in order to then have Count Wedel on 
S. M. Yacht "Hohenzollern" give a lecture that takes into account both the military and 
the political aspects.”! 


21 Dieser Befehl wirkte auf Admiralstab und Auswartiges Amt um so iiberraschender, als in letzterem vom Inhalt der ésterreichisch- 
ungarischen Note, die am 23. Juli in Belgrad iibergeben werden sollte, noch nichts bekannt war und mit einer Entscheidung vor dem 25. Juli keineswegs 
gerechnet wurde. Ob die inzwischen erfolgte Durchfiihrung der englischen Probemobilmachung oder die ungeklarte Lage diesen Befehl veranlaBt hat, ist 
unsicher. Der Chef des Admiralstabes, der ebenso wie der Staatssekretiir des Reichs-Marine-Amts, der Chef des Generalstabes und der Kriegsminister 
noch auf Urlaub war, erklirte jedenfalls auf die Mitteilung des Befehls schon jetzt eine Riickkehr der Flotte in die Ostsee fiir erforderlich, ohne sich aber 
hierfiir mit aller Energie einzusetzen. In einer Unterredung mit dem stellvertretenden Chef des Admiralstabes, Kontreadmiral Paul Behncke, erwog 
Staatssekretiér v. Jagow, auch dem Kaiser eine friihere Heimkehr vorzuschlagen wegen der Schwierigkeiten, wahrend der Heimreise die Verbindung 
aufrechtzuerhalten, kam aber noch zu keinem Entschlu8. Im iibrigen war er der Ansicht, daB Serbiens Verhalten von RuBland abhingen werde. Er faBte 
die Lage anscheinend ernst auf, schien aber doch mit einem friedlichen Ausgang zu rechnen, wollte aber auch nicht prophezeien. Sollte es zum Kriege 
zwischen den GroSmichten auf dem Festland kommen, so werde England zunachst abwarten und sein Verhalten vom Gang der Ereignisse abhingig 
machen. Dieser Auffassung wurde von Admiral Behncke entschieden widersprochen. Vom seestrategischen Standpunkt sei bestimmt mit einem 
sofortigen Eingreifen Englands auf der Seite unserer Gegner zu rechnen, weil im andern Fall einem auf dem Festland siegreichen Deutschland gegeniiber 
seine Machtmittel nicht ausreichen wiirden, es so niederzuzwingen, wie das wegen der allgemein politischen und wirtschaftlichen Gegensatze fiir 
England erwiinscht sein miisse. Er betonte, da8’, wenn es zum Kriege kame, eine solche Entwicklung fiir die Marine erwiinscht sei, die ihr ermégliche, 
den Vorsprung, den die Englander bereits durch ihre Probemobilmachung erreicht hiitten, wieder einzuholen. 

Inzwischen hatte der Reichskanzler dem Auswartigen Amt gedrahtet, der von Seiner Majestit an die Flotte gegebene Befehl betreffs 
Einlaufen in Norwegen lasse ihn besorgen, daB, wenn das Ultimatum abgelehnt sei, auffallige Flottenbewegungen vorzeitig von Balholm aus befohlen 
werden k6énnten. Auf der andern Seite kénnte im Fall einer Verwicklung ein falscher Standort der Flotte verhingnisvoll werden. Das Auswiartige Amt 
méochte sich beziiglich der militiirischen Seite der Frage mit dem Admiralstab in Verbindung setzen, um danach von dem Grafen Wedel auf S. M. Vacht 
»Hohenzollern" einen entsprechenden, neben den militaérischen auch die politischen Momente beriicksichtigenden Vortrag halten zu lassen. 

In Ansehung der Gefahr, die 1911 noch gliicklich iiberstanden worden 
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In view of the danger that had been successfully overcome in 1911, and in view of 
the extremely increased quick-wittedness of the English fleet as a result of the trial 
mobilization thereupon the deputy chief of the admiral's staff personally made the 
following statement at the Foreign Office on the afternoon of July 22nd: 

“Tf the possibility of an imminent declaration of war by England must be 
reckoned with, then from the military point of view an attack by the English fleet is to be 
expected. 

“Given their large numerical inferiority, our fleet must by no means be exposed to 
this. 

"Therefore, as soon as the possibility of a war with England breaking out within 
six days is to be expected, the fleet must be recalled." 

The chief of the Naval Cabinet, Admiral von Miiller, who was on S. M. Yacht 
"Hohenzollern", was also notified by telegram of this declaration "for personal 
information." 

Admiral Paul Behncke reported on the acceptance of the declaration in the 
Foreign Office as follows: 

"1. State Secretary v. Jagow was apparently satisfied by the written statement of 
the Admiralty's staff and remarked that the decision was a political one. He personally 
did not believe in a rapid development, and even less in an attack-like attack by England 
under the existing conditions. However, the responsibility in this situation is a very great 
one. He noticed that in his Majesty's place he would have the fleet lulled into Norway, 
and very soon. However, he did not seem to want to take a decisive position personally. 
He remarked that he would telegraph the statement of the Admiralty to the Reich 
Chancellor. 

"2. Undersecretary of State Zimmermann emphasized that unplanned movements 
of our fleet would provoke measures similar to those of the British and would aggravate 
the situation. As the situation and mood in the Triple Entente, and especially in England, 
was now, he did not believe that Mr. Churchill, whom he trusted to carry out the attack, 
could enforce it at the English Ministry. 

"3. I (Admiral Behncke) remarked that the movements of the English navy, which 
were planning to go to their home ports from Portland on April 27th for leave of absence, 
would constitute a good indicator of the English political understanding of the situation." 

With the declaration made, Admiral v. Pohl agrees. He gave it special emphasis 
by commenting on the report sent to him:”” 





a In Ansehung der Gefahr, die 1911 noch gliicklich iiberstanden worden war, und angesichts der durch die Probemobilmachung aufs duBerste gesteigerten 
Schlagfertigkeit der englischen Flotte gab daraufhin der stellvertretende Chef des Admiralstabes am 22. Juli Nm. pers6nlich folgende Erklarung im Auswartigen Amt ab: 

» Wenn mit der Méglichkeit einer unmittelbar bevorstehenden Kriegserklarung Englands gerechnet werden muB, so ist auch vom militérischen Standpunkt aus mit 
einem Uberfall durch die englische Flotte zu rechnen. 

Unsere Flotte darf bei ihrer grofen zahlenmaSigen Unterlegenheit einem solchen keinesfalls ausgesetzt werden. ,,Sobald daher mit der Méglichkeit des Ausbruchs 
eines Krieges mit England innerhalb von jeweilig 6 Tagen zu rechnen ist, mu die Flotte zuriickgerufen werden." 

Von dieser Erklérung wurde auch der auf S. M. Nacht ,,Hohenzollern" befindliche Chef des Marinekabinetts, Admiral v. Miiller, ,.zur pers6nlichen Unterrichtung" 
telegraphisch benachrichtigt. 

Uber die Aufnahme der Erklirung im Auswirtigen Amt berichtete Kontreadmiral Paul Behncke folgendermagen: 

sl. Staatssekretar v. Jagow war anscheinend durch die schriftlich iiberreichte Stellungnahme des Admiralstabs befriedigt und bemerkte, die Entscheidung lige auf 
politischem Gebiet. Er glaube pers6nlich nicht an eine schnelle Entwicklung und noch weniger an ein iiberfallartiges Losschlagen Englands unter den bestehenden Verhiltnissen. 
Die Verantwortung in dieser Lage sei jedoch eine sehr groBe. Er bemerkte, da er an Stelle Seiner Majestiit die Flotte in Norwegen einlausen lassen wiirde, und zwar recht bald. Er 
schien jedoch persénlich keine entscheidende Stellungnahme einnehmen zu wollen. Er bemerkte, er werde die Augerung des Admiralstabes dem Herrn Reichskanzler 
telegraphieren. 

52. Unterstaatssekretaér Zimmermann hob hervor, daB auBerplanmaBige Bewegungen unserer Flotte gleiche Mafinahmen der englischen hervorrufen und die Lage 
verschiirfen wiirden. So wie die Lage und Stimmung im Dreiverband und insbesondere in England jetzt sei, glaube er nicht, daB Mr. Churchill, dem er den Uberfall zutraue, diesen 
beim englischen Ministerium durchsetzen kénne. 

53. Ich (Admiral Behncke) bemerkte, daB die Bewegungen der englischen Flotte, die am 27. V IL. von Portland ihre Heimatshiifen zu Beurlaubungen auffuchen 
wolle, einen guten Gradmesser der englischen politischen Auffassung der Lage bilden wiirde." 
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"The admiral staff has to keep an eye on that under no circumstances will the fleet be 
placed in a dangerous position. As soon as there is only the possibility of England 
confronting us, the navy must, as I have definitely stated earlier, be withdrawn, even if 
this change in planned movements should worsen the situation. 

"I ask you to tell the Foreign Office that I even see the possibility of a promising 
attack on our navy as a suitable moment to induce England to intensify the situation and 
to take the side of our opponents immediately and without wasting time. 

“Such a prospect would make the British Government inclined to Churchill's 
plans. Extreme caution is therefore required." 

At this time the Kaiser was also against our fleet entering Norway, as the 
following telegram from Balestrand received on July 23 to the Admiral's staff: 

“T am of the opinion that political tension does not allow the fleet to be distributed 
to ports in Norway and that it is better to give the order to return home. Consultation with 
the Foreign Office and telegraph proposal to me. Unless an incident occurs, I myself 
intend to arrive in Swinoujscie on August Ist. Wilhelm I. R. 

"During the consultation, the Kontreadmiral Paul Behncke thereupon with the 
Undersecretary of State Zimmermann on July 23 at 5 p.m. he learned that His Majesty's 
telegram had crossed with a statement from the Foreign Office of the situation that had 
been sent to Balholm at noon that same day. Count Wedel should, after consulting the 
chief of the naval cabinet, Admiral v. Miiller, present the following: “Note will be handed 
over on July 23, expiry of the ultimatum on July 25 in the evening. The Foreign Office 
certainly does not believe that anything would happen immediately, all the less since 
Poincare* does not arrive in France until July 31st. According to the admiral's staff, the 
English fleet split up on July 27th in Portland. If special measures are taken beforehand 
for our fleet, this would cause great concern, which would have to be regarded as 
alarming. To propose not to do anything special with our fleet and to see what the 
English fleet does. This is followed by yesterday's declaration by the Admiral's staff." 

Undersecretary of State Zimmermann mentioned that the Reich Chancellor had 
thoroughly approved of the Foreign Office's calm view. *° 


*Richard Poincaré: President of the France Republic and a extremely anti-German. 





Mit der abgegebenen Erklérung war Admiral v. Pohl einverstanden. Er verlieh ihr noch besonderen Nachdruck durch folgende Stellungnahme zu dem ihm 
iibersandten Bericht: ,,Der Admiralstab hat im Auge zu behalten, 


sa Der Admiralstab hat im Auge zu behalten, da8 unter keinen Umstinden die Flotte in eine gefihrliche Lage gebracht wird. Sobald daher nur die Méglichkeit 
auftritt, daB England uns gegeniibertritt, muB die Flotte, wie ich friiher schon bestimmt ausgesprochen habe, zuriickgezogen werden, wenn auch durch diese Abiinderung der 
planmaBigen Bewegungen eine Verscharfung der Lage eintreten sollte. 

[ch bitte, dem Auswartigen Amt gegeniiber auszusprechen, daf ich in der Méglichkeit eines aussichtsvollen Uberfalls unserer Flotte sogar ein Moment sehe, das 
geeignet ist, England zu veranlassen, die Zuspitzung der Lage zu forcieren und sofort und ohne Zeitverlust die Partei unserer Gegner zu nehmen. 

, Eine solche Aussicht wiirde die englische Regierung den Plainen Churchills geneigt machen. Daher ist die 4uBerste Vorsicht geboten." 

Auch der Kaiser war zu dieser Zeit gegen das Einlaufen unserer Flotte in Norwegen, wie sich aus folgendem am 23. Juli beim Admiralstab eingehenden Telegramm 
aus Balestrand ergab: 

,Bin der Ansicht, daB politische Spannung Verteilung der Flotte auf Norwegenhafen nicht erlaubt und demgemiéf Befehl zur Heimreise besser gleich gegeben wird. 
Ersuche Riicksprache nehmen mit Auswirtigem Amt und Mir Vorschlag telegraphieren. Ich selbst beabsichtige, wenn nicht Zwischen fall eintritt, 1. August Eintreffen 
Swinemiinde. Wilhelm I. R." 

Bei der Riicksprache, die Kontreadmiral Paul Behncke daraufhin mit dem Unterstaatssekretir Zimmermann am 23. Juli um 5 Uhr Nm. hatte, erfuhr er, daB das 
Telegramm Seiner Majestiit sich mit einer am gleichen Tage mittags nach Balholm abgegangenen Darstellung der Lage seitens des Auswartigen Amts gekreuzt hatte. Graf Wedel 
solle nach Benehmen mit dem Chef des Marinekabinetts, Admiral v. Miiller, nachstehendes vortragen: ,,Note wird am 23. VIL. iiberreicht, Ablauf des Ultimatums 25. VII. abends. 
Auswirtiges Amt glaubt sicher nicht, daB irgend etwas sogleich erfolgen wiirde, um so weniger, als Poincare erst 31. VII. in Frankreich eintrifft. Nach Mitteilung des Admiralstabs 
geht englische Flotte 27. VII. in Portland auseinander. Falls vorher fiir unsere Flotte besondere MaBnahmen veranlaBt werden, wiirde dies groBe Beunruhigung hervorrufen, was 
als bedenklich erachtet werden miiBte. Vorzuschlagen, mit unserer Flotte nichts Besonderes zu machen und abzuwarten, was englische Flotte tut. Im AnschluB hieran folgt gestrige 
Erklairung des Admiralstabs." 

Unterstaatssekretiir Zimmermann erwahnte, da der Reichskanzler die ruhige Auffassung des Auswartigen Amts durchaus gutgeheiBen habe. 

Daraufhin entschlo8 sich der Admiralstab, im Dienst der Politik die schwere Verantwortung fiir die schiffs- und treffenweise Verteilung der 
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Thereupon the admiral's staff decided to take on the heavy responsibility for the 
ship-wise and meeting-wise distribution of the fleet to Norwegian ports in the service of 
politics. The following telegram was therefore immediately sent to His Majesty: 

“According to Your Majesty's view of the situation from the Foreign Office today, 
I do not consider the High Seas Fleet to be endangered for the time being. After 
consulting the Federal Foreign Office, advocate arriving soon and shortening your stay if 
political tension continues to increase. Admiralty staff." 

This decision was not fully approved by the chief of the admiralty's staff on leave, 
who commented on this on the relevant report with the following aside: “It would have 
been more serious if the fleet had been recalled. On the other hand, the unscheduled 
recall exacerbated the political situation. The proposal of the Admiralty's staff should 
therefore be adhered to, but all signs which might give information about England's 
position should be closely observed. If the possibility increases that England will meet us, 
the fleet must be called back." 

In the meantime the Emperor had accepted the proposal of the Admiralty's staff 
and on July 25th ordered the fleet: "Arrange leave of absence so that the stay can be 
shortened immediately." 

It was only when the fleet flagship entered the Sognefjord that the temporary 
Austro-Hungarian note to Serbia became known to the fleet chief. In contrast to the 
Admiral's staff and without their constant connection with the Foreign Office, the chief of 
the High Sea Fleet, Admiral v. Ingenohl, for whom military responsibility naturally came 
first, took the danger to the navy so seriously that he considered an immediate return 
home to be urgent. In response to a later official inquiry for the purpose of historical 
clarification, he commented on the steps he had taken in this direction as follows: 

“As far as I can remember, when I first reported to His Majesty in Balholm, I 
urged the Kaiser to release the fleet home immediately, referring to the experiences in the 
summer of 1911. I do not know whether His Majesty responded immediately or later 
more. I got the impression, however, that both the Kaiser and those around him were very 
concerned about the political situation as it appeared after the note to Serbia and the 
reports on political events that followed it. This was also shown in His Majesty's decision 
to break off the Norwegian trip and return home, contrary to the advice and the urgent 
request of the Chancellor.”* 





a Daraufhin entschloB sich der Admiralstab, im Dienst der Politik die schwere Verantwortung fiir die schiffs- und treffenweise Verteilung der Flotte auf 
norwegische Hiafen zu iibernehmen. Es ging daher unverziiglich folgendes Telegramm an Seine Majestit ab: 

,Nach heute Euerer Majestat vorzutragenden Auffassung der Lage vom Auswartigen Amt halte ich Hochseeflotte vorlaufig nicht fiir gefiihrdet. Befiirworte nach 
Riicksprache mit Auswartigem Amt baldiges Einlaufen und Aufenthalt abkiirzen, falls politische Spannung weiter zunimmt. Admiralstab." 

Diese Entscheidung fand nicht die volle Billigung des beurlaubten Chef des Admiralstabs, der hierzu auf dem entsprechenden Bericht mit folgender 
Randbemerkung Stellung nahm: ,,Es hiitte mehr dem Ernst der Lage entsprochen, wenn die Flotte zuriickberufen worden wire. Dem steht gegeniiber, daB durch die 
auBerplanmaBige Riickberufung die politische Lage verschirft wird. Es ist daher an dem Vorschlag des Admiralstabs festzuhalten, aber es sind alle Anzeichen, die tiber Englands 
Haltung Auskunft geben kénnten, genau zu beobachten. Verstirkt sich die Méglichkeit, da England uns gegeniibertritt, so ist die Flotte zuriickzurufen." 

Inzwischen hatte der Kaiser dem Vorschlag des Admiralstabs entsprochen und am 25. Juli der Flotte befohlen: ,,Norwegenhafen einlaufen, Beurlaubungen so 
einrichten, daB Abkiirzungen des Aufenthalts sofort méglich." 

Erst beim Einlaufen des Flottenflaggschiffs in den Sognefjord wurde die befristete Gsterreichisch-ungarische Note an Serbien dem Flottenchef bekannt. Im 
Gegensatz zum Admiralstab und ohne dessen standige Verbindung mit dem Auswartigen Amt sah darauf der Chef der Hochseeflotte, Admiral v. Jngenohl, fiir den naturgemaB die 
militarische Verantwortung an erster Stelle stand, die Gefahr fiir die Flotte ohne weiteres so ernst an, daB er die sofortige Riickkehr in die Heimat fiir dringend geboten hielt. Uber 
die in dieser Richtung von ihm eingeleiteten Schritte auBerte er sich auf eine spitere dienstliche Anfrage zum Zweck der geschichtlichen Klarstellung folgendermaBen: 

»Ich bat meiner Erinnerung nach schon bei der ersten Meldung bei Seiner Majestat dem Kaiser in Balholm dringend, die Flotte sofort in die Heimat zu entlassen 
unter Hinweis auf die Erfahrungen im Sommer 1911. Ob Seine Majestit gleich oder erst spater darauf einging, wei ich nicht mehr. Ich gewann aber den Eindruck, da8 sowohl der 
Kaiser wie seine Umgebung sehr beunruhigt war iiber die politische Lage, wie sie sich nach der Note an Serbien und den darauf weiter eingegangenen Meldungen tiber die 
politischen Vorgiinge darstellte. Dies zeigte sich auch in dem EntschluB Seiner Majestit, entgegen dem Rat und der dringenden Bitte des Reichskanzlers die norwegische Reise 
abzubrechen und in die Heimat zuriickzukehren. 
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"I received the order to march the fleet back verbally on board His Majesty’s 
Yacht" Hohenzollern "(already on July 25th at 6 o'clock after the news of the 
mobilization of the Serbian army had arrived) and was instructed to take the entire fleet 
to go to the Baltic Sea, in order to strike the first blow against Russia in the event of a 
war. When [| urgently and seriously pointed out the very obvious, indeed to be expected, 
possibility that England might take part in the war, and in the first place this main danger 
was to be expected, which is why the main part of the fleet, at least all the great 
battleships, would have to go to the North Sea, the Kaiser replied very firmly that an 
intervention by England in this war was quite out of the question only achieve that the 
individual parts of the fleet were dispatched to their home ports, and that on the grounds 
that thereby the mobilization work would be made much easier and faster. This at least 
made it possible for most of the capital ships and the reconnaissance forces to go to the 
North Sea." 

The reasons for this decision on the part of the emperor and the chief of the fleet 
were therefore quite different. While the fleet chief demanded the journey home 
primarily with a view to England, the only decisive factor for the Kaiser was securing the 
Baltic Sea against the Russian attack. The Kaiser's order was very much regretted in the 
Foreign Office, and it was hoped that the Chancellor would still succeed in persuading 
His Majesty to leave the navy, especially with reports that were reassuring about the 
attitude of the English navy. It was of the opinion that Sir Edward Gray, with his 
statement: "A war between the four great powers could easily break out" - clearly 
indicated that there was no danger of war for England. In Paris the agitators Poincaré and 
Viviani* were gone, and the latter's deputy had said that the conflict would remain 
localized, and in short, it was going quite well. 

This assessment of the English position also appeared through the following 
telegram from the German naval attaché at the embassy in London, Korvettenkapitin 
Erich v. Miiller, to be confirmed: “England intends a joint action by Germany, France 
and Italy to pacify Russia and Austria-Hungary. The King of Great Britain and Ireland 
commented on Prince Henry of Prussia that England would behave neutrally if war 
should oor out between the continental powers. Fleet has released reservists and crews 
on leave." 





5 Ich erhielt den Befehl zum Riickmarsch der Flotte miindlich an Bord Seiner Majestat Nacht ,,Hohenzollern" (bereits am 25. Juli abends 
um 6 Uhr, nachdem die Nachricht von der Mobilmachung der serbischen Armee eingelaufen war) und dabei die Anweisung, mit der gesamten Flotte in 
die Ostsee zu gehen, um dort, falls es zum Kriege kiime, den ersten Schlag gegen RuBland zu fiihren. Als ich in dringender und ernster Weise auf die sehr 
naheliegende, ja sicher zu erwartende Méglichkeit hinwies, da8 England sich am Kriege beteiligen k6nnte, und in erster Linie mit dieser Hauptgefahr zu 
rechnen sei, weshalb der Hauptteil der Flotte, jedenfalls alle GroBkampsschiffe, nach der Nordsee gehen miiBten, erwiderte mir der Kaiser sehr bestimmt, 
daB ein Eingreifen Englands in diesen Krieg ganz ausgeschlossen sei. Ich konnte trotz wiederholter Vorstellungen nur erreichen, daB die einzelnen Teile 
der Flotte in ihre Heimatshafen entsandt wurden, und zwar durch die Begriindung, da8 dadurch die Mobilmachungsarbeiten wesentlich erleichtert und 
beschleunigt wiirden. Hierdurch war es wenigstens erméglicht, da der gréBte Teil der GroSkampfschiffe und der Aufklarungsstreitkrifte nach der 
Nordsee gehen konnte.« 

Die Begriindung fiir diesen Entschlu8 war seitens des Kaisers und des Flottenchefs also eine ganz verschiedene. Wihrend der Flottenchef die 
Heimfahrt in erster Linie im Hinblick auf England forderte, war fiir den Kaiser lediglich die Sicherung der Ostsee gegen den russischen Uberfall 
ma8gebend. Der Befehl des Kaisers wurde im Auswartigen Amt sehr bedauert, man hoffte, da es dem Reichskanzler auch jetzt noch gelingen werde, 
Seine Majestit von der Heimfahrt der Flotte abzubringen, zumal auch, iiber die Haltung der englischen Flotte beruhigende Nachrichten Vorlagen. Man 
war der Ansicht, daB Sir Edward Grey mit seiner AuSerung: ,,Es kénne doch leicht ein Krieg der 4 GroBmichte entstehen" — deutlich zu erkennen 
gegeben habe, daf fiir England keine Kriegsgefahr vorliege. In Paris seien die Scharfmacher Poincars und Biviani fort, und der Stellvertreter des letzteren 
habe geaufert, da8 der Konflikt lokalisiert bliebe. Kurz, es stehe ganz gut. 

Diese Beurteilung der englischen Stellungnahme schien zudem durch folgendes Telegramm des deutschen Marineattachis bei der Botschaft 
in London, Korvettenkapitin Erich v. Miiller, bestitigt zu werden: ,,England beabsichtigt eine gemeinsame Aktion Deutschlands, Frankreichs, Italiens zur 
Beruhigung von RuBland und Osterreich-Ungarn. Der Kénig von Grof8britannien und Irland auBerte sich zu Prinz Heinrich von PreuBen, England wiirde 
sich neutral verhalten, falls Krieg zwischen den Kontinentalmiachten ausbrechen sollte. Flotte hat programmaBig Reservisten entlassen und Mannschaften 
beurlaubt." 
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As a result, the Chancellor immediately sent the following telegram to the Kaiser 
(1): 

"The Chief of the Admiralty's Staff of the Navy informs me that your Majesty, in 
consideration of a Wolf telegram, has given the fleet orders to prepare for the journey 
home quickly. In the meantime, Admiral v. Pohl must have submitted to Your Majesty 
the reports from Your Majesty Naval Attaché in London and the steward of the Navy in 
Portsmouth, according to which the British Navy does not take any conspicuous 
measures, but rather carries out the maneuvers previously planned. 

"Since the reports from Your Majesty Ambassador in London so far show that Sir 
E. Gray is not thinking at least of a direct participation of England in a possible European 
war and wants to work towards localizing the Austro-Hungarian-Serbian conflict as much 
as possible, I dare to support it in all submissive ways that Your Majesty should not order 
the fleet to return home early." 

In marginal remarks on this telegram, the Kaiser initially rejected the fact that the 
consideration of a Wolf telegram had prompted him to issue his order; rather, the report 
of the mobilization in Belgrade was decisive. “This can lead to the mobilization of Russia, 
it will lead to the mobilization of Austria! In this case I must have my armed forces on 
land and water. There is not a single ship in the Baltic Sea!! When Russia mobilizes, my 
fleet must already be in the Baltic Sea, so it goes home!" 

At the same time, the Kaiser pointed out that "inconspicuous measures" were by 
no means necessary to mobilize the English navy. "It is already ready for war, as the 
review has just shown, and has mobilized!" In response to a second, identical request by 
the Chancellor on June 26th (2) referring to the alleged dismissal of the reservists from 
the British fleet, the Kaiser remarked the following in passing: “There is a Russian fleet! 
In the Baltic Sea there are now 5 Russian torpedo boat flotillas on training trips, which 
can be fully or partially in front of the belts in 16 hours and can block them. Port Arthur 
should be a lesson! My fleet has marching orders to Kiel and that's where it goes!" 


1) The German documents on the outbreak of war, I. No. 182. 
2) Ibid. No. 231.”° 





2 Infolgedessen sandte der Kanzler sofort folgendes Telegramm an den Kaiser (1): 

».Der Chef des Admiralstabes der Marine teilt mir mit, da8 Euere Majestit mit Riicksicht auf ein Wolfftelegramm der Flotte Befehl zur 
schleunigen Vorbereitung der Heimreise erteilt haben. Admiral v. Pohl diirfte Euerer Majestat inzwischen die Meldungen Euerer Majestiit Marineattachés 
in London und des Vertrauensmannes der Marine in Portsmouth unterbreitet haben, wonach die englische Marine keinerlei auffallige MaBnahmen trifft, 
vielmehr die frither vorgesehenen Dislokationen planmaBig ausfiihrt. 

,Da auch die bisherigen Meldungen Euerer Majestiat Botschafters in London erkennen lassen, daf Sir E. Grey vorlaufig wenigstens an eine 
direkte Teilnahme Englands an einem eventuellen europaischen Krieg nicht denkt und auf tunlichste Lokalisierung des Gsterreichisch- 
ungarischserbischen Konflikts hinwirken will, wage ich alleruntertanigst zu befiirworten, daf Euere Majestit vorliufig keine verfriihte Heimreise der 
Flotte befehlen." 

Der Kaiser wies in Randbemerkungen zu diesem Telegramm zunichst zuriick, daB ihn die Riicksicht auf ein Wolfftelegramm zu seinem 
Befehl veranlaBt habe, vielmehr sei die Meldung von der Mobilmachung in Belgrad dafiir maigebend gewesen. ,,Diese kann Mobilmachung Ruflands 
nach sich ziehen, wird Mobilmachung Osterreichs nach sich ziehen! In diesem Falle mu8 Ich meine Streitmacht zu Lande und zu Wasser beisammen 
haben. In der Ostsee ist kein einziges Schiff!! Wenn RuBland mobil macht, mu8 Meine Flotte schon in der Ostsee sein, also fahrt sie nach Haus!" 
Gleichzeitig wies der Kaiser darauf hin, da8 zur Mobilmachung der englischen Marine ,,unauffallige MaBnahmen" keineswegs notig seien. ,,Sie ist bereits 
kriegsbereit, wie die Revue eben gezeigt hat, und hat mobilisiert!" 

Auf einen zweiten gleich gerichteten Antrag des Reichskanzlers vom 26. Juni (2) unter Hinweis auf die angebliche Entlassung der 
Reservisten auf der britischen Flotte bemerkte der Kaiser am Rande folgendes: ,,Es gibt eine russische Flotte! In der Ostsee sind jetzt auf Ubungsfahrten 
begriffen 5 russische Torpedobootsflottillen, welche ganz oder teilweise in 16 Stunden vor den Belten stehen und dieselben sperren k6nnen. Port Arthur 
sollte eine Lehre sein! Meine Flotte hat Marschorder nach Kiel und dahin fahrt sie!" 





1) Die deutschen Dokumente zum Kriegsausbruch, I. Nr. 182. 
2) Ebenda. Nr. 231. 
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These bases for the Kaiser’s decision were summarized again in a telegram of 
July 26th (1) as follows: “TI did not issue the order to the fleet to speedily prepare the 
journey home on the basis of Wolf’s telegram (as assumed by the Chancellor), but in 
consideration the general situation and possible eventuality. I was forced to do this all the 
more because I did not have a situation report from the Foreign Office and I even learned 
the content of the Austrian ultimatum through the newspaper service from Norddeich and 
not through official channels. 

“Apart from the fact that the English Navy does not need to take any further 
measures, since, as the review has just shown, it is already ready for war in its homeland, 
we have to reckon with the Russian fleet, which, in the case of Russia, will mobilize 
against Austria, can appear in front of our Baltic ports within a very short time, even with 
their ships that are now in service. 

"In order to counter the possible danger that my fleet, which is widely scattered in 
Norwegian ports, might be surprised by the war far from its base, I gave orders yesterday 
afternoon after I learned from telegram no. 127 that Serbian mobilization was already in 
full swing, that after the completion of the necessary coal takeover, the fleet will 
assemble and begin its journey home." 

Meanwhile, the Admiralty's staff received reliable news from Hull and the 
Medway area that no action would be taken there to suggest war preparations. As a result, 
he telegraphed the fleet on July 26th: “News of the attitude of England sounds reassuring. 
If departure is not ordered by His Majesty the Kaiser, I recommend waiting. France, 
Russia still undecided. As such, he announced the following the next day: "The situation 
will be assessed calmly. England wants to mediate. It seems that France is afraid of war, 
Russia is still undecided." But almost at the same time as the dispatch of this telegram, 
the following report was received by the Naval Attaché in London on July 26th: “The 
Admiralty has ordered that leave of absence of the crews may not take place. I. [1"] Fleet 
Portland, other ships main ports. "This message was followed in the late evening by the 
message: "According to newspaper reports, I. Fleet is to go to the North Sea this 
afternoon after coal replenishment." 


1) The German documents on the outbreak of war, I. No. 2317" 


27 Diese Grundlagen fiir den Entschlu8 des Kaisers wurden in einem Telegramm vom 26. Juli (1) nochmals folgendermaBen 
zusammengefaBt: ,,Den Befehl an Flotte zur schleunigen Vorbereitung der Heimreise habe Ich nicht auf Grund eines Wolfftelegramms (wie vom 
Reichskanzler unterstellt) erteilt, sondern in Beriicksichtigung der allgemeinen Lage und méglicher Eventualitat. Ich war hierzu um so mehr gezwungen, 
als Mir ein Situationsbericht des Auswartigen Amtes nicht vorlag und Ich sogar den Inhalt des 6sterreichischen Ultimatums durch Zeitungsdienst von 
Norddeich und nicht auf dem Dienstwege erfahren habe. 

»Abgesehen davon, da die englische Marine gar keine weiteren Mafnahmen mehr zu treffen braucht, da sie, wie die Revue eben gezeigt hat, 
bereits kriegsbereit in ihren Heimatshiisen liegt, haben wir mit russischer Flotte zu rechnen, die, im Falle RuBland gegen Osterreich mobilisiert, schon 
allein mit ihren jetzt in Dienst befindlichen Schiffen binnen kiirzester Zeit vor unsern Ostseehifen erscheinen kann. 

Um der méglichen Gefahr zu begegnen, das Meine in norwegischen Hafen weit verstreute Flotte fern von ihrer Basis vom Kriege 
tiberrascht werden kénnte, habe Ich gestern nachmittag, nachdem Ich aus Telegramm 127 erfuhr, das serbische Mobilmachung bereits in vollem Gange 
sei, Befehl gegeben, daB Flotte nach Beendigung der notwendigen Kohleniibernahme sich zusammenziehe und Heimreise antrete." 

Inzwischen erhielt der Admiralstab vertrauenswiirdige Nachrichten aus Hull und dem Medway-Gebiet, daB dort keine MaBnahmen getroffen 
wiirden, die auf Kriegsvorbereitungen schliefen lieBen. Infolgedessen telegraphierte er noch am 26. Juli an die Flotte: ,,Nachrichten iiber Haltung 
Englands klingen beruhigend. Wenn Auslaufen nicht von Seiner Majestiit dem Kaiser befohlen, empfehle abwarten. Frankreich, RuBland noch 
unentschieden. Wir geben weitere Nachricht." Als solche teilte er am nachsten Tag folgendes mit: ,,Lage wird ruhig beurteilt. England will vermitteln. Es 
scheint, Frankreich scheut sich vor Krieg, RuBland noch unentschieden." Aber fast gleichzeitig mit dem Abgang dieses Telegramms traf folgende vom 
Marineattache in London bereits am 26. Juli abgesandte Meldung ein: ,,Admiralitat hat befohlen, da8 Beurlaubung der Mannschaften nicht stattfinden 
darf. I. Flotte Portland, andere Schiffe Stammhafen." Dieser Meldung folgte am spaten Abend die Mitteilung: ,,.Nach Zeitungsnachrichten soll I. Flotte 
nach Kohlenerginzen heute nachmittag nach Nordsee fahren." 

Das anderte die Lage mit einem Schlage, auch wenn das tatsichliche 





1) Die deutschen Dokumente zum Kriegsausbruch, I. Nr. 231. 
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That changed the situation in one fell swoop, even if the actual departure of the 
fleet after further information from the Naval Attaché became doubtful again. On July 
28th, 6:20 p.m. I received the following telegram from him: “Admiralty will keep ship 
movements secret. II. Fleet remains fully manned. Schools in war ports are closed, 
precautionary measures have been taken to recall those on leave. I. Fleet seems to be still 
in Portland, a submarine flotilla has left Portsmouth after sudden news. It can be assumed 
that the Admiralty is preparing inconspicuous mobilization. "The report about the II. 
Fleet was confirmed at the same time by a confidant from England. The Kaiser and the 
High Sea Fleet were immediately informed of this. 

The report of the Attaché of July 28th gave a detailed picture of the suddenly 
changed situation and the complete readiness of the English fleet for battle. It read as 
follows: 

“As already reported by telegram, the English fleet is preparing to be ready just in 
case. Broadly speaking, the present location is as follows: The Ist Fleet is assembled in 
Portland. The liner "Bellerophon", which was on its way to Gibraltar for repairs, has been 
called back. The ships of the II. Fleet are in their home ports. The full crews are onboard, 
the country schools have not reopened. 

"The ships of the II. and HI. Fleets have replenished coal, ammunition and 
supplies and are in their home ports. In view of the reservist exercise that has just ended, 
they can be manned more quickly than before and with somewhat accustomed personnel, 
"Times" says: within 48 hours. 

“The destroyer flotillas and the patrol flotillas and the submarines are on their 
stations or on their way there. 

“There is no vacation, the officers and men who have been on leave have been 
recalled. 

“There is a lot of activity in the war ports and shipyards; special precautions have 
also been taken by manning all arsenals, magazines, oil tanks, etc. (Newspaper report 
from Portsmouth.) 

“Ships that are in the hands of a shipyard for repairs, especially destroyers, are 
being completed more quickly. Night work is used to a large extent. (Reliable private 
message.) 

“According to the newspaper, the Mediterranean squadron has left Alexandria. It 
is supposed to remain in Malta initially. 

“All ships and formations are ordered to keep clear at sea at all times.”® 





8 Das dinderte die Lage mit einem Schlage, auch wenn das tatsichliche Auslaufen der Flotte nach weiteren Nachrichten des Marineattaches 
wieder zweifelhaft wurde. Am 28. Juli, 6.20 Nm. traf folgendes Telegramm von ihm ein: ,,Admiralitat wird Schiffsbewegungen geheimhalten. II. Flotte 
bleibt voll bemannt. Schulen in Kriegshafen geschlossen, VorsichtsmaBnahmen sind getroffen fiir Zuriickrufung Beurlaubter. I. Flotte scheint nach 
unvermittelten Nachrichten noch Portland, eine Unterseebootsflottille ausgelaufen Portsmouth. Es ist anzunehmen, da8 Admiralitét unauffallige 
Mobilmachung vorbereitet." Die Meldung iiber die II. Flotte wurde gleichzeitig durch einen Vertrauensmann aus England bestitigt. Der Kaiser und die 
Hochseeflotte wurden sofort hiervon in Kenntnis gesetzt. 

Ein ausfiihrliches Bild der plétzlich verinderten Lage und der vélligen Bereitschaft der englischen Flotte zum Kampf gab sodann der Bericht 
des Attaches vom 28. Juli. Er lautete folgendermafen: 

,, Wie bereits telegraphisch gemeldet, trifft die englische Flotte Vorbereitungen, um fiir alle Falle fertig zu sein. In groBen Ziigen ist die 
gegenwirtige Dislokation folgende: Die I. Flotte befindet sich in Portland versammelt. Das Linienschiff »Bellerophon«, das zur Reparatur nach Gibraltar 
unterwegs war, ist zuriickgerufen worden. Die Schiffe der II. Flotte liegen in ihren Stammhiafen. Die vollen Besatzungen sind an Bord, die Landschulen 
sind nicht wieder ge6ffnet worden. 

,Die Schiffe der II. und II. Flotte haben Kohlen, Munition und Vorriite aufgefiillt und liegen in ihren Stammhiifen. Sie k6nnen angesichts 
der soeben beendeten Reservisteniibung schneller als friiher und mit einigermafen eingew6hntem Personal besetzt werden, »Times« sagt: Innerhalb 48 
Stunden. 
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“Outwardly, the greatest possible calm is maintained, so as not to cause alarms from the 
English navy. 

“The ship movements, which are otherwise published daily by the Admiralty, have been 
kept secret since yesterday. 

“According to a message from the secretary of the British Secretary of State for Foreign 
Affairs, the I. Fleet will remain in Portland until further notice. He assured that only vacation 
bans and recalls had been issued. 

“Then the above preparations are independent acts of the Admiralty. For the result, it 
does not matter by whom they are arranged. 

“According to a communication that the King made to Prince Henry of Prussia, England 
intends to remain neutral in the event of a European war. 

“Since this corresponds to the geographical and political situation of England, one can 
initially count on English neutrality. “In the further course of warlike events, especially when 
Germany's arms are successful in the country, British intervention must be expected. This will be 
the main task for our fleet. Erich v. Miiller." 

Here the expectation of a permanently neutral attitude from England is already rejected, 
but it was very unlikely from the outset, despite all the more recent reasons for it. In order to 
arrive at this conviction, one need only bear in mind the fact that as early as 1911 England's 
political obligations to the Dual Alliance* had hardly been denied by British statesmen. At that 
time Lord Haldane had clearly stated in a conversation with the German military attaché Major 
Ostertag that it was quite natural that England should support France if Germany declared war on 
the latter (1). 


1) See the following passage from the statements of Lord Haldane, reproduced in the "Times" of 
December 16, 1918: In a war with Germany in which we were alone, our security against an incursion was, 
in the opinion of the Reich Defense Committee, completely sufficient. The committee reached this 
conclusion after careful consideration and after examining the particular points which had been put to it in 
great detail by Lord Roberts and his advisers personally, but the contradicting fact remained that if France 
were to go uninvolved - was attacked at the same time, our situation could be less favorable, because if a 
successful incursion into that country had given the French Channel ports as naval bases, Germany would 
have endangered the rule of our fleet over the Channel and further our position as an island with 
submarines and long-range guns to protect oneself against this danger existed there is only one way.” 


Die Zerst6rerflottillen und die Patrolflottillen und die Unterseeboote sind auf ihren Stationen oder auf dem Wege dorthin. 

,Es wird kein Urlaub gegeben, die zum Teil beurlaubten Offiziere und Mannschaften sind zurtickberufen worden. ,,In den Kriegshifen und 
Werften herrscht rege Titigkeit; es sind ferner besondere VorsichtsmaBregeln getroffen worden, indem alle Arsenale, Magazine, Oltanks usw. mit Posten 
besetzt worden sind. (Zeitungsmeldung aus Portsmouth.) 

»Zur Reparatur in Werfthanden befindliche Schiffe, vor allem Zerstérer, werden beschleunigt fertiggestellt. Es wird in ausgedehntem MaBe 
Nachtarbeit mit herangezogen. (Zuverlissige Privatnachricht.) 

,Das Mittelmeergeschwader hat nach Zeitungsmeldung Alexandrien verlassen. Es sott angeblich zunichst in Malta bleiben. 

»Allen Schiffen und Verbianden ist befohlen, sich dauernd seeklar zu halten. 


2 »Nach aufen wird gré8te Ruhe gewahrt, um nicht durch Alarmnachrichten von der englischen Flotte Beunruhigung hervorzurufen. 

»Die Schiffsbewegungen, die von der Admiralitat sonst taglich veréffentlicht werden, sind seit gestern geheimgehalten worden. 

,Nach einer Mitteilung des Sekretirs des englischen Staatssekretirs des Auswartigen bleibt die I. Flotte bis auf weiteres in Portland. Er versicherte, da 
nur Urlaubsverbote und Riickrufe verfiigt worden seien. 

,,Dann sind obige Vorbereitungen selbstindige Handlungen der Admiralitat. Fiir das Resultat ist es gleich, von wem sie angeordnet sind. 

,England hat nach einer Mitteilung, die der K6nig dem Prinzen Heinrich von PreuBen gemacht hat, die Absicht, im Falle eines europdischen Krieges 
neutral zu bleiben. ,,.Da dies der geographischen und politischen Lage Englands entspricht, so wird man zuniachst wohl auf englische Neutralitiit rechnen kénnen. 

,,lm weiteren Verlauf kriegerischer Ereignisse, zumal, wenn die Waffen Deutschlands auf dem Lande erfolgreich sind, wird mit englischem Eingreifen 
gerechnet werden miissen. Fiir unsere Flotte wird sich daraus die Hauptaufgabe ergeben. Erich v. Miiller." 

Hier wird die Erwartung einer davernd neutralen Haltung Englands schon zuriickgewiesen, sie war aber auch von vornherein trotz aller dafiir 
sprechenden neueren Griinde sehr wenig wahrscheinlich. Um zu dieser Uberzeugung zu gelangen, brauchte man sich nur die Tatsache zu vergegenwartigen, daB 
bereits im Jahre 1911 Englands politische Verpflichtungen gegeniiber dem Zweibund von britischen Staatsmannern kaum mehr geleugnet worden waren. Hatte doch 
damals auch Lord Haldane im Gesprich mit dem deutschen Militarattache Major Ostertag deutlich zum Ausdruck gebracht, es verstiinde sich ganz von selbst, daB 
England Frankreich unterstiitzen miisse, falls Deutschland letzterem den Krieg erklare (1). Er 





1) Vgl. aus den Erklarungen Lord Haldanes, wiedergegeben in der ,,Times" vom 16. Dezember 1918, folgende Stelle: In einem Kriege mit Deutschland, 
in dem wir allein stiinden, war unsere Sicherheit vor einem Einfall nach Ansicht des Reichsverteidigungsausschusses véllig ausreichend. Der Ausschuf gelangte zu 
dem Schliisse nach reiflicher Uberlegung und nachdem er die besonderen Punkte gepriift hatte, die ihm mit vielen Einzelheiten von Lord Roberts und seinen 
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* Dual Alliance between Germany and Austro-Hungry. 





Ratgebern pers6nlich unterbreitet worden war. Es blieb aber der widerspruchsvolle Umstand, dafs, falls Frankreich — anstatt unbeteiligt zu bleiben — gleichzeitig 
angegriffen wurde, unsere Lage weniger giinstig sein konnte. Denn wenn ein erfolgreicher Einfall in jenes Land die franzésischen Kanalhafen als Flottenstiitzpunkte 
gegeben hiitte, so hatte Deutschland durch Unterseeboote und weittragende Geschiitze die Herrschaft unserer Flotte iiber den Kanal und weiter unsere Lage als Insel 
gefahrden k6nnen. Sich gegen diese Gefahr zu schiitzen, gab es nur einen Weg. Wenn wir eine grofe Flotte hatten, so hatte 
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He had added at the time that the obligations arising from the Entente* corresponded to 
the self-preservation instinct of England's policy of not allowing any power in Europe to 
become so strong that England would be forced out, and that it could only continue to 
exist by virtue of its services at sea increase to infinity. Now, however, the word of the 
King of England was thrown into the balance in order to demonstrate to the doubters of 
English neutrality the lack of weight of their reasons. 

The worst consequence, which the political uncertainty about England's position 
could easily have had for the navy, was averted by the order to return home. The takeover 
of coal was limited to the bare minimum, the fleet left the Norwegian ports and stood at 7 
p.m. on July 27th. collected at 59° 0' north latitude and 4° 20' east longitude off 
Skudesnes, about 30 nautical miles from Stavanger. After the gathering, the fleet chief 
had the chiefs of the units (1) come on board the Fleet flagship and informed them of the 
reasons which had led to the sudden departure from Norwegian waters, without saying 
that a war was imminent. As a result, no battle preparations were ordered, the fleet 
marched rather only with the usual marching safety and marching speed for maneuvers. 
The order was only given to watch out for any encounters with French ships in the North 
Sea. A meeting was not unlikely because the President of the French Republic, coming 
from Russia, could be expected in the Skagerrak at this time. In fact, the fleet met several 
times with French torpedo boats. In addition, the ships of the High Seas Fleet reached 
their home ports without further incident, but without, which deserves to be emphasized, 
the deployment positions planned for the war. 


If we had a large fleet, so had France a great army. This army was not quite enough to protect the full 
eastern frontier of France against the even larger army of Germany. But careful calculations made by the 
French General Staff and our own showed that the deployment of a relatively small but well-trained and 
organized expeditionary army from England to participate in the defense of the northern part of the French 
border in association with the French armies would be sufficient, especially if the safe cooperation of the 
Russian armies by holding German armies in the east was taken into account. 


1) Squadron chiefs and commanders of the reconnaissance ships, etc.°” 





3° hatte damals hinzugefiigt, daB die aus der Entente hervorgehenden Verpflichtungen der vom Selbsterhaltungstrieb vorgeschriebenen 
Politik Englands entspriiche, keine Macht in Europa so stark werden zu lassen, da’ England herausgedringt werde, und daf es nur dadurch weiter zu 
bestehen vermége, daB es seine Leistungen zur See bis ins unendliche steigere. Jetzt allerdings wurde das Wort des K6nigs von England in die Wagschale 
geworfen, um den Zweiflern an der englischen Neutralitaét den Mangel an Gewicht ihrer Griinde nachzuweisen. 

Die schlimmste Folge, welche die politische Unklarheit iiber die Haltung Englands leicht fiir die Flotte hatte haben kénnen, war durch den 
Befehl zur Heimreise abgewendet. Die Kohleniibernahme wurde auf das Notwendigste beschrinkt, die Flotte verlieS die norwegischen Hafen und stand 
am 27. Julium 7 Uhr Nm. gesammelt auf 59° 0' Nord-Breite und 4° 20' Ost-Lange vor Skudesnes, etwa 30 Seemeilen von Stavanger entfernt. Der 
Flottenchef lie8 nach dem Sammeln die Chefs der Verbinde (1) an Bord des Flottenflaggschiffs kommen und teilte ihnen die Griinde mit, die zu dem 
plotzlichen Verlassen der norwegischen Gewasser gefiihrt hitten, ohne da er einen Krieg als unmittelbar bevorstehend bezeichnete. Infolgedessen 
wurden auch keinerlei Gefechtsvorbereitungen angeordnet, die Flotte marschierte vielmehr nur mit der bei Man6vern iiblichen Marschsicherung und 
Marschgeschwindigkeit. Es wurde lediglich der Befehl erteilt, in der Nordsee auf etwaige Begegnungen mit franzésischen Schiffen zu achten. Ein 
Zusammentreffen war deshalb nicht unwahrscheinlich, weil der Priisident der franzésischen Republik, von RuBland kommend, um diese Zeit im 
Skagerrak erwartet werden konnte. Tatsichlich traf die Flotte mehrfach mit franzésischen Torpedobooten zusammen. Im iibrigen gelangten die Schiffe 
der Hochseeflotte ohne weitere Zwischenfille in ihre Heimathifen, ohne aber, was hervorgehoben zu werden verdient, die fiir den Krieg vorgesehenen 
Aufmarschstellungen einzunehmen. 

Der Flotte vorauseilend war Seine Majestat der Kaiser bereits am Morgen des 27. Juli auf seiner Yacht in Kiel eingetroffen und befahl bei 
seiner Ankunft dem Stationschef, Admiral Vachmann, persénlich, die Bewachung aller Seewege nach Kiel sicherzustellen. 





Frankreich ein groBes Heer. Dieses Heer geniigte nicht ganz, um die volle Ostgrenze Frankreichs gegen das noch gréBere Heer Deutschlands 
zu schiitzen. Aber sorgfaltige, vom franzésischen Generalstab und unserem eigenen angestellte Berechnungen ergaben, daB der Einsatz eines 
verhaltnismaBig kleinen, aber gut ausgebildeten und organisierten Expeditionsheeres aus England zur Teilnahme an der Verteidigung des nérdlichen 
Teiles der franzésischen Grenze im Verein mit den franzésischen Heeren geniigen wiirde, zumal wenn man die sichere Mitwirkung der russischen Heere 
durch Festhalten deutscher Heere im Osten in Rechnung zog. 

1) Geschwaderchefs und Befehlshaber der Aufklérungsschiffe usw. 
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Rushing ahead of the fleet, His Majesty the Kaiser had already arrived on his yacht in 
Kiel on the morning of July 27th and on his arrival personally ordered the station chief, 
Admiral Vachmann, to ensure the guarding of all sea routes to Kiel. He did not think it 
out of the question that the Russians, who had to be informed of the whereabouts and 
march of our fleet, like the Japanese off Port Arthur on the night of February 1904, would 
open hostilities with a torpedo attack on our fleet. 

The security order issued by the station ordered a strict guarding of the Bay of 
Kiel; In accordance with its purpose, it was only extended to the east as far as the eastern 
entrance of the Fehmarnbelt. 

After the arrival of the parts of the fleet in Kiel was ensured, the strict guard was 
transformed into an inconspicuous observation on 28 July in order to avoid unnecessary 
alarming of the population. 

On the evening of the next day the following telegram from the naval attaché was 
received by the Admiralty in London: “According to newspaper reports, the I. Fleet has 
departed, and destination unknown so far. II. and III. Fleet parent ports. VHI. Flotilla and 
escort ship »Bonaventure« with III. Submarine Flotilla Humber, [V. Submarine Flotilla 
and VI. Flotilla, plus several planes Dover. Replenishment crews followed up by rail. 
Admiralty publishes the locations of the ships again, but imperfectly, mobilization 
preparations continue. "After that, the statement from the English Foreign Office in the 
report of July 28th contradicted the facts. The English Fleet had not stayed in Portland, 
but was apparently short after the return of the German ships to their home ports, they left 
theirs and the deployment began. To what extent there was a causal connection here 
remains to be seen, all the more since, according to a statement in the history of the 
Dover Patrol by Admiral Bacon, the "Grand Fleet" is said to have passed the Dover- 
Calais roadstead with its march to Scapa Flow only in the night of August Ist. However, 
if one wants to assume a connection between the retreat of the German Fleet and the 
British mobilization preparations, it must be admitted that the German Fleet in the 
domestic waters from the outset less to tighten the contributed to the political situation 
and would have met the military demands better than the militarily highly questionable 
and later unsuccessful dispatch to the Norwegian ports. The political considerations not 
to take any measure that could aggravate the situation had been driven to the limit of 
those who were militarily responsible on the German side without any benefit.*! 





3! Der Flotte vorauseilend war Seine Majestiit der Kaiser bereits am Morgen des 27. Juli auf seiner Yacht in Kiel eingetroffen und befahl bei seiner 
Ankunft dem Stationschef, Admiral Vachmann, persénlich, die Bewachung aller Seewege nach Kiel sicherzustellen. Er hielt es nicht fiir ausgeschlossen, daB die 
Russen, die iiber Aufenthalt und Marsch unserer Flotte unterrichtet sein muften, ahnlich wie die Japaner 1904 vor Port Arthur in der .Februarnacht, die 
Feindseligkeiten mit einem Torpedoangriff auf unsere Flotte erdffnen wiirden. 

Der von der Station ausgegebene Sicherungsbefehl ordnete demnach eine scharfe Bewachung der Kieler Bucht an; ihrem Zweck entsprechend wurde 
sie nach Osten lediglich bis zum Osteingang des Fehmarnbelt ausgedehnt. 

Nachdem dann das Eintreffen der Flottenteile in Kiel sichergestellt war, wurde am 28. Juli die scharfe Bewachung in eine unauffillige Beobachtung 
verwandelt, um eine unnétige Beunruhigung der Bevélkerung zu vermeiden. 

Am Abend des nachsten Tages ging beim Admiralstab folgendes Telegramm des Marineattachés in London ein: ,,Nach Zeitungsnachrichten ist I. Flotte 
ausgelaufen, Reiseziel bisher unbekannt. II. und III. Flotte Stammhafen. VIII. Flottille und Begleitschiff »Bonaventure« mit III. U-Bootsflottille Humber, IV. U- 
Bootsflottille und VI. Flottille, dazu mehrere Flugzeuge Dover. Auffiillungsmannschaften mit der Eisenbahn nachgegangen. Admiralitat veréffentlicht wieder die 
Standorte der Schiffe, aber unvollkommen, Mobilmachungsvorbereitungen dauern fort." Danach stand die Mitteilung des englischen Auswartigen Amts in der 
Meldung vom 28. Juli im Widerspruch mit den Tatsachen. Die englische Flotte war nicht in Portland geblieben, sondern hatte anscheinend kurz nach der Riickkehr 
der deutschen Schiffe in die Heimathifen die ihrigen verlassen und den Aufmarsch begonnen. Wieweit hier ein ursichlicher Zusammenhang bestand, muB 
dahingestellt bleiben, um so mehr, als nach einer Angabe in der Geschichte der ,,Dover Patrol" von Admiral Bacon die ,,GroBe Flotte" mit ihrem Marsch nach Scapa 
Flow die StraBe Dover—Calais erst in der Nacht zum 1. August passiert haben soll. Will man aber einen Zusammenhang zwischen Riickmarsch der deutschen Flotte 
und den britischen Mobilmachungsvorbereitungen annehmen, so mus zugegeben werden, daf ein Belassen der deutschen Flotte in den heimischen Gewissern von 
vornherein weniger zur Verscharfung der politischen Lage beigetragen und auch den militarischen Forderungen besser entsprochen haben wiirde als die militarisch 
héchst bedenkliche und spiiter doch nicht durchgehaltene Entsendung in die norwegischen Hifen. Die politische Riicksicht, keine Mafinahme zu treffen, die zur 
Verschirfung der Lage beitragen konnte, war von deutscher Seite ohne Nutzen bis zur Grenze des militarisch zu Verantwortenden getrieben worden. 

Der Krieg in der Nordsee. I. 2 
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On the other hand, England had secured extensive military advantages for herself through 
the trial mobilization and the measures that followed, regardless of the unrest that would 
necessarily result from it. It is now undoubtedly certain that the British Admiralty was 
not satisfied with the military precautionary measures justified by the highly tense 
political situation, but, from July 28, in particular, purposefully secured the lead in the 
possibility of defeating the German side could neither be caught nor parried. To achieve 
this goal, people in England were by no means shied away from politically highly 
offensive measures. But this only brought a series of developments to an end that had 
already started over a decade earlier. As early as 1904 a decline in British Foreign 
Service on combat ships had been initiated in favor of domestic ones. The center of 
gravity of the force distribution of the English naval forces had gradually migrated from 
the Mediterranean via the Atlantic Ocean and the Channel to the North Sea. In 1904 the 
Mediterranean was still most heavily occupied, in 1907 the main unit was already in the 
channel, at the same time North Sea units were formed for the first time from the latest 
types and the reserve formations intended for this theater of war were doubled. In 1909 
the unification of the English naval forces against Germany was finally carried out, even 
before there was any talk of a German fleet amendment. Accordingly, the emphasis on 
the establishment and expansion of the English naval bases was shifted more and more 
obviously to the east coast of the island empire. 1908 began with the gigantic layout of 
the war port Rosyth and Harwich, the Humber estuary as well as Dundee and main 
formation expanded. At the same time, Scapa Flow was already being considered as a 
base for the future. The English naval maneuvers in the years before the war were also 
tailored exclusively to Germany as an enemy. 

During the naval maneuvers of 1909, for the "period of tension" (strained relations) 
and for the "imminent danger of war" (war imminent), the English maneuvering party was 
already deployed in such a way that it almost challenged the outbreak of hostilities. In the 
maneuvers of 1909, 1910 and 1911, the blockade of an area that was undoubtedly the 
German Bight was tested. The shipment of the English expeditionary army to France and 
to Belgian ports, under the protection of the navy, was fully prepared.” 





32 Grenze des militarisch zu Verantwortenden getrieben worden. Dagegen hatte England sich durch die Probemobilmachung und die ihr 
folgenden MaBnahmen ohne Riicksicht auf die daraus notwendigerweise entstehende Beunruhigung weitgehende militarische Vorteile gesichert. Es steht 
jetzt zweifellos fest, daB sich die britische Admiralitat nicht mit den militarischen VorsichtsmaBregeln begniigte, wie sie sich durch die hochgespannte 
politische Lage rechtfertigten, sondern sich insbesondere vom 28. Juli ab zielbewuht den Vorsprung in der Méglichkeit zu schlagen sicherte, der von 
deutscher Seite weder eingeholt noch pariert werden konnte. Fiir dieses Ziel war man in England vor politisch héchst offensiven MaBnahmen keines wegs 
zuriickgeschreckt. Damit kam aber nur eine Entwicklungsreihe zum AbschluB, die schon iiber ein Jahrzehnt vorher begonnen hatte. Bereits 1904 war ein 
Riickgang der englischen Auslands-Jndiensthaltungen an Kampfschiffen zugunsten der heimischen eingeleitet worden. Der Schwerpunkt der 
Kraftverteilung der englischen Seestreitkrafte war dann allmahlich vom Mittelmeer iiber den Atlantischen Ozean und Kanal nach der Nordsee gewandert. 
1904 war das Mittelmeer noch am stirksten besetzt, 1907 stand der Hauptverband bereits im Kanal, gleichzeitig wurden zum ersten Male 
Nordseeverbiinde, und zwar aus den neuesten Typen, gebildet und die fiir diesen Kriegsschauplatz vorgesehenen Reserveformationen verdoppelt. 1909 
war die Vereinigung der englischen Seestreitkrafte gegen Deutschland endgiiltig durchgefiihrt, und zwar noch bevor von einer deutschen Flottennovelle 
iiberhaupt die Rede war. Dementsprechend war auch das Schwergewicht in Einrichtung und Ausbau der englischen Flottenstiitzpunkte immer 
offenkundiger nach der Ostkiiste des Inselreiches verlegt worden. 1908 wurde mit der Riesenanlage des Kriegshafens Rosyth begonnen und Harwich, die 
Humbermiindung sowie Dundee und Invergordon ausgebaut. Zum gleichen Zeitpunkt wurde Scapa Flow schon fiir die weitere Zukunft als Stiitzpunkt in 
Aussicht genommen. 

Auch die englischen Flottenmanéver der Jahre vor dem Krieg waren ausschlieBlich auf Deutschland als Gegner zugeschnitten. Bei den 
Flottenmanévern des Jahres 1909 erfolgte fiir die , Spannungsperiode" (stranied relations) und fiir ,,drohende Kriegsgefahr" (war imminent) der 
Aufmarsch der englischen Manéverpartei schon in solcher Form, da er zum Ausbruch von Feindseligkeiten geradezu herausforderte. In den Manévern 
1909, 1910, 1911 wurde auferdem die Blockade eines Gebiets erprobt, das unzweifelhaft die Deutsche Bucht darstellen sollte. Die Verschiffung der 
englischen Expeditionsarmee nach Frankreich bezw. nach belgischen Hiafen, und zwar unter dem Schutz der Marine, war vollkommen vorbereitet. 
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In all discussions of these measures, irrespective of whether they were intended for the 
British Admiralty or the British War Office, there was a tacit agreement that this 
expeditionary army should be used against Germany. 

The extent to which England has placed all its means of power, the fleet as well as 
the expeditionary army, at the service of the political encirclement of Germany and thus 
consciously forced it, has recently been published by the English statesman and former 
Minister of War Lord Haldane in the Times of 16 December 1918. Haldane* admits 
Germany's threat from the encirclement as so great and imminent that England should not 
have increased her army in the period between 1906 and 1914 only because it overflowed 
the measure and conceded Germany would have forced a preventive war (1). 

Looking back on these facts and the events described so far, one must therefore 
agree with the well-known English naval writer Archibald Hurd when he writes in the 
Daily Telegraph of January 27, 1919, the process of uniting all forces for the war, which 
is now over came, took the best part of 10 years and went step by step, but was not quite 


over when the war broke out. 
* * 


* 


Under such circumstances, the assessment of the political situation by the 
responsible German statesmen at the beginning of the period of tension had been doubly 
surprising for the Admiral's staff. If the political leadership at the beginning of the period 
of tension was still definitely counting on the neutrality of England, then this calculation 
was in complete contrast to the previous assessment of the general world situation in the 
Admiral's staff. 

The naval preparatory work had primarily aimed at England as the main enemy. 
All operational directives were based on a war of aggression by England, against which 
Germany would be in defense. 


1) Haldane explains there that an editorial in the Times on December 13th said it would have been 
better if England had a large army of about a million men ready. For purely military reasons, however, 
between 1906 and 1914 there was no question of accepting the dangers of such an attempt. The English 
General Staff did not like, but certainly advised against it, because it was thinking of a German attack in the 
transition period, and because Germany could have excused this attack with preparations for 
encirclement.” 





33 vorbereitet. Bei allen Besprechungen iiber diese MaBnahmen, gleichgiiltig, ob fiir die englische Admiralitat oder das englische Kriegsministerium 
bestimmt, herrschte stillschweigende Ubereinstimmung dariiber, daB diese Expeditionsarmee gegen Deutschland verwendet werden sollte. 

In wie weitgehendem Mage England alle seine Machtmittel, die Flotte sowohl wie das Expeditionsheer, in den Dienst der politischen Einkreisung 
Deutschlands gestellt und damit diese bewuBt forciert, hat, ist kiirzlich durch den englischen Staatsmann und friiheren Kriegsminister Lord Haldane in der ,,Times" 
vom 16. Dezember 1918 erneut nachgewiesen worden. Haldane gibt Deutschlands Bedrohung durch die Einkreisung als derartig groB und bevorstehend zu, da} 
England in der Zeitspanne zwischen 1906 und 1914 sein Heer nur deshalb nicht hiitte vergréRern diirfen, weil es damit das Ma zum Uberlaufen gebracht und 
Deutschland zu einem Priventivkrieg gezwungen haben wiirde (1). 

Im Riickblick auf diese Tatsachen und die bisher geschilderten Ereignisse wird man daher dem bekannten englischen Marineschriftsteller Archibald 
Hurd zustimmen miissen, wenn er im ,,Daily Telegraph" vom 27. Januar 1919 schreibt, der Vorgang der Vereinigung aller Kréafte fiir den Krieg, der jetzt zu Ende 
gekommen sei, habe den besten Teil von 10 Jahren beansprucht und sei schrittweise vor sich gegangen, doch noch nicht ganz beendet gewesen, als der Krieg 
ausbrach. 

eH 

Unter solchen Umstinden war die Beurteilung der politischen Lage seitens der verantwortlichen deutschen Staatsmanner zu Beginn der 
Spannungsperiode fiir den Admiralstab doppelt iiberraschend gewesen. Wenn von der politischen Leitung zu Beginn der Spannungsperiode noch bestimmt mit der 
Neutralitiét Englands gerechnet wurde, so stand diese Berechnung in vélligen: Gegensatz zur bisherigen Beurteilung der allgemeinen Weltlage im Admiralstab. 

Die Kriegsvorarbeiten der Marine hatten in erster Linie England als Hauptgegner im Auge gehabt. Saimtlichen Operationsdirektiven lag ein 
Angriffskrieg Englands zugrunde, demgegeniiber sich Deutschland in der Verteidigung befinden werde. 





1) Haldane erklart dort, ein Leitartikel in der ,,Times" vom 13. Dezember hatte gemeint, es wire besser gewesen, wenn England ein gréSeres Heer von 
etwa einer Million Mann bereit gehabt hatte. 
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*Richard Burdon Haldane: Secretary of State for War from 1905 to 1912. 





Aus rein militérischen Griinden mire es zwischen 1906 und 1914 aber nicht in Frage gekommen, die Gefahren eines solchen Versuchs auf sich zu 
nehmen. Der englische Generalstab habe nicht gern, aber bestimmt davon abgeraten, da er an einen deutschen Uberfall in der Ubergangszeit dachte, und weil 
Deutschland diesen Uberfall mit Vorbereitungen zur Einkreisung hatte entschuldigen konnen. 
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But now, due to the opposing assessment of the situation by the Chancellor and 
the Foreign Office, the preparatory work for the naval war suddenly had to build on a 
new basis, in that a war against Russia and France was initially to be expected, while 
England's position was merely uncertain was to be seen. In relation to the war 
preparations that became necessary, the principle that had to apply until further notice 
was that everything was to be avoided that could disturb England and force it from the 
side of our opponents. But even in the event that England remained neutral, the 
preparatory work carried out in the Admiralty's staff showed that the North Sea and the 
West would be the main theater of war even in a sea war directed exclusively against 
Russia and France. “The majority of the fleet has to serve its main task of keeping our 
overseas supplies open. Free maritime traffic, if possible under the German flag, is 
indispensable in order to strengthen our economic life against devastating setbacks in the 
struggle on land. Against this paramount importance of the western theater of war, the 
eastern theater of war must also step back in this case." These were the reasons given by 
the Admiralty's staff for this. All the more, the assessment of the uncertain, but more 
likely hostile attitude of England led to the planning of the deployment of the entire High 
Seas Forces in the North Sea from the outset. At least deviating lines of thought have 
been considered at times. The Chief of the Admiralty's staff made the following 
comments on the question on July 25th: “If England remains neutral, despite the very 
important tasks in the North Sea, I am in favor of clearing up Russia completely and 
using as many forces, especially light ones, as are necessary for this. The tasks in the 
North Sea will then have to be carried out with the rest of the ships and the ships that 
become free in the Baltic Sea. 

"Against the preference for the western theater of war speaks: 

"|. that everything must be avoided that might irritate England and cause it to take 
sides against us, 

"2. that visible success can only be achieved in the Baltic Sea, 

"3. that too weak armed forces in the Baltic Sea can lead to failure." 

Admiral v. Pohl has been pronounced in a similar form, without, however, having 
insisted on its practical implementation; they were not shared by other naval officers. ** 





34 in der Verteidigung befinden werde. Nunmehr aber hatten sich auf Grund der entgegengesetBten Beurteilung der Lage durch den 
Reichskanzler und das Auswirtige Amt die Vorarbeiten fiir den Seekrieg plétzlich aus einer neuen Grundlage aufzubauen, indem zunichst nur mit einem 
Krieg gegen RuBland und Frankreich gerechnet werden sollte, wihrend Englands Haltung lediglich als unsicher anzusehen war. Zu den notwendig 
werdenden Kriegsvorbereitungen hatte bis auf weiteres der Leitsatz zu gelten, daB alles zu vermeiden sei, was England beunruhigen und aus die Seite 
unserer Gegner dringen kénnte. Aber selbst fiir den Fall, daB England neutral blieb, ergaben die im Admiralstab angestellten Operationsvorarbeiten, dai 
auch in einem ausschlieBlich gegen RuBland und Frankreich gerichteten Krieg zur See die Nordsee und der Westen als Hauptkriegsschauplatz zu gelten 
habe. ,,Der tiberwiegende Teil der Flotte mu8 ihrer Hauptaufgabe, unsere Uberseezufuhr offen zu halten, dienen. Der freie Seeverkehr, und zwar 
médglichst unter deutscher Flagge, ist unentbehrlich, um unser Wirtschaftsleben vor vernichtenden Riickschlégen im Ringen zu Lande zu stirken. 
Gegeniiber dieser iiberragenden Bedeutung des westlichen Kriegsschauplatzes mu8 auch in diesem Fall der 6stliche zuriicktreten." Das waren die Griinde, 
die vom Admiralstab hierfiir angefiihrt wurden. Um so mehr bewog die Einschitzung der unsicheren, wahrscheinlicher aber feindlichen Haltung 
Englands dazu, den Aufmarsch der gesamten Hochseestreitkrafte von vornherein in der Nordsee vorzusehen. Immerhin sind auch hiervon abweichende 
Gedankengiinge zeitweilig erwogen worden. So duferte der Chef des Admiralstabes sich pers6nlich noch am 25. VII. folgendermaBen zu der Frage: 
»Bleibt England neutral, so bin ich trotz der sehr wichtigen Aufgaben in der Nordsee daftir, zunaéchst mit RuBland vollstandig aufzuraumen und hierzu so 
viel Krifte, vor allem leichte, einzusetzen, wie dafiir erforderlich sind. Mit dem Rest und den in der Ostsee ‘frei werdenden Schiffen usw. werden dann 
die Aufgaben in der Nordsee durchzufiihren sein. 

»Gegen die Bevorzugung des westlichen Kriegsschauplatzes spricht: 

»1. daB alles vermieden werden mu, was England irritieren und veranlassen kénnte, gegen uns Partei zu ergreifen, 

2. daB ein sichtbarer Erfolg nur in der Ostsee erreicht werden kann, 

,3. daB zu schwache Streitkrafte in der Ostsee zu einem Miferfolg fiihren konnen." 

Diese Gedanken sind schon friiher von Admiral v. Pohl in ahnlicher Form ausgesprochen worden, ohne daf er jedoch auf ihre praktische 
Durchfiihrung gedrungen hiitte; sie wurden von anderen Seeoffizieren nicht geteilt. 

Bei dem beabsichtigten Aufmarsch in der Nordsee waren fiir die 
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During the intended deployment in the North Sea, the available older naval forces were 
hardly sufficient for the important tasks of securing the German Baltic Sea coast and 
German Baltic trade against the Russian fleet, but the Kaiser Wilhelm Canal allowed 
further naval forces to be quickly shifted to the Baltic Sea. Capital ships had not yet 
passed through the widened canal at that time, as a corresponding attempt was originally 
planned for August at the request of the Imperial Office of the Interior, to which the canal 
administration was subordinate (1), but the passage could probably be expected. To be on 
the safe side, the Admiral's staff, at the suggestion of the Baltic Sea station, arranged for 
S.M.S. "Kaiserin" to attempt a passage on July 25th. This capital ship was released from 
the fleet for this purpose before traveling to Norway. The ship was due to partial delivery 
of coal and the passage succeeded, albeit with some difficulty. Under these circumstances 
it was undoubtedly a danger to send the ships of the III Squadron from Norway not to 
Wilhelmshaven but to Kiel. Admiral von Ingenohl had also occasionally recognized this 


when reporting to the emperor and tried to prevent it. 
* * 


* 


In the meantime, from July 27th to 30th, the news increased that, particularly in 
Russia, strong mobilization preparations, the recall of those on leave, the calling up of 
reservists and the shifting of troops to the border could be clearly identified As for the 
Navy, a telegram from the Admiralty to the Fleet on July 29th gave the following 
information: “Situation pretty serious. Russia is making individual preparations, 
primarily against Austria-Hungary, and security measures on the German border and 
coast, for example (laying out) mine barriers near Riga and putting out (the) beacons of 
Riga and Helsingfors. England waiting, individual precautionary measures, I. Fleet 
probably still Portland, II., II. Fleet home ports, I. Fleet fully manned. France not yet 
belligerent, security measures at the border." 

This assessment was made worse by the report from London on the 30th that the 
whereabouts of the I. Fleet were unknown and that caution was urgently required. 


1) As recently as mid-July, the canal was temporarily inaccessible to large ships 
due to swelling, but at the urging of the Navy authorities, rapid remedial action was 
taken.” 


35 Bei dem beabsichtigten Aufmarsch in der Nordsee waren fiir die wichtigen Aufgaben der Sicherung der deutschen Ostseekiiste und des 
deutschen Ostseehandels gegen die russische Flotte die zur Verfiigung stehenden lteren Seestreitkrifte kaum ausreichend, jedoch gestattete der Kaiser- 
Wilhelm-Kanal jederzeit die schnelle Verschiebung weiterer Seestreitkriifte nach der Ostsee. GroSkampfschiffe waren zwar damals noch nicht durch den 
verbreiterten Kanal gefahren, da ein entsprechender Versuch urspriinglich auf Wunsch des Reichsamts des Innern, dem die Kanalverwaltung unterstand, 
erst fiir den August geplant war (1), doch konnte wohl mit der Durchfahrt gerechnet werden. Um sicher zu gehen, veranlaBt der Admiralstab auf 
Anregung der Ostseestation, da am 25. Juli ein Durchfahrtsversuch von S. M. S. ,,Kaiserin" unternommen wurde. Dieses GroBkampfschiff wurde hierzu 
vor dem Einlaufen in Norwegen aus dem Flottenverband entlassen. Das Schiff war durch teilweise Abgabe von Kohlen geleichtert worden, und die 
Durchfahrt gelang, wenn auch unter einigen Schwierigkeiten. Unter diesen Umstiinden war es zweifellos eine Gefahr, die Schiffe des III. Geschwaders 
von Norwegen nicht nach Wilhelmshaven, sondern nach Kiel zu schicken. Dies hatte auch Admiral v. Ingenohl gelegentlich der Meldung beim Kaiser 


erkannt und zu verhindern gesucht. 
ok ok ok 





Inzwischen mehrten sich vom 27. bis 30. Juli die Nachrichten, daB sich insbesondere in RuBland starke Mobilmachungsvorbereitungen, 
Riickrufung Beurlaubter, Einberufung von Reservisten und Verschiebung von Truppen nach der Grenze deutlich erkennen lieBen, iiber die Beurteilung 
der Lage zu dieser Zeit, soweit sie die Marine betraf, gab ein Telegramm des Admiralstabs an die Flotte vom 29. Juli folgenden AufschluB: ,,Lage 
ziemlich ernst. RuBland trifft einzelne Vorbereitungen, in erster Linie gegen Osterreich-Ungarn, und Sicherungsma8nahmen an der deutschen Grenze und 
Kiiste, zum Beispiel (Auslegen von) Minensperren bei Riga und Auferbetriebsetzen (der) Leuchtfeuer von Riga und Helsingfors. England abwartend, 
einzelne VorsichtsmaBnahmen, I. Flotte wahrscheinlich noch Portland, II., If. Flotte Heimathifen, II. Flotte voll besetzt. Frankreich noch nicht 
kriegslustig, SicherungsmaBnahmen an Grenze." 

Diese Beurteilung erlitt noch eine Verscharfung durch die Meldung aus London vom 30., da’ der Aufenthalt der I. Flotte unbekannt und 
Vorsicht dringend geboten sei. Etwas spiiter folgte die Erginzung, wahrscheinlich 
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A little later came the addition that the 1st Fleet had probably sailed in the North Sea to 
the east coast of Scotland (1), the ships in the reserve would be equipped at an 
accelerated rate, French naval officers had been commanded onto English ships and vice 
versa. At the same time a reliable report arrived from Holland that English warships were 
patrolling between Terschelling and the Scheldt. In the afternoon the naval and station 
commands received the telegram from the admiralty: "Political tension has broken out 
between the Triple Alliance and Great Britain, France and Russia." At the same time, His 
Majesty issued the "Security" order, which provided for urgent but inconspicuous 
measures for such an as yet unresolved case. The merchant shipping was then warned, 
armed forces of the High Sea Fleet were called in to strengthen the guarding of the Bay 
of Kiel and the planned measures were taken in the North Sea, which will be discussed 
later. 

In the evening the following telegram came in from the German ambassador in 
London: “Sir Edward Gray has just told me that the British fleet had sailed north along 
the east coast to the Scottish ports. The keyword "strained relations" (political tension), 
which precedes every mobilization and originates from the Foreign Office, has not yet 
taken place. As long as we didn't mobilize, the French wouldn't do it either, not even 
England. Cambon* have assured the French didn't do any more, then we would do, only 
certain precautionary measures would be taken (2)". In Russia, mobilization was already 
in full swing at this time, even though the official mobilization order was dated on the 
evening of the 30th and determined July 31st as the first day of mobilization. 

Immediately after the above-mentioned telegram from London, the following 
comment from Gray came in as a supplement: "The movements of the fleet are 
completely free of any offensive character, and the fleet will not approach German 
waters." 


1) See information on page 17, according to which the "Grand Fleet" is said to have gone to Scapa 
Flow on the night of August Ist. 

2) In the days before Sir Edward Grey's statement, however, preparations were made by the 
British at all foreign stations, especially in East Asia, which almost amounted to mobilization. These 
preparations were of course not known in Germany and will be mentioned in the description of the war 
achievements of our foreign cruisers.*° 





1) Noch Mitte Juli war der Kanal infolge von Aufquellungen zeitweise fiir groBe Schiffe nicht befahrbar, es war aber auf Drangen der 
Marinebehérden fiir schleunige Abhilfe Sorge getragen worden. 


36 Etwas spiiter folgte die Ergiinzung, wahrscheinlich sei die I. Flotte in der Nordsee nach der Ostkiiste Schottlands gefahren (1), die Schiffe 
der Reserve wiirden beschleunigt ausgeriistet, franzdsische Seeoffiziere seien auf englische Schiffe kommandiert worden und umgekehrt. Gleichzeitig 
traf eine zuverlassige Meldung aus Holland ein, da’ zwischen Terschelling und der Schelde englische Kriegsschiffe patrouillierten. Am Nachmittag 
erhielten das Flotten- und die Stationskommandos das Telegramm des Admiralstabes: ,,Politische Spannung ist ausgebrochen zwischen Dreibund und 
Gro8britanien, Frankreich und RufBland." Gleichzeitig wurde von Seiner Majestat der Befehl ,,Sicherung" erteilt, der die dringenden, aber unauffalligen 
MaBnahmen fiir einen solchen noch nicht geklarten Fall vorsah. Hierauf wurde die Handelsschiffahrt gewarnt, es wurden Streitkriafte der Hochseeflotte 
zur Verstérkung der Bewachung der Kieler Bucht herangezogen und auch in der Nordsee die planmafigen MaBnahmen getroffen, auf die spiiter 
einzugehen sein wird. 

Abends lief von dem deutschen Botschafter in London folgendes Telegramm ein: ,,Sir Edward Grey sagt mir soeben, britische Flotte sei die 
Ostkiiste entlang gegen Norden in die schottischen Hiafen gefahren. Das jeder Mobilmachung vorausgehende, vom Foreign Office (Auswirtigen Amt) 
ausgehende Stichwort »strained relations« (politische Spannung) sei noch nicht erfolgt. Solange wir nicht mobil machten wiirden es auch die Franzosen 
nicht tun, auch nicht England. Cambon habe versichert, die Franzosen machten auch nicht mehr, wie wir titen, es wiirden lediglich gewisse 
VorsichtsmaBregeln getroffen (2)." Dem widersprach, daB nach zuverlissigen Meldungen bereits am Tage vorher Frankreich etwa 80 000 Mann nach der 
Ostgrenze geschoben hatte und daf die franzésische Marine im Mittelmeer umfangreiche Mobilmachungsvorarbeiten traf. In RuBland war zu dieser Zeit 
die Mobilmachung bereits in vollem Gange, wenn auch der offizielle Mobilmachungsbefehl erst vom 30. abends datiert war und den 31. Juli als den 
ersten Mobilmachungstag bestimmte. 

Unmittelbar nach dem vorerwihnten Telegramm aus London lief als Ergaénzung folgender Ausspruch Greys ein: ,,Die Bewegungen der 
Flotte sind vollkommen frei von jedem offensiven Charakter, und die Flotte wird sich nicht den deutschen Gewidssern néhern." 
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*Jules Cambon: French Ambassador to Germany 1907-1914. 
Paul Cambon: French Ambassador to London 1898 to 1920. 








1) Vgl. Angabe auf Seite 17, wonach die ,,GroBe Flotte" in der Nacht zum 1. August nach Scapa Flow gegangen sein soll. 

2) In den Tagen, die vor diesem Ausspruch Sir Edward Greys lagen, sind aber englischerseits auf allen Auslandsstationen, namentlich in 
Ostasien, Vorbereitungen von der Marine getroffen worden, die einer Mobilmachung fast gleichkamen. Diese Vorbereitungen wurden in Deutschland 
natiirlich nicht bekannt und werden bei Beschreibung der Kriegsleistungen unserer Auslandskreuzer Erwiéhnung finden. 
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In fact, with the transfer to the Scottish ports, the strategic deployment of the 
British Fleet had taken place. According to a report from the German naval attaché from 
London that day, the mobilization work of the English Fleet was completely over. The 
Admiralty prevented the sale of coal from private stores. The coast guards were activated 
and had taken off their duties. Some of the reservists were called up. The shipyards 
worked day and night, the II. Fleet gathered on the east coast. All ship locations and ship 
movements were kept secret. The German counter-move, for the failure of which nobody 
could be held responsible, thus became a military necessity. On July 31, the fleet flagship 
entered the III. Squadron following S.M.S. "Hamburg" and the I. U boat flotilla started 
the march to the North Sea through the Kaiser Wilhelm Canal. The passage took place, 
albeit with considerable restriction of the action radius of the capital ships by removal of 
coal to reduce the draft without significant difficulties. On imperial orders, the structure 
of war and the order of command for the case of war came into effect on the same day. 
The details, taking into account the changes made in the first days of the war, are given in 
Table 1, which gives the overview of the English naval forces and the degree their 
readiness is compared in Table 2. 

In the further consideration, reference will only be made to the armed forces used 
on the North Sea Theater of war. At the outset, however, it must be pointed out that with 
the entry into force of the war organization, the armed forces listed in it were by no 
means ready for war, rather, apart from the units and ships already in service during 
peacetime, in contrast to the British Fleet, all other armed forces only had to be put into 
service when mobilization was announced and the crews with the men called up for this 
purpose either had to be replenished or newly formed. Until these ships were ready for 
war, apart from the time of material completion, depending on the degree of readiness at 
the outbreak of war, a considerable amount of time passed with the training of the ship's 
crews and the entry of the units. 

For example, on August 5th, the day after the start of the state of war with 
England, only the I. and I. Squadrons of ships of the line were fully ready for war, while 
the II. Squadron S.M.S. "GroBer Kurfiirst" was in service, but was only ready for test 
drives after a week.” 


37 Tatsiichlich war aber mit der Verlegung in die schottischen Hafen der strategische Aufmarsch der britischen Flotte erfolgt. Nach einer 
Meldung des deutschen Marineattaches aus London von diesem Tage waren die Mobilmachungsarbeiten der englischen Flotte vollkommen beendet. Die 
Admiralitét verhinderte den Verkauf von Kohle aus Privatlagern. Die Kiistenwachen waren aktiviert und hatten ihren Dienst ausgenommen. Die 
Reservisten waren teilweise einberufen. Die Werften arbeiteten Tag und Nacht, die II. Flotte sammelte sich an der Ostkiiste. Alle Standorte der Schiffe 
und die Schiffsbewegungen wurden geheim gehalten. Der deutsche Gegenzug, fiir dessen Unterlassung von niemand mehr die Verantwortung getragen 
werden konnte, wurde hiermit zur militérischen Notwendigkeit. Am 31. Juli trat das Flottenflaggschiff mit dem III. Geschwader im Anschluf an S. M. S. 
,sHamburg" und die I. U-Bootslottille den Marsch nach der Nordsee durch den Kaiser-Wilhelm-Kanal an. Die Durchfahrt verlief, wenn auch unter 
erheblicher Einschrinkung des Aktionsradius der GroBkampfschiffe durch Abgabe von Kohlen zur Verringerung des Tiefgangs ohne nennenswerte 
Schwierigkeiten. Auf Kaiserlichen Befehl trat am gleichen Tage die Kriegsgliederung und das Befehlsverhiltnis fiir den Kriegsfall in Kraft. Die 
Einzelheiten unter Beriicksichtigung der in den ersten Kriegstagen erfolgten Anderungen ergeben sich aus der Tabelle 1, denen die Ubersicht iiber die 
englischen Seestreitkrafte und den Grad ihrer Bereitschaft in der Tabelle 2 gegeniibergestellt ist. 

In der weiteren Betrachtung wird nur auf die auf dem Nordseekriegsschauplatz verwendeten Streitkrifte Bezug genommen werden. 
Vorangehend muf jedoch schon hier darauf hingewiesen werden, da mit dem Inkrafttreten der Kriegsgliederung die Kriegsbereitschaft der in dieser 
aufgefiihrten Streitkrifte noch keineswegs hergestellt war, vielmehr muBten, abgesehen von den bereits im Frieden in Dienst befindlichen Verbianden und 
Schiffen, im Gegensatz zur britischen Flotte alle iibrigen Streitkrafte erst beim Ausspruch der Mobilmachung in Dienst gestellt und die Besatzungen mit 
den hierzu einberufenen Mannschaften entweder aufgefiillt oder neu gebildet werden. Bis zur Kriegsbereitschaft dieser Schiffe verging dann, abgesehen 
von dem je nach dem Bereitschaftsgrad bei Kriegsausbruch verschiedenem Zeitpunkt der materiellen Fertigstellung, noch erhebliche Zeit mit dem 
Einiiben der Schiffsbesatzungen und dem Einfahren der Verbiinde. 

So war z. B. am 5. August, dem Tage nach Eintritt des Kriegszustandes mit England, von Linienschiffsgeschwadern nur das I. und II. voll 
kriegsbereit, wahrend sich vom III. Geschwader S. M. S. ,,GroBer Kurfiirst" zwar in Dienst befand, aber erst nach einer Woche zu Probefahrten fahrbereit 
wurde. 
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S.M.S. "K6nig" was put into service by the same squadron on August 10th. The reserve 
units, the TV and V Squadrons, were even further behind. Two ships from the IV 
Squadron were taken on August 5, two more on August 15. Materially finished and 17th 
August, while the commissioning of the ships of the V. Squadron was spread over the 
period from 6th to 8th August without them being ready for action. Both squadrons did 
not appear in the further course of the war in the North Sea, but has generally been used 
on the Baltic Sea war theater. 

Of the battle cruisers, "Derfflinger" was not due to enter service until the 
beginning of September, of the small cruisers "Graudenz" only on August 10, while of 
the old armored cruisers only "Roon" was finished on August 6, "Yorck" and "Prinz 
Heinrich" on the other hand could not be put into service until August 22nd (1). Of the T. 
Flotillas, the V Flotilla was not ready for war until August 6, of the small cruisers 
"Berlin" only on August 30th. Of the minesweeping divisions, the III. also not be 
expected until August 8th. Of the submarines, too, only a part were fully operational 
when the war began. The U-boats "U 10", "U 11", "U 12" and "U 26" could not be 
expected until mid to late August. In addition, it turned out to be necessary to release the 
3rd U-boat Half-Flotilla initially to Kiel for two to three weeks to complete their military 
training. 

This information will suffice to show the level of readiness of the armed forces 
planned for the North Sea Theater and the disadvantages of the delayed mobilization for 
political reasons. It should be emphasized; however, that the mobilization went according 
to plan and that all the authorities, especially the Imperial Shipyards, did an exemplary 
job. 

But back to the events of July 31st. From noon on that day it was to be expected 
on the Admiralty staff that England might surprisingly step out of her previous reticence; 
therefore, at 1 o'clock in the afternoon, the order was issued to the fleet: "Accelerate the 
deployment of all North Sea naval forces against England as far as possible." Then in the 
course of the afternoon the II. Squadron went from Kiel through the canal to the North 
Sea. 


1) The ships are in different readiness stages during peace, this depends on the 
respective work of the shipyards and the funds approved by the Reichstag.” 


38 wurde. Von dem gleichen Geschwader wurde S. M. S. ,,K6nig" am 10. August in Dienst gestellt. Noch weiter zuriick waren die 
Reserveverbiinde, das IV. und V. Geschwader. Vom IV. Geschwader wurden zwei Schiffe am 5. August, zwei weitere erst am 15. und 17. August 
materiell fertig, wahrend sich die Indienststellung der Schiffe des V. Geschwaders auf die Zeit vom 6. bis 8. August verteilte, ohne da8 sie dadurch schon 
gefechtsbereit wurden. Beide Geschwader sind im weiteren Kriegsverlauf in der Nordsee nicht in Erscheinung getreten, sondern im allgemeinen auf dem 
Ostseekriegsschauplatz verwendet worden. 

Von den Schlachtkreuzern sollte ,,.Derfflinger" erst Anfang September, von den Kleinen Kreuzern ,,Graudenz" erst am 10. August in Dienst 
kommen, wahrend von den alten Panzerkreuzern nur ,,Roon" am 6. August fertig war, ,, Yorck" und ,,Prinz Heinrich" dagegen erst am 22. August in 
Dienst gestellt werden konnten (1). Von den T.-Flottillen wurde die V. Flottille erst am 6. August, von den Kleinen Kreuzern ,,Berlin" erst am 30. August 
kriegsbereit. Von den Minensuchdivisionen konnte mit der III. ebenfalls erst am 8. August gerechnet werden. Auch von den U-Booten war bei 
Kriegsbeginn nur ein Teil voll verwendungsbereit. Mit den U-Booten ,,U 10", ,,U 11", ,,U 12" und ,, U 26" konnte erst Mitte bis Ende August gerechnet 
werden. Auferdem stellte es sich als notwendig heraus, die 3. U-Boothalbflottille zunachst fiir zwei bis drei Wochen nach Kiel zur Vervollstindigung 
ihrer militaérischen Ausbildung zu entlassen. 

Diese Angaben werden geniigen, um den Bereitschaftsgrad der fiir den Nordseekriegsschauplatz vorgesehenen Streitkrafte und die Nachteile 
der aus politischen Griinden verspiateten Mobilmachung erkennen zu lassen. Es sei aber besonders hervorgehoben, da die Mobilmachung durchaus 
planmiafig verlief und da alle Behdrden, insbesondere auch die Kaiserlichen Werften, mustergiiltig gearbeitet haben. 

Doch zuriick zu den Ereignissen des 31. Juli. Vom Mittag dieses Tages an mu&te im Admiralstabe damit gerechnet werden, daB England 
iiberraschend aus seiner bisherigen Zuriickhaltung heraustreten kénne; daher wurde um | Uhr mittags Befehl an die Flotte erlassen: ,,Aufmarsch aller 
Seestreitkriifte Nordsee gegen England méglichst beschleunigen." Hierauf ging im Laufe des Nachmittags auch das II. Geschwader von Kiel durch den 
Kanal nach der Nordsee. Die Begeisterung auf allen Schiffen, deren Offiziere und Mannschaften in 
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The enthusiasm on all ships, their officers and men in seeing this order as "ran to the 
enemy" could not be described. All higher officials were informed that war was imminent. 
For this reason, "measures for imminent danger of war" were ordered. The aim of these 
measures is to prepare everything within the Navy that is necessary for the defense and 
security of one's own country against hostile undertakings. However, any threat of war 
should be avoided. The chief of the I. Squadron, which was already in the North Sea, 
received the order to guard the German Bight. 

While still in the canal, the fleet flagship received at 5 pm on July 31 the radio 
message from the Admiral's staff: “Imminent danger of war Great Britain, France, Russia. 
Ally Austria-Hungary, probably Italy." 

On August Ist at 6 a.m. the ships from Kiel arrived in Wilhelmshaven and began 
with the final preparations for war. On that day they learned from England that the 
steamboat connection Hoek van Holland-Harwich had been closed in order to keep the 
measures of the British Admiralty better secret. It became known that the English mines 
refused to deliver coal to Westphalian companies and that the shipping companies would 
no longer accept additional insurance. The British Admiralty had all transport ships 
surveyed. In addition, the German consul from Stavanger reported that 4 to 5 larger 
British warships had passed the coast of Jaderen (entrance to the Skagerrak) in a 
northerly direction. 

The German fleet command now faced the difficult task of taking all military 
measures during the rest of the Tension period that excluded surprises without 
jeopardizing the attempts at political understanding that had lasted until the last hour. On 
August Ist the fleet commander therefore received an order from the Admiral's staff: 
"The greatest importance is attached to avoiding under all circumstances any suspicious 
movement of ships which could lead to the unintended outbreak of hostilities with 
England." The telegram immediately followed a: "Mobilization ordered, first day of 
mobilization August 2nd." - After the naval attaché had reported in London, negotiations 
were still pending on the neutrality of England and its allies in the event of a war between 
Germany and Russia. The political leadership went so far in this endeavor that, on the 
instructions of the Chancellor, the German Ambassador in London meet with Sir Edward 
Gray on the afternoon of August 3, the German fleet would not approach the English 
Channel and the north coast of France in the event of English neutrality.* : 


1) Die Schiffe befinden sich wiéhrend des Friedens in verschiedenem Bereitschaftsstadium, dies hingt mit den jeweiligen Arbeiten der 
Werften und den vom Reichstag bewilligten Geldmitteln zusammen. 


® Die Begeisterung auf allen Schiffen, deren Offiziere und Mannschaften in diesem Befehl ein ,,Ran an den Feind" sahen, lie sich nicht 
beschreiben. Allen héheren Dienststellen wurde mitgeteilt, da8 der Krieg unmittelbar bevorstande. Aus diesem Grunde wurden ,,MaBnahmen fiir 
drohende Kriegsgefahr" befohlen. Diese MaSnahmen bezwecken, innerhalb der Marine alles das vorzubereiten, was zur Verteidigung und Sicherheit des 
eigenen Landes gegen feindliche Unternehmungen erforderlich ist. Ausdriicklich soll dabei jede eigene Kriegsdrohung aber vermieden werden. Der Chef 
des bereits in der Nordsee befindlichen I. Geschwaders erhielt den Befehl, die Deutsche Bucht zu bewachen. 

Noch im Kanal empfing das Flottenflaggschiff am 31. Juli 5 Uhr Nm. den Funkspruch des Admiralstabs: ,,Drohende Kriegsgefahr 
GroB8britannien, Frankreich, RuBland. Bundesgenosse Osterreich-Ungarn, voraussichtlich Italien.” 

Am |. August 6 Uhr Vm. trafen die Schiffe aus Kiel in Wilhelmshaven ein und begannen mit den letzten Kriegsvorbereitungen. An diesem 
Tage erfuhr man aus England, daB die Dampferverbindung Hoek van Holland—Harwich eingestellt worden sei, um die MaBnahmen der englischen 
Admiralitét besser geheim halten zu k6nnen. Es wurde bekannt, daB die englischen Zechen die Kohlenlieferung an westfilische Firmen verweigerten und 
die Reedereien keine Nachversicherungen mehr annihmen. Die englische Admiralitit lasse die Vermessung aller Transportschiffe vornehmen. AuBerdem 
meldete der deutsche Konsul aus Stavanger, daB 4 bis 5 gré®ere britische Kriegsschiffe die Kiiste von Jaderen (Eingang in das Skagerrak) in nérdlicher 
Richtung passiert hatten. 

Die deutsche Flottenleitung sah sich nunmehr vor der schwierigen Aufgabe, wihrend der weiteren Spanriungsperiode alle militérischen 
MaBnahmen zu treffen, die Uberraschungen ausschlossen, ohne hierdurch die bis zur letzten Stunde andauernden politischen Verstindigungsversuche zu 
gefahrden. Der Flottenchef erhielt daher noch am 1. August die Anweisung des Admiralstabs: ,,Es wird allergréBter Wert darauf gelegt, daB jede 
verdichtige Schiffsbewegung, die zu unbeabsichtigtem Ausbruch der Feindseligkeiten mit England fiihren kénnte, unter allen Umstianden vermieden 
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This far-reaching assurance was the result of a conversation between the English minister 
and the French ambassador in London on the evening of August 2, in which Gray had 
hinted at such an obligation for Germany, but had described it in advance as "much too 
narrow a basis for negotiations." 

Meanwhile, on August 2nd, Russia had opened hostilities. The Baltic Sea Forces 
therefore received an order from the Admiralty to "proceed according to plan" and the 
state of war with Russia had come about. At the same time, a message from the 
Wolffschen Telegraph Bureau from England stated that the Admiralty had issued sealed 
orders to all warships and seized all F.T. stations. Around noon on August 2, all telegraph 
routes to England, including those leading via Belgium and Holland, were suddenly 
interrupted by the British, a circumstance which, like a report from the Foreign Office, 
led to an English undertaking against the German Bight during the next night. At the 
same time, several reports came in that the Dutch-Belgian coast, especially the Scheldt, 
was being permanently guarded by British forces. (1) In spite of the fact that hostilities on 
land against France were expected to break out on August 3, which, in the opinion of the 
Admiral's staff, would inevitably be followed by hostile intervention by England, but 
even now every unfriendly measure against England should be avoided as long as the 
English decision was still pending. Urgent and often repeated inquiries from the fleet at 
this time, whether at least the auxiliary cruisers made available for the trade war in non- 
European waters, had to be refused by the Admiral's staff. 


1) About the events that actually happened on that day in the English Channel, we learn the 
following from the war history of the "Times", Volume 12, page 42: 

“On August 2, 1914, at 8 o’clock the French Rear-Admiral Rouyer received orders to block the 
Dover Strait against German attacks with six old armored cruisers and twelve torpedo boats. But what 
could the admiral have done if the entire German fleet had taken action against him? But it shouldn't be. On 
the morning of August 3rd, British destroyers reported the good news to the French flotilla that the Grand 
Fleet would be ready to intervene if the German Fleet moved against France. On August 2nd the British 
cabinet had given France an assurance that if the German Fleet came into the Channel or across the North 
Sea to undertake operations against the French coast or shipping, the British Fleet would give the French 


: - 40 
armed forces every possible protection. 





wird." Gleich darauf ging das Telegramm ein: ,,Mobilmachung befohlen, erster Mobilmachungstag der 2. August." — Nach Meldung des Marineattaches 
in London schwebten jedoch noch Verhandlungen iiber die Neutralitaét Englands und seiner Verbiindeten fiir den Fall des Krieges zwischen Deutschland 
und RuBland. Die politische Leitung ging in diesem Bestreben so weit, daB sich auf Anweisung des Reichskanzlers der deutsche Botschafter in London 
noch am 3. August nachmittags Sir Edward Grey gegeniiber dahin verpflichtete, die deutsche Flotte werde sich im Fall der englischen Neutralitit dem 
Englischen Kanal und der Nordkiiste Frankreichs nicht nahern. 


“© Neutralitiit dem Englischen Kanal und der Nordkiiste Frankreichs nicht nahern. Diese weitgehende Versicherung war die Folge einer 
Unterredung des englischen Ministers am Abend des 2. August mit dem franzdsischen Botschafter in London, in der Grey zwar eine solche Verpflichtung 
Deutschlands angedeutet, aber im voraus als ,,viel zu schmale Basis fiir Verhandlungen" bezeichnet hatte. 

Inzwischen hatte RuBland am 2. August die Feindseligkeiten erdffnet. Die Ostseestreitkrafte erhielten daher vom Admiralstab den Befehl 
zum ,,Vorgehen nach Plan", der Kriegszustand mit Rufland war eingetreten. Gleichzeitig besagte eine aus England kommende Nachricht des Wolffschen 
Telegraphenbureaus, da8 die Admiralitat an simtliche Kriegsschiffe versiegelte Befehle ausgegeben und alle F. T.-Stationen mit Beschlag belegt habe. 
Gegen Mittag des 2. August wurden plétzlich von englischer Seite simtliche Telegraphenwege nach England, einschlieBlich der iiber Belgien und 
Holland fiihrenden, unterbrochen, ein Umstand, der ebenso wie eine Mitteilung des Auswiartigen Amts eine englische Unternehmung gegen die Deutsche 
Bucht wiahrend der nachsten Nacht befiirchten lie8. Gleichzeitig trafen mehrere Meldungen ein, nach denen die hollindischbelgische Kiiste, insbesondere 
die Schelde, dauernd durch englische Streitkrafte stark bewacht wiirde (1). Trotzdem ferner fiir den 3. August mit dem Ausbruch der Feindseligkeiten zu 
Lande gegen Frankreich zu rechnen war, dem ein feindseliges Eingreifen Englands nach Ansicht des Admiralstabs unweigerlich folgen mufte, sollte aber 
auch jetzt noch jede unfreundliche MaBregel gegen England so lange vermieden werden, als die englische Entscheidung noch ausstand. Dringende und 
oft wiederholte Anfragen der Flotte zu diesem Zeitpunkt, ob wenigstens die zum Handelskrieg in auBereuropdischen Gewiissern bereitgestellten 
Hilfskreuzer auslaufen diirften, muBten aus diesem Grunde vom Admiralstab abschligig beschieden werden. 








1) Uber die Vorgiinge, die sich an diesem Tage tatsichlich im Englischen Kanal abgespielt haben, erfahren wir aus der Kriegsgeschichte der 
Times", Band 12, Seite 42, folgendes: 
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The departure of these auxiliary cruisers was by no means to be regarded as a hostile act 
as long as the recall was possible and the order to open hostilities had not yet been given. 
On the other hand, every day of delay had to call into question the ability of the auxiliary 
cruisers to get out safely. The naval war command was therefore still enjoying 
considerable military advantages in favor of a policy still hoping for an understanding. 
Even as 6 p.m. the state of war with France arose and England's declaration of 
war was imminent, if the Foreign Office so wishes, ship movements to the west should 
continue to be avoided, for a neutral attitude by England was still considered possible by 
German politics and was strived for with all possible strength. It was not until August 4th 
at 7:30 p.m. after the state of war with England that the offensive actions of the deep-sea 


fleet could be initiated against England. 
* * 


* 


Keeping pace with the political situation, with a defensive attitude from the outset 
and often made more difficult by the uncertainty of the political situation, the transition 
from a state of peace to a state of war in the North Sea took place as follows. 

When "security" was ordered on July 30th, only surveillance of shipping traffic in 
the German Bight came into question. As the situation worsened, enemy armed forces, 
especially submarines, torpedo boats and mine-layers, had to reckon with surprising 
action As long as the Fleet Chief was still in the Baltic Sea, the order of the 
corresponding measures fell to the chief of the I. squadron, Vizeadmiral Wilhelm von 
Lans, as the senior naval commander in agreement with the station chief of 
Wilhelmshaven, Vizeadmiral Giinther von Krosigk At midnight, under his orders, the 
small cruisers "Mainz" and "Stralsund" left with the VI. T-Flotilla and occupied the 
Wangeroog-Helgoland - Eider Line in such a way that this line was carried by the 
torpedo boats at night and by the cruisers during the day was guarded while the torpedo 
boats were quiet in Helgoland during the day, the cruisers were outside the mine barriers 
in the river mouths at night. The support was provided by the battle cruiser "von der 
Tann" on the afternoon of July 31st. On the qe the Admiral of the reconnaissance ships, 
Kontreadmiral Tapken, had to take over the management of the security at that time.” 





»Am 2, August 1914, 8 Uhr vorm., erhielt der franzésische Kontreadmiral Rouyer Befehl, mit sechs alten Panzerkreuzern und zwoélf 
Torpedobooten die StraBe von Dover gegen deutsche Angriffe zu sperren. Was hatte aber der Admiral tun kénnen, wenn die ganze deutsche Flotte gegen 
ihn vorgegangen wire? Aber das sollte nicht sein. Am Morgen des 3. August teilten britische Zerst6rer der franz6sischen Flottille die erfreuliche 
Nachricht mit, daB die -GroBe Flotte« bereit sei, einzugreifen, wenn die deutsche Flotte gegen Frankreich vorginge. Am 2. August hatte das britische 
Kabinett Frankreich die Versicherung gegeben, wenn die deutsche Flotte in den Kanal oder iiber die Nordsee komme, um Operationen gegen die 
franzésische Kiiste oder Schiffahrt zu unternehmen, werde die britische Flotte den franzésischen Streitkraften jeden ihr nur méglichen Schutz gewihren." 


4! diirften, muBten aus diesem Grunde vom Admiralstab abschligig beschieden werden. Dabei war das Auslaufen dieser Hilfskreuzer 
keineswegs als ein feindlicher Akt anzusehen, solange der Riickruf méglich und der Befehl zur Eréffnung der Feindseligkeiten noch nicht gegeben war. 
Anderseits muBte jeder Tag der Verzégerung die Méglichkeit, sicher herauszukommen, fiir die Hilfskreuzer in Frage stellen. Die Seekriegsleitung begab 
sich daher auch jetzt noch erheblicher militiirischer Vorteile zugunsten einer immer noch auf Verstiandigung hoffenden Politik. 

Selbst als 6 Uhr Nm. der Kriegszustand mit Frankreich eintrat und die Kriegserklérung Englands als unmittelbar bevorstehend galt, sollten 
auf Wunsch des Auswirtigen Amts auch weiterhin Schiffsbewegungen nach dem Westen vermieden werden, denn nach wie vor wurde eine neutrale 
Haltung Englands von der deutschen Politik noch immer fiir méglich gehalten und mit allen Kriften erstrebt. Erst am 4. August 7.30 Uhr Nm. nach 
Eintreten des Kriegszustandes mit England konnten Offensivhandlungen der Hochseeflotte gegen England eingeleitet werden. 

ok ok 

Mit den politischen Verhiltnissen Schritt haltend, durch sie von vornherein defensiv eingestellt und vielfach durch die Unklarheit der 
politischen Lage erschwert, spielte sich der Ubergang vom Friedens- zum Kriegszustand in der Nordsee wie folgt ab. 

Als am 30. Juli,,Sicherung" befohlen wurde, kam zunichst nur eine Uberwachung des Schiffsverkehrs in der Deutschen Bucht in Frage. Mit 
der zunehmenden Verschirfung der Lage muBte dann mit iiberraschendem Vorgehen feindlicher Streitkriifte, insbesondere von U-Booten, Torpedobooten 
und Minenlegern gerechnet werden. Solange der Flottenchef noch in der Ostsee war, fiel die Anordnung der entsprechenden MaBnahmen dem Chef des I. 
Geschwaders, Vizeadmiral Wilhelm v. Lans, als altestem Seebesehlshaber zu im Einvernehmen mit dem Stationschef von Wilhelmshaven, Vizeadmiral 
Giinther v. Krosigk. Bereits um Mitternacht liefen aus seinen Befehl die KleinenKreuzer ,,Mainz" und ,,Stralsund" mit der VII. T- Flottille aus und 
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In the course of the next day, with the IV. T-Flotilla becoming operational, the 
security against enemy submarines was taken over by torpedo boats, even during the day, 
so that the cruisers could now advance from the lines for reconnaissance. These were 
assigned to S. M. S. "Kolberg" at the same time. The first reconnaissance of this kind, on 
the afternoon of July 31, extended, supported by S.M.S. "von der Tann", to about the 
height of the island of Juist. It was found that the steamship traffic did not show any 
irregularities. A few English steamers, mostly empty, among them the steamer "Nicoya" 
from Glasgow, equipped with radio telegraphy, headed for the Weser and Elbe without 
being bothered by the cruisers, since the encounter took place outside the territorial 
waters. Otherwise nothing suspicious was noticed. 8 p.m. S.M.S. "von der Tann" 
anchored with the other battlecruisers "Seydlitz" and "Moltke" in Schillig Roads. 

In the meantime S.M.S. "Hamburg" with the I. U-Flotilla, consisting of "U 5", "U 
7" to "U 10", "U 15" to "U 18", had arrived in front of Heligoland and with the 
submarines for the next afternoon also been assigned to the guard duty. 

About the news from the enemy after the situation on the afternoon of July 30 
gave a message from the Admiral's staff, as far as it concerned the North Sea war theater, 
the following information: 

“According to Sir Edward Grey's private communication to Ambassador in 
London, England cannot remain inactive in the event of a war between Germany and 
France. 

“Preparations for mobilization continue. According to newspaper reports, I. Fleet 
on the morning of July 29th Leaving Portland with unknown destination, whereabouts of 
the destroyer flotillas unknown. 

"II. and III. Fleet parent ports. Patrol destroyers and submarine flotillas, the 
former after the crews have been replenished, distributed on the east coast. There are in: 

Dover VI. Destroyer and IV. Submarine Flotilla, plus several aircraft. 

Harwich IX. Destroyer, V. and VI. Submarine Flotilla. 

Humber VIII. Destroyer and II. Submarine Flotilla. 

Dundee VII. Submarine Flotilla. 

Above the Firth of Forth, should be VI. Destroyer Flotilla. 

Admiralty takes measurements of all transport ships. 


"Preparations for a British landing seem to be being made in Zeebrugge."” 





besetzten die Linie Wangeroog—Helgoland Eider in der Weise, da diese Linie nachts durch die Torpedoboote, bei Tage durch die Kreuzer bewacht 
wurde, wihrend die Torpedoboote am Tage Ruhe in Helgoland hatten, die Kreuzer nachts auBerhalb der Minensperren in den Flu8miindungen standen. 
Den Riickhalt bildete vom 31. Juli nachmittags ab der Schlachtkreuzer ,,von der Tann". Der auf diesem eingeschiffte 3. Admiral der Aufklaérungsschiffe, 
Kontreadmiral Tapken, hatte zu diesem Zeitpunkt die Leitung der Sicherung zu iibernehmen. 


*” Tm Laufe des niichsten Tages wurde mit dem Fahrbereitwerden der IV. T-Flottille die Sicherung gegen feindliche U-Boote auch bei Tage durch 
Torpedoboote iibernommen, so daf die Kreuzer nunmehr aus den Linien zur Aufkléirung vorgehen konnten. Diesen wurde gleichzeitig S. M. S. ,,Kolberg" zugeteilt. 
Die erste Aufklarung dieser Art, am 31. Juli nachmittags, erstreckte sich, unterstiitzt durch S. M. S. ,,von der Tann", etwa bis zur Linge der Insel Juist. Hierbei wurde 
festgestellt, da’ der Dampferverkehr noch keinerlei UnregelmaBigkeiten aufwies. Einige englische Dampfer, meist leer, unter ihnen der mit Funkentelegraphie 
ausgeriistete Dampfer ,,Nicoya" aus Glasgow, steuerten Weser und Elbe an, ohne von den Kreuzern behelligt zu werden, da die Begegnung auBerhalb der 
Hoheitsgewiisser stattfand. Im tibrigen wurde nichts Verdiachtiges bemerkt. 8 Uhr Nm. ankerte S. M. S. ,,von der Tann" bei den aéndern Schlachtkreuzern ,,Seydlitz" 
und ,,Moltke" auf Schillig Reede. 

Inzwischen war S. M. S. ,,Hamburg" mit der I. U-Flottille, bestehend aus ,,U 5", ,,U 7" bis ,,U 10", ,,U 15" bis ,,U 18", vor Helgoland eingetroffen und 
mit den U-Booten fiir den naéchsten Nachmittag ebenfalls in den Bewachungsdienst eingestellt worden. 

Uber die Nachrichten vom Feind nach der Lage vom 30. Juli Nm. gab eine Mitteilung des Admiralstabs, soweit sie den Nordseekriegsschauplatz betraf, 
folgenden AufschluB: 

,Nach privater Mitteilung Sir Edward Greys an Botschafter in London kann England im Kriegsfalle Deutschland-Frankreich nicht untiitig bleiben. 
,.Mobilmachungsvorbereitungen dauern fort. Nach Zeitungsnachrichten hat I. Flotte am 29. VII. Vm. Portland mit unbekanntem Reiseziel verlassen, Aufenthalt der 
Zerstorerflottillen unbekannt. 

1. und III. Flotte Stammhiafen. Patrolzerftérer und Unterseebootsflottillen, erstere nach Auffiillung der Besatzungen, auf Ostkiiste verteilt. Es sind in: 

Dover VI. Zerstérer- und IV. U-Bootsflottille, dazu mehrere Flugzeuge. 
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Another report dated July 31st said that the I. Fleet had gone north in the North Sea, 
probably to the east coast of Scotland. 

At the request of the I. Squadron, the command of the reconnaissance ships (B. 
d.A.) on S.M.S. "Seydlitz", Kontreadmiral Hipper, took over the supreme command of 
securing the German Bight. He was responsible for securing it on August Ist given F.T. 
commands can be summarized as follows: 

"1. A submarine line Wangeroog — Helgoland — Amrum runs from light to dark. 
At night, the U boats enter the Heligoland harbor. 

“2. A (VII.) Torpedo boat flotilla, which is replaced by another (IV.) At 8 o'clock 
in the evening, steams back and forth in the outpost line Spiekeroog - Helgoland - 
Schmal-Tief. 

“3. Three small cruisers ("Stralsund", "Mainz", "Kolberg") radiate out 50 nautical 
miles from Heligoland in the morning. 

“4. Battle cruiser in the inner German Bight." 

With this measure, too, the lack of clarity about the political situation was 
perceived as a considerable complication. The flotilla chief of the 1st U-Boat Flotilla, 
Korvettenkapitin Hermann Bauer, commented on this in the war diary as follows: 

“One difficulty is instructing the submarines to behave. The submarine is 
completely unsuitable for observation and reporting. Before it has seen it for itself or has 
reported what it has seen, it must begin its diving maneuver, otherwise it is too late. For 
submarines, therefore, the transition from peacetime to warlike behavior is a very 
difficult, actually hardly to be fulfilled, task only after the enemy has acted. Hence the 
question as to whether submarines should observe the surface or whether they can attack 
when French and Russian ships approach, decision: attacks only in the case of 
unequivocally hostile actions." 

The security order of the commander of the reconnaissance ships also stipulated 
that the battlecruisers should stay out of the German Bight for the advance of the small 
cruisers, so they anchored outside the bar in the outer jade on August Ist, ready to sail. 
The sortie was refrained from on the grounds that: 

"Since the war has not yet broken out, it seems harmless to let the small cruisers 
advance about 50 nautical miles from Heligoland. The battlecruisers are supposed to pass 
the bar in the morning. Further use will depend on the incoming messages." 

Involuntarily the question arises: How was the readiness of the heavy armed 


forces up to this point in time and what activity had they been assigned to up to now?”* 





Harwich IX . Zerstérer-, V. und VI. U-Bootsflottille. 

Humber VIIL Zerstérer- und II. U-Bootsflottille. 

Dundee VII. U-Bootsflottille. 

Nach Firth of Forth soll VIL Zerstérerflottille. 

Admiralitat nimmt Vermessungen aller Transportschiffe vor. 

,,In Zeebriigge scheinen Vorbereitungen fiir englische Landung getroffen zu werden." 
Eine weitere Meldung vom 31. Juli besagte, daf die I. Flotte in der 


Eine weitere Meldung vom 31. Juli besagte, daf die I. Flotte in der Nordsee nach Norden gegangen sei, wahrscheinlich nach der Ostkiiste Schottlands. 

Auf Ersuchen des I. Geschwaders wurde der Oberbefehl iiber die Sicherung der Deutschen Bucht nunmehr von dem Befehlshaber der Aufklirungsschiffe (B. d. A.) 
auf S. M. S. ,,Seydlitz", Kontreadmiral Hipper, tibernommen. Der von ihm fiir die Sicherung am 1. August gegebene F.T.-Befehl laBt sich wie folgt zusammenfassen: 

»1. Von Hellwerden bis Dunkelheit liegt eine U-Bootslinie Wangeroog—Helgoland—Amrum. Nachts laufen die U-Boote in den Helgolinder Hafen ein. 

»2. Eine (VII.) Torpedobootsflottille, die abends 8 Uhr durch eine andere (IV.) abgelést wird, dampft in der Vorpostenlinie S piekeroog— Helgoland—Schmal-Tief 
hin und her. 

»3. Drei Kleine Kreuzer (,,Stralsund", ,,Mainz", ,,Kolberg") stoBen vormittags strahlenformig 50 Seemeilen von Helgoland vor. 

»4. Schlachtkreuzer in der inneren Deutschen Bucht.« 

Auch bei dieser MaBnahme wurde die Unklarheit der politischen Lage als erhebliche Erschwerung empfunden. Der Flottillenchef der I. U-Bootsflottille, 
Korvettenkapitéin Hermann Bauer, duferte sich hierzu im Kriegstagebuch folgendermaBen: 
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On July 30th, the capital ships in Wilhelmshaven were busy delivering the materials and 
inventory, boats and training ammunition that would be superfluous in the event of war. 
At the same time, the second ammunition equipment and the mobilization-related 
surcharge for crews were taken on board, the latter mainly concerned an increase in the 
number of stokers in order to be able to carry out the highest machine operation with 
wartime requirements. It was expressly ordered that steam was not to be opened for the 
time being. At midnight on 30/31 July, the battle cruisers "Seydlitz" and "Moltke" 
received orders to be clear about relocations within half an hour. This was done so that 
the fleet management could order an immediate departure of the battle cruiser at any time. 
This increased readiness suffered a limitation, however, because it was not possible to 
evacuate the battle cruisers for about 4 hours around the low water time because of their 
draft. Another obstacle was the bar of the outer jade, which was impassable at low water. 
As aresult, the removal of all capital ships was ordered for the afternoon of July 31st. 
The ships of the I. Squadron anchored in the roadstead of Wilhelmshaven, the battle 
cruisers in Schillig roadstead. After anchorage, all ships were dimmed, nets set and war 
watch set, the guns were loaded, the engines so clear that anchor could be lifted in 45 
minutes, the ships were in clearships condition. 

For the form of readiness from the roadsteads in the first war period, the War Day 
Order No. 1 of III. Squadron a detailed and generally applicable picture. (See Appendix 
No. 1.) 

When the fleet chief arrived in Wilhelmshaven, he pulled the battle cruisers back 
from the exterior jade to Wilhelmshaven-Roadstead. 

But if one expected an English attack before or at the same time as the declaration 
of war, then this measure, setting up valuable light armed forces without appropriate 
support on capital ships, is not militarily understandable. If there was an attack, the light 
armed forces could only find support in the area of the Heligoland guns, and even this 
only in clear weather. Cruisers and torpedo boats, whose speed was reduced by hits, had 
to fall victim to the enemy without the possibility of a German counter-attack. However, 
it is a main principle of warfare to try everything to make the first encounter with the 
enemy a success for one's own arms if possible.“ 





Eine Schwierigkeit besteht in der Anweisung der U-Boote fiir ihr Verhalten. Fiir Beobachten und Melden ist das U-Boot ganz ungeeignet. Ehe es selbst gesehen 
oder das Gesehene gemeldet hat, muB es sein Tauchmanéver beginnen, sonst ist es zu spit. Fiir U-Boote ist daher der Ubergang vom friedens- zum kriegsmiifigen Verhalten erst 
nach Vorgang des Gegners eine sehr schwierige, eigentlich kaum zu erfiillende Aufgabe. Daher Anfrage, ob U-Boote aufgetaucht beobachten sollen oder bei Anniherung 
franzésischer und russischer Schiffe angreifen konnen, Entscheidung: Angriffe nur bei unzweideutig feindseligen Handlungen." 

Der Sicherungsbefehl des Befehlshabers der Aufklérungsschiffe sah im iibrigen fiir den Vorsto® der Kleinen Kreuzer den Ausenthalt der Schlachtkreuzer in der 
Deutschen Bucht vor, sie ankerten daher am 1. August vormittags auslaufbereit auBerhalb der Barre in der AuBenjade. Von dem Auslaufen wurde aber abgesehen mit der 
Begriindung: 

,Da der Krieg noch nicht ausgebrochen ist, so scheint es unbedenklich, die Kleinen Kreuzer etwa 50 Seemeilen von Helgoland vorstofen zu lassen. Die 
Schlachtkreuzer sollen vormittags die Barre passieren. Weitere Verwendung wird von den einlaufenden Nachrichten abhingen." 

Unwillkiirlich drangt sich die Frage auf: Wie war es bis zu diesem Zeitpunkt mit der Bereitschaft der schweren Streitkrafte bestellt und welche Tatigkeit war ihnen 
bisher zugefallen? 


i Tatigkeit war ihnen bisher zugefallen? Am 30. Juli waren die GroBkampfschiffe in Wilhelmshaven mit der Abgabe des fiir den Kriegsfall 
iiberfliissigen Materials und Inventars, der Boote und der Ubungsmunition beschiaftigt. Gleichzeitig wurde die zweite Ausriistung der Munition und der 
mobil-machungsmaBige Zuschlag an Mannschaften an Bord genommen, bei letzterem handelte es sich hauptsachlich um eine Erh6hung der Heizerzahl, 
um den héchsten Maschinenbetrieb bei kriegsmaSigen Anforderungen durchfiihren zu kénnen. Ausdriicklich wurde befohlen, da8 vorlaufig nicht Dampf 
aufzumachen sei. Um Mitternacht des 30./31. Juli erhielten die Schlachtkreuzer ,,Seydlitz" und ,,Moltke" Befehl, sich fiir Ausschleusen innerhalb einer 
halben Stunde klarzuhalten. Dies geschah, damit die Flottenleitung jederzeit ein sofortiges Auslaufen der Schlachtkreuzer befehlen kénne. Eine 
Einschrankung erlitt diese erhdhte Bereitschaft allerdings dadurch, daB ein Ausschleusen der Schlachtkreuzer etwa 4 Stunden lang um die 
Niedrigwasserzeit wegen ihres Tiefganges nicht méglich war, ein weiteres Hindernis bot die bei Niedrigwasser nicht passierbare Barre der AuBenjade. 
Infolgedessen wurde fiir den 31. Juli Nm. das Ausschleusen simtlicher GroBkampfschiffe angeordnet. Die Schiffe des I. Geschwaders ankerten auf der 
Reede von Wilhelmshaven, die Schlachtkreuzer auf Schillig-Reede. Nach dem Ankern wurde von samtlichen Schiffen abgeblendet, Netze gesetzt und 
Kriegswache gegangen, die Geschiitze waren geladen, die Maschinen so klar, da8 in 45 Minuten Anker gelichtet werden konnte, die Schiffe befanden 
sich im Klarschiff-Zustand. 
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From August 3, an outpost service of the capital ships was set up, each time a ship 
of the I. and III. Squadron or a battle cruiser had to anchor in full combat readiness in 
Schillig Roadstead, and in the fear of submarine and torpedo boat attacks, the anchorage 
had to be chosen so that the ship was barely free from the bottom at low tide. In addition, 
this measure was also intended to serve only to defend the jade against torpedo boat 
attacks; the provision of a single capital ship was out of the question to support the own 
armed forces at sea. 

The measures mentioned were correct and sufficient for the night, because at 
night it was not possible to support the light forces at sea by capital ships; this would 
have only led to a pointless endangerment of the valuable ships. On the other hand, 
during the day, especially in the times of transition from dusk to day and night, which are 
particularly dangerous for the raid, some of the capital ships at sea or in the outer river 
mouths should have been kept ready for immediate use, as the commander did the 
reconnaissance ships had also initially been intended; at least in the first critical days, 
when the behavior of the enemy was still very uncertain. If this forbade the danger of 
submarine attacks, which we will return to later, military conclusions had to be drawn 
and all small cruisers had to be withdrawn from the guard line and these themselves had 
to be moved closer to the bases. Even after the declaration of war, a similar disproportion 
between the use of the light armed forces and the readiness of the capital ships persisted 
for a long time, partly probably due to a lack of war experience, but above all influenced 
by an operational plan (1), which was due to the overall political situation in which 
Germany started every aggressive war was far away, was on the strategic defensive and 
forbade the early use of the fleet for battle. An enemy attack was all the more expected, 
and this expectation dominated the spirit of the crews. Everyone who has experienced it 
will never forget the picture of the battlecruisers and ships of the Ist Squadron that are 
leaving for the first time under "Clear Ship to Battle", the decks free of anything that 
would otherwise hinder the guns' sweep angles, the officers on the navigating bridge, the 
crews on deck, while the roaring singing of patriotic songs and the cheers of the crews 
mixed with that of the people on land and filled the harbor. 


1) The operation order itself is only discussed in Chapter 2.*° 





Fiir die Bereitschaftsform aus den Reeden in der ersten Kriegszeit gibt der Kriegstagesbefehl Nr. 1 des III. Geschwaders ein ausfiihrliches 
und allgemein zutreffendes Bild. (Siehe Anlage Nr. 1.) 

Beim Eintreffen des Flottenchefs in Wilhelmshaven zog dieser die Schlachtkreuzer von der AuSenjade nach Wilhelmshaven-Reede zuriick. 

Wenn man aber mit einem englischen Uberfall vor oder gleichzeitig mit der Kriegserklarung rechnete, so ist diese MaBnahme, Aufstellung 
von wertvollen leichten Streitkraften ohne entsprechenden Riickhalt an GroBkampfschiffen, militarisch nicht recht verstindlich. Kam ein Uberfall, so 
konnten die leichten Streitkriifte erst im Bereich der Geschiitze von Helgoland eine Unterstiitzung finden, und auch diese nur bei sichtigem Wetter. In 
ihrer Geschwindigkeit durch Treffer herabgesetzte Kreuzer und Torpedoboote muBten dem Feind zum Opfer fallen, ohne daB die Méglichkeit eines 
deutschen GegenstoBes bestand. Es ist aber ein Hauptgrundsatz der Kriegfiihrung, alles zu versuchen, um gerade das erste Zusammentreffen mit dem 
Feind nach Méglichkeit zu einem Erfolg fiir die eigenen Waffen zu machen. 


8 Vom 3. August ab wurde ein Vorpostendienst der GroBkampfschiffe eingerichtet, indem jeweilig ein Schiff des I. und III. Geschwaders 
oder ein Schlachtkreuzer in voller Gefechtsbereitschaft auf Schillig-Reede zu ankern hatte, und zwar war der Ankerplatz in der Besorgnis vor U- 
Bootsund Torpedobootsangriffen so zu wiihlen, das das Schiff bei Niedrigwasser gerade noch frei vom Grund blieb. Im iibrigen sollte auch diese 
MaBnahme lediglich zur Verteidigung der Jade gegen Torpedobootsangriffe dienen, fiir die Unterstiitzung der eigenen in See befindlichen Streitkrifte 
kam die Bereitstellung eines einzelnen GroBkampfschiffes nicht in Frage. 

Die genannten MaBnahmen waren fiir die Nacht richtig und ausreichend, weil nachts eine Unterstiitzung der in See befindlichen leichten 
Streitkriste durch GroSkampfschiffe nicht méglich war; dies hatte nur zu einer zwecklosen Gefihrdung der wertvollen Schiffe gefiihrt. Anderseits aber 
hiitte bei Tage vor allem in den fiir den Uberfall besonders gefahrlichen Zeiten des Ubergangs von der Diammerung zum Tage und zur Nacht doch wohl 
ein Teil der GroBkampfschiffe in See oder in den diuBeren Flu8miindungen zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden miissen, wie es von dem 
Befehlshaber der Aufklarungsschiffe auch zunachst beabsichtigt gewesen war; zum mindesten in den ersten kritischen Tagen, als das Verhalten des 
Gegners noch ganz unsicher war. Verbot dies die Gefahr von U-Bootsangriffen, worauf noch zuriickzukommen sein wird, so muften die militérischen 
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At that time the flames of death-defying enthusiasm blazed brightly, as yet nobody in the 
fleet knew how difficult it would be to rekindle the sparks again and again in the course 
of the long and uneventful years of war. 

Already the day of departure brought the disappointment. The capital ships 
anchored on the Jade, and until further notice, the fleet, squadron and cruiser staff were 
primarily concerned with expanding the security of the German Bight and the estuaries as 
bases. Very soon military interests turned almost exclusively to this important but 
subordinate and purely defensive task. 

After the arrival of the fleet chief in Wilhelmshaven on August Ist, following a 
meeting of the formation chiefs on S.M.S. "Friedrich der GroBe", the first basic orders in 
this direction were issued. 

The commander of the reconnaissance ships received the following instruction: 

"Commander of the scout ships secures the German Bight. 

“During the day, a torpedo boat flotilla at a distance of 35 nautical miles from the 
Elbe I lightship, the inner line a minesweeping division at a distance of 23 nautical miles 
from the Elbe I lightship. Between the two lines submarines, inside the inner line small 
cruisers. At night the outer line and submarines are drawn in, the inner line is occupied by 
torpedo boat flotilla. Fleet Chief." 

For the time being, all cruisers, Torpedo Boat Flotillas, U-Flotillas, minesweeping 
divisions, planes and airships were subordinated to the commander of the reconnaissance 
ships. The hiring of the minesweeping divisions to guard was in view of the low 
armament and speed of the old torpedo boats formations, but it was necessary in the 
absence of other suitable vehicles in order to be able to carry out the security against the 
breakthrough of enemy submarines, which was considered particularly important. 

Following the instructions of the high seas fleet, the commander of the 
reconnaissance ships issued a day and night security order for August 2nd, as it was 
repeated over the next time in a similar form and should therefore be reproduced in the 
wording: 


Order of the day. 
4:30 a.m. IV. T-Flotilla form outpost line. Arc distance 35 nautical miles from 
Elbe I lightship. 
Lay out 7 U-boats of the I. U-Flotilla U-Line, arc distance 29 nautical miles from 
Elbe I lightship.“° 





Folgerungen gezogen und auch alle Kleinen Kreuzer aus der Bewachungslinie zuriickgezogen und diese selbst niher an dieStiitzpunkte verlegt werden. 
Auch nach der Kriegserklirung blieb ein ahnliches MiBverhialtnis zwischen Einsatz der leichten Streitkrafte und Bereitschaft der GroBkampfschiffe noch 
langere Zeit bestehen, teilweise wohl infolge fehlender Kriegserfahrung, vor allem aber beeinflu8t durch einen Operationsplan (1), der infolge der 
politischen Gesamtlage, in der Deutschland jeder Angriffskrieg fernlag, auf die strategische Defensive eingestellt war und den friihzeitigen Einsatz der 
Flotte zur Schlacht verbot. Um so mehr erwartete man einen feindlichen Angriff, und diese Erwartung beherrschte den Geist der Besatzungen. Jedem, der 
es erlebt hat, wird unvergeBlich bleiben das Bild der zum ersten Male unter ,,Klar Schiff zum Gefecht" auslaufenden Schlachtkreuzer und Schiffe des I. 
Geschwaders, die Decks frei von allem, was sonst die Bestreichungswinkel der Geschiitze behinderte, die Offiziere auf der Kommandobriicke, die 
Mannschaften an Deck, wihrend der brausende Gesang vaterliandischer Lieder und der Hurraruf der Besatzungen sich mit dem der Bevélkerung an Land 
mischte und den Hafen erfiillte. Hell loderten damals 





1) Der Operationsbefehl selbst ist erst im 2. Kapitel besprochen. 


ais Hell loderten damals die Flammen todesmutiger Begeisterung, noch wuBte niemand auf der Flotte, wie schwer es sein wiirde, im Lauf langer und ereignisarmer 
Kriegsjahre den Funken immer wieder zu neuer Glut zu entfachen. 

Schon der Tag des Auslaufens brachte die Enttauschung. Die GroBkampfschiffe gingen auf der Jade zu Anker, und bis aus weiteres beschiiftigten sich Flotten-, 
Geschwader- und Kreuzerstiibe in erster Linie mit dem Ausbau der Sicherung der Deutschen Bucht und der Flu8miindungen als Stiitzpunkte. Sehr bald wendete sich das 
militérische Interesse fast ausschlieBlich dieser zwar wichtigen, aber doch untergeordneten und rein defensiven Aufgabe zu. 
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I. Minesweeping Division form outpost line, arc distance 23 nautical miles from 
Elbe I lightship. 

Torpedo boats and minesweepers as instructed by the flotilla chiefs and division 
chiefs. "Kolberg", "Mainz" inner German Bight behind the southern wing, "Danzig" 
behind the northern wing. VII. T-Flotilla and the rest of the submarines Helgoland-Hasen. 

"Hamburg" and "Stettin" after showing the submarine line Helgoland-Hasen. 

The leader of the torpedo boats in the German Bight is "Mainz" until 4.30 a.m., 
then "Kolberg". All battle cruisers Wilhelmshaven-Roadstead. 

Security is mainly aimed at submarines and mine layers. 


Night orders. 


8 p.m. Take night security. 

IL. Torpedo boat flotilla outpost line arc 23 nautical miles from Elbe lightship I. 8 
p.m. Move back and forth perpendicular to the outpost line. 

"Kolberg", "Hela" behind the southern wing, "Rostock" soon, square 158 e(1). 

New port in Heligoland: submarines, I. Mine Search Division coal, VII. Torpedo 
boat flotilla ready for immediate departure. 

Torpedo boat "V 5", "Stettin" secure Heligoland's new port. I. and II. T-Flotilla 
Altenbruch-Roadstead, "C6éln", IV. And VI. T-Flotilla Schillig-Roadstead ready to leave 
immediately. 

If possible, clear up aircraft again before dark. 


The structure of the protection can be clearly seen from these commands and is 
represented graphically by the Map 7. It must turn out that the mouth of the Ems is not 
included in the safeguarding, this point will be returned to later. 

The preparations for night security are more extensive in that at night four special 
attack flotillas are ready for immediate departure in Heligoland, on the Elbe and on the 
Jade in the event that enemy ships are reported. Such a high level of readiness for attack 
flotillas could only be provided for those nights when enemy attacks appeared 
particularly likely due to weather conditions or express news. 


1) See square map (map 5)" 





Nach dem Eintreffen des Flottenchefs in Wilhelmshaven am 1. August wurden im AnschluB an eine Sitzung der Verbandschefs auf S. M. S. ,,Friedrich der GroBe" 
die ersten grundlegenden Befehle in dieser Richtung erlassen. 

Der Befehlshaber der Ausklirungsschiffe erhielt folgende Anweisung: 

»B. d. A. sichert Deutsche Bucht. 

Am Tage aufere Linie eine Torpedobootsflottille im Abstand 35 Seemeilen von Elbe I-Feuerschiff, innere Linie eine Minensuchdivision im Abstand 23 Seemeilen 
von Elbe I-Feuerschiff. Zwischen beiden Linien Unterseeboote, innerhalb der inneren Linie Kleine Kreuzer. Bei Nacht werden déuBere Linie und Unterseeboote eingezogen, innere 
Linie durch Torpedobootsflottille besetzt. Flottenchef." 

Dem Befehlshaber der Aufklarungsschiffe wurden hierzu bis auf weiteres alle Kreuzer, Torpedobootsflottillen, U-Flottillen, Minensuchdivisionen, Flieger und 
Luftschiffe unterstellt. Die Einstellung der Minensuchdivisionen in die Bewachung war im Hinblick auf die geringe Bewaffnung und Geschwindigkeit der dazugehdrigen alten 
Torpedoboote ein Notbehelf, sie wurde aber mangels anderer geeigneter Fahrzeuge erforderlich, um die fiir besonders wichtig erachtete Sicherung gegen Durchbrechen feindlicher 
U-Boote ausfiihren zu kénnen. 

Im Anschlu8 an die Anweisungen der Hochseeflotte gab der Befehlshaber der Aufklirungsschiffe fiir den 2. August einen Tag- und Nachtsicherungsbefehl heraus, 
wie er sich im Laufe der niichsten Zeit stindig in déhnlicher Form wiederholte und daher im Wortlaut wiedergegeben werden soll: 

Tagbefehl. 

4.30 Uhr Vm. IV. T-Flottille Vorpostenlinie bilden. Kreisbogen Abstand 35 Seemeilen von Elbe-Feuerschiff I. 

7 U-Boote der I. U-Flottille U-Linie auslegen, Kreisbogen Abstand 29 Seemeilen von Elbe-Feuerschiff I. 


at I. Minensuchdivision Vorpostenlinie bilden, Kreisbogen Abstand 23 Seemeilen von Elbe-Feuerschiff I. 

Torpedoboote und Minensuchboote nach Anweisung Flottillenchefs und Divisionschefs. ,,Kolberg", ,,Mainz" innere Deutsche Bucht hinter siidlichem Fliigel, ,,.Danzig" hinter dem 
nérdlichen Fliigel. VII. T-Flottille und Rest der U-Boote Helgoland-Hasen. 

»Hamburg" und ,,Stettin" nach Auslegen Unterseebootslinie Helgoland-Hasen. 
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The orders were followed by the first publication of "Principles for the conduct of 
security for the first time after the start of hostilities" on August 2nd. It is emphasized 
there that security should be primarily effective against submarines and secondly against 
mine-layers. 

A characteristic feature is the arrangement that mainly older small cruisers are to 
be used for guarding. It corresponded to the then view of the operational order dealt with 
in the next chapter, assuming a war that was calculated only after months, to spare the 
newer and more valuable cruisers as far as possible until the definitely expected decisive 
battle, but did not count on the fact that the attacker, if he against the German Bight 
proceeded to use its best material for this purpose, which the older German cruisers could 
neither match in speed nor in combat strength. Only after prolonged war experience was 
it recognized that in all cases which made a meeting with the enemy on a free sea 
unobstructed by mine barriers seem possible, the best and newest material is just good 
enough to avoid a setback, the main effect of which must be all the more palpable in the 
moral field, even with a slight loss of the ship. Since the permanent presence of only 
modern cruisers in the guard line was forbidden by itself in order to save material, it 
would have been more correct to dispense with the permanent presence of small cruisers 
at sea and relocate the guard lines accordingly to the protection of the coastal batteries 
thus withdrawing more valuable objects of attack from the enemy if possible. However, 
this realization was reserved for the first encounter with the enemy. 

The "principles" also contained the following noteworthy instructions on the 
purpose and behavior of day and night security: 


Day protection. 


Purpose of day security: Securing the German Bight primarily against enemy 
submarines, and secondly against mine layers. 

Behavior in day security: Torpedo boats: do not use against destroyers, avoid 
them, try to pull them and other light armed forces over the submarine lines. 

Submarines: Shooting at destroyers and small cruisers when there is a safe shot. 

Minesweeping Division: avoiding destroyers in good time (Helgoland harbor, 
estuaries). If submarines have penetrated the inner German Bight, they try to make their 
stay more difficult by zigzagging at high speeds, forcing them to frequent changes and 
high power consumption. 


Fiihrer der Torpedoboote in Deutscher Bucht ist ,.Mainz" bis 4.30 Vm., dann ,,Kolberg". Alle Schlachtkreuzer Wilhelmshaven-Reede. 

Sicherung richtet sich hauptsichlich gegen Unterseeboote und Minenleger. 

Nachtbesehl. 

8 Uhr Nm. Nachtsicherung einnehmen. 

IL. Torpedobootsflottille Vorpostenlinie Kreisbogen 23 Seemeilen von Elbe-Feuerschiff I. 8 Uhr Nm. senkrecht zur Vorpostenlinie hin- und herfahren. 

, Kolberg", ,,Hela" hinter siidlichem Fliigel, ,,Rostock" baldigst Quadrat 158 e(1). 

In Helgoland neuer Hafen: Unterseeboote, 1. Minensuchdivision kohlen, VII. Torpedobootsflottille klar zum sofortigen Auslaufen. 

Torpedoboot ,,V 5", ,,Stettin" sichern Helgoland neuer Hafen. I. und III. T-Flottille Altenbruch-Reede, ,,C6In", IV. und VI. T-Flottille Schillig-Reede Klar zum sofortigen 
Auslaufen. ,,CéIn" Fiihrer der Torpedoboote der Deutschen Bucht, II. Minensuchdioision kommt heute Schillig-Reede. 

Flugzeuge vor Anbruch der Dunkelheit méglichst nochmals aufkliren. 

Der Aufbau der Sicherung geht aus diesen Befehlen deutlich hervor und wird durch die Karte 7 bildlich zur Darstellung gebracht. Ausfallen muB, da die Emsmiindung in die 
Sicherung nicht einbezogen ist, auf diesen Punkt wird noch zuriickgekommen werden. 

Die Vorbereitungen fiir die Nachtsicherung sind insofern umfangreicher, als nachts vier besondere Angriffsflottillen zum sofortigen Auslaufen in Helgoland, auf der Elbe und auf 
der Jade bereit liegen fiir den Fall, da8 feindliche Schiffe gemeldet werden. Eine derartig hohe Bereitschaft an Angriffsflottillen konnte aus die Dauer nur fiir solche Nachte vorgesehen werden, in 
denen feindliche Angriffe auf Grund der Wetterbedingungen oder ausdriicklicher Nachrichten besonders wahrscheinlich erschienen. 





1) Siehe Quadratkarte (Karte 5) 


“e Den Befehlen folgte bereits am 2. August die erstmalige Herausgabe von ,,Grundsatzen fiir das Verhalten der Sicherung fiir die erste Zeit nach Beginn der 
Feindseligkeiten". Es wird dort betont, dai die Sicherung in erster Linie gegen U-Boote, in zweiter gegen Minenleger wirksam sein soll. 
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The T-Flotilla lying in Heligoland runs out as soon as enemy submarines are 
reported and tries to destroy them in a similar way. 

Small cruisers: take action against destroyers and light forces, but as long as 
submarines are reported, withdraw into estuaries and inlets. 

No small cruisers should be exposed to submarine attacks, least of all the modern 
naval cruisers. 

Aircraft: In addition to general observations, primarily intended to report 
submarine and mining operations. 


Night security. 

Purpose of night security: Securing the German Bight, especially against mining 
and blocking companies. 

Behavior in night security: Torpedo boats: Avoid destroyers and small cruisers, 
retake posts as soon as possible; Use full against mine layers. 

Small cruisers: destroy destroyers and other small forces. 

Attack T-Flotilla from Heligoland as soon as worthwhile objects are reported. 

All light armed forces try to prevent blocking operations against Jade and Elbe by 
all means. 


It is noticeable in the foregoing that there is no mention of behavior against heavy 
enemy forces. With this, however, the question of the low support of the security forces 
by large cruisers and ships of the line is closely related. 

The only major danger for the small cruisers is enemy submarine attacks; the 
small cruisers should not expose themselves to them, but in such cases leave the torpedo 
boats to their own devices and return to the estuaries. In the first year of the war one 
generally finds an assessment of the submarine danger at the command and front posts 
that has been too widely recognized due to later war experience, a point which has 
contributed significantly to the noticeable reluctance of the heavy armed forces. 

Air reconnaissance and aerial reconnaissance are mentioned in the principles. The 
means for this were still very small at the time. For the former, there were initially 6, later 
9 aircraft available on Heligoland, the use of which could not be extended beyond 70 
nautica miles from Heligoland, initially not even more than 30 nautical miles from the 
base. 


Charakteristisch ist die Anordnung, da hauptsichlich altere Kleine Kreuzer in der Bewachung verwendet werden sollen. Sie entsprach der damaligen Auffassung 
des im nachsten Kapitel behandelten Operationsbefehls, unter Voraussetzung eines nur nach Monaten rechnenden Krieges, bis zur bestimmt erwarteten Entscheidungsschlacht die 
neueren und wertvolleren Kreuzer nach Méglichkeit zu schonen, rechnete aber nicht mit dem Umstand, daB der Angreifer, falls er gegen die Deutsche Bucht vorging, sich hierzu 
seines besten Materials bedienen werde, dem die alteren deutschen Kreuzer weder an Geschwindigkeit noch an Kampfkraft gewachsen sein konnten. Erst bei liingerer 
Kriegserfahrung wurde erkannt, daf in allen Fallen, die ein Zusammentreffen mit dem Gegner auf freier und von Minensperren unbehinderter See méglich erscheinen lieBen, das 
beste und neueste Material gerade gut genug sei, um eine Schlappe zu vermeiden, deren Hauptwirkung selbst bei geringem Schiffsverlust auf moralischem Gebiete um so fiihlbarer 
sein mute. Da sich der sténdige Aufenthalt nur moderner Kreuzer in der Bewachungslinie aus Riicksichten der Materialersparnis von selbst verbot, wire es wohl richtiger 
gewesen, unter entsprechender Riickverlegung der Bewachungslinien in den Schutz der Kiistenbatterien, in der Sicherung auf den stindigen Aufenthalt Kleiner Kreuzer in See zu 
verzichten und somit dem Gegner wertvollere Angriffsobjekte nach Méglichkeit zu entziehen. Diese Erkenntnis blieb aber dem ersten Zusammentreffen mit dem Feind 
Vorbehalten. Weiterhin enthielten die ,,Grundsatze" folgende beachtenswerte Anweisungen tiber Zweck und Verhalten der Tag- und Nachtsicherungen: 

Tagsicherung. 

Zweck der Tagsicherung: Sicherung der Deutschen Bucht in erster Linie gegen feindliche U-Boote, in zweiter Linie gegen Minenleger. 

Verhalten in der Tagsicherung: Torpedoboote: sich nicht- gegen Zerstérer einsetzen, vor ihnen ausweichen, versuchen, sie und sonstige leichte Streitkrifte iiber die 
U-Linien zu ziehen. 

U-Boote: Beschiefen bei sicherer SchuBgelegenheit auch Zerstérer und Kleine Kreuzer. 

Minensuchdivision: weicht vor Zerstérern rechtzeitig aus (Helgoland Hafen, Flu8miindungen). Sind U-Boote in innere Deutsche Bucht eingedrungen, versuchen, 
durch Zickzackfahren mit hoher Fahrt ihnen den Aufenthalt zu erschweren, sie zu haufigem Austauchen und starkem Stromverbrauch zu zwingen. 





49 7: " ‘ 2, ‘i + ie ae ‘ 
versuchen, durch Zickzackfahren mit hoher Fahrt ihnen den Aufenthalt zu erschweren, sie zu hiufigem Austauchen und starkem Stromverbrauch zu zwingen. 

Die in Helgoland liegende T-Flottille lauft, sobald feindliche U-Boote gemeldet, aus und sucht diese in ahnlicher Weise zu vernichten. 

Kleine Kreuzer: Gegen Zerstérer und leichte Streitkrafte vorgehen, jedoch, solange U-Boote gemeldet, in Flu8miindungen und Einlaufe zuriickziehen. 
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Nevertheless, regular morning and evening reconnaissance began very soon in assigned 
sectors, provided that the weather conditions permitted. In contrast, the only available 
airship L 3 initially only made training trips on the German coast and had to report its 
observations. With all orders issued to the air force it had to be taken into account that the 
weapon was still in the state of the first technical testing and development. Special 
emphasis was placed on the evening reconnaissance in order to explore planned night 
activities of the opponent and opportunities for one's own advances. Simultaneously with 
the securing of the German Bight by the High Sea Fleet, the planned expansion of the 
coastal defense was carried out by the command of the North Sea station and the 
command offices. The mine barriers established by mobilization on the Ems, Jade, Weser, 
Elbe and in Lister Tief were laid out, the reinforcement of the coastal works was 
completed, and the Elbe fairway was specially secured by a ship barrier near Cuxhaven. 
The already dangerous navigation in the Heligoland Bay was made even more difficult 
for the enemy by the removal of the lightships, sailing buoys and particularly 
conspicuous landmarks (1). As a further measure of the "stricter war designation", the 
extinguishing of almost all beacons deep into the river mouths was ordered, which from 
now on were only shown on special request when the ships came in and out. Details of 
this complicated and carefully thought out in peacetime. For the time being, the 
statements made here may suffice, since during the entire course of the war, apart from 
airplanes and submarines, no enemy has come so close to our coastal works in the North 
Sea that the defense measures taken here would have appeared. 

During the period of political tension, none of the security measures involved 
using the Ems to advance observation forces. Rather, the guarding of this estuary was left 
exclusively to the coastal defense and their modest armed forces. It was only when 
England was imminent to declare war on August 3rd and the departure of destroyers from 
Dover was reported that the dispatch of the small cruiser "Mainz" with the IV. T-Flotilla 
ordered to the Ems for closer guarding of this river mouth, since according to reports 
available "the blockade could begin at any time”. 


1) To this measure the old church tower in Wangeroog also fell victim, which is 
well known to all seafarers and which stood alone after a storm surge.”” 


Es sollen keine Kleinen Kreuzer U-Bootsangriffen, ausgesetzt werden, am wenigsten die modernen Flottenkreuzer. 

Flugzeuge: Sollen aufer allgemeinen Beobachtungen hauptsichlich U-Boots- und Minenunternehmungen melden. 

Nachtsicherung. 

Zweck der Nachtsicherung: Sicherung der Deutschen Bucht vor allem gegen Minen- und Sperrunternehmungen. 

Verhalten in der Nachtsicherung: Torpedoboote: Zerstérern und Kleinen Kreuzern ausweichen, Posten méglichst bald wiedereinnehmen; gegen Minenleger voll 
einsetzen. 

Kleine Kreuzer: Zerst6rer und sonstige kleine Streitkriifte vernichten. 

T-Flottille aus Helgoland angreifen, sobald lohnende Objekte gemeldet. 

Alle leichten Streitkrifte Sperrunternehmungen gegen Jade und Elbe mit allen Mitteln zu verhindern suchen. 

Es fallt in Vorstehendem auf, daB von dem Verhalten gegen schwere feindliche Streitkriifte nicht die Rede ist. Hiermit hingt aber die Frage der geringen 
Unterstiitzung der Sicherungsstreitkrafte durch GroBe Kreuzer und Linienschiffe aufs engste zusammen. 

Als wesentliche Gefahr fiir die Kleinen Kreuzer werden lediglich feindliche U-Bootsangriffe bezeichnet, diesen sollten sich die Kleinen Kreuzer nicht aussetzen, 
sondern in solchen Fallen die Torpedoboote sich selbst’ iiberlassen und in die Flu8miindungen zuriickkehren. 

In dem ersten Kriegsjahr findet man ganz allgemein eine auf Grund der spiiteren Kriegserfahrungen als zu weitgehend erkannte Einschiatzung der U-Bootsgefahr bei 
Fiihrung und Frontstellen, ein Punkt, der zu der auffallenden Zuriickhaltung der schweren Streitkriiste wesentlich beigetragen hat. In den Grundsitzen ist zwar der Flugzeug- und 
Luftaufklérung Erwahnung getan. Die Mittel hierfiir waren zu der Zeit aber noch sehr gering. Fiir erstere standen zunichst 6, spater 9 Flugzeuge auf Helgoland zur Verfiigung, 
deren Verwendung nicht iiber 70 Seemeilen von Helgoland, anfangs sogar in der Regel nicht iiber 30 Seemeilen vom Stiitzpunkt, ausgedehnt werden konnte. 
%° werden konnte. Trotzdem setzte sehr bald eine regelmaBige Friih- und Abendaufklirung in zugeteilten Sektoren ein, sofern es die 
Wetterverhiltnisse gestatteten. Dagegen machte das einzig verfiigbare Luftschiff L 3 im Anfang nur Ubungsfahrten an der deutschen Kiiste und hatte 
seine Beobachtungen zu melden. Bei allen an die Luftstreitkrifte erlassenen Befehlen war zu beriicksichtigen, daB sich die Waffe noch im Zustand der 
ersten technischen Erprobung und Entwicklung befand. Besonderer Wert wurde auf die Abendaufklarung gelegt, um geplante Nachtunternehmungen des 
Gegners und Gelegenheiten fiir eigene VorstéBe zu erkunden. Gleichzeitig mit der Sicherung der Deutschen Bucht durch die Hochseeflotte erfolgte der 
planmafige Ausbau der Kiistenverteidigung durch das Kommando der Nordseestation und die Kommandanturen. Die mobilmachungsmafig festgelegten 
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But these armed forces were assigned a more important task than simply keeping the Ems 
clear. They were supposed to stab enemy torpedo boats in the back in the event of an 
action against our ships in the estuaries of the river, taking advantage of the flanking 
position of the Ems position. The small cruiser "Arcona", otherwise part of the coastal 
defense of the Ems, should also expressly take part in this undertaking, although the 
suitability of this old, slow ship with a mobilized crew for such a difficult task can be 
doubted. The task was worth it to commission specially selected cruisers to carry them 
out. At first, however, the Ems Forces saw themselves limited to coastal defense due to 
the course of events, and reconnaissance attempts were not ordered. 

The constant high tension of the vigilance of the security forces and coastal signal 
stations, given the firm prerequisite that an enemy attack must come, led to an incident on 
the evening of August 3, immediately after the state of war with France became known, 
as it happened in a similar way these days in many places in Germany. At 6:22 p.m., the 
Wilhelmshaven intelligence department reported that French planes were on the march. 

Between 10 p.m. and 11 p.m., planes were reported with certainty at various 
points, mainly from the coastal signal stations on land, and among other things from the 
barracks of the shipyard division, the signal station at the third entrance and several other 
points in the city of Wilhelmshaven even with lively rifle and Machinegun fire was fired, 
repeated twice more in short pauses. Nothing was seen from the ships. Such a general 
illusion of this kind (1), partly caused by the lively movement of clouds when the moon 
was rising, did not appear again later. 

Commercial shipping was not significantly affected in the first days of the tension. 
Apart from strict guarding of the incoming ships, no difficulties were put in the way of 
calling at the ports. In execution of an ordinance, which was also regularly announced in 
the news for seafarers, the incoming ships were collected at a point 10 nautical miles 
northwest of Heligoland after the impending danger of war, examined and then guided to 
the ports under guard. 


1) It was even reported with F. T. that aerial bombs had burst in the town hall of 
Wilhelmshaven, although nothing had actually happened.” 


Minensperren auf der Ems, auf Jade, Weser, Elbe und im Lister Tief wurden ausgelegt, die Armierung der Kiistenwerke vervollstindigt, das 
Elbfahrwasser wurde durch eine Schiffssperre bei Cuxhaven noch besonders gesichert. Durch Wegnahme der Feuerschiffe, Anseglungstonnen und 
besonders auffallender Landmarken (1) wurde die ohnehin gefahrvolle Navigierung in der Helgolander Bucht fiir den Feind noch besonders erschwert. 
Als weitere MaBnahme der ,,verscharften Kriegsbezeichnung" wurde das Léschen fast simtlicher Leuchtfeuer bis tief in die Flu8miindungen hinein 
angeordnet, die von nun an nur auf besondere Anforderung bei Ein- und Auslaufen der Schiffe gezeigt wurden. Auf Einzelheiten dieses verwickelten und 
sorgfaltig bereits im Frieden durchdachten Verteidigungssystems wird spater zuriickgekommen werden. Vorlaiufig mégen die hier gemachten 
Feststellungen geniigen, da wihrend des ganzen Kriegsverlaufs, abgesehen von Flugzeugen und U-Booten, kein Feind unfern Kiistenwerken in der 
Nordsee so nahe gekommen ist, daB die hier getroffenen MaBnahmen zur Verteidigung in Erscheinung getreten wiren. 

Wiihrend der Zeit der politischen Spannung war in allen SicherungsmaBnahmen von einer Ausnutzung der Ems zur weiteren Vorschiebung 
von Beobachtungsstreitkraften nicht die Rede. Vielmehr war die Bewachung dieser Flu8miindung ausschlieBlich der Kiistenverteidigung und ihren 
bescheidenen Streitkriften iiberlassen geblieben. Erst als am 3. August die Kriegserklaérung Englands unmittelbar bevorstand und das Auslaufen von 
Zerstérern von Dover gemeldet wurde, wurde die Entsendung des Kleinen Kreuzers ,,Mainz" mit der IV. T-Flottille nach der Ems zur scharferen 
Bewachung dieser Flu8miindung angeordnet, da nach vorliegenden Nachrichten,,die Blockade jederzeit beginnen kénne". 





1) Dieser MaBnahme fiel auch der alte, allen Seefahrern wohlbekannte Wangerooger Kirchturm, der nach einer Sturmflut allein 
stehengeblieben war, zum Opfer. 


5! die Blockade jederzeit beginnen kénne". Aber diesen Streitkraften war noch eine wichtigere Aufgabe zugedacht als lediglich die 
Freihaltung der Ems. Sie sollten feindlichen Torpedobooten fiir den Fall eines Vorgehens gegen unsere Schiffe in den Flu8miindungen unter Ausnutzung 
der flankierenden Lage der Emsstellung in den Riicken fallen. An diesem Unternehmen sollte auch der Kleine Kreuzer ,,Arcona", sonst zur 
Kiistenverteidigung der Ems gehorig, ausdriicklich teilnchmen, obgleich die Geeignetheit dieses alten, langsamen, mit mobilmachungsmafiger Besatzung 
in Dienst gestellten Schiffes fiir eine so schwierige Aufgabe wohl bezweifelt werden kann. Die Aufgabe war es wert, besonders ausgesuchte Kreuzer mit 
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In addition, a telegram from the Imperial Naval Office dated August 1| stipulates that 
every import is urgently desired, especially ships with oil and petroleum should be 
detained within German territorial waters if possible on the basis of a Federal Council 
resolution. On August 3rd, among other things, the English steamer "Rossal" ran with 
barley to Bremerhaven, the steamer "Borderland" with iron went to Hamburg. On August 
3rd, among other things, the English steamer "Rossal" ran with barley to Bremerhaven, 
the steamer "Borderland" with iron went to Hamburg, on the other hand, steamers of 
foreign nationality had to be allowed to leave the port until 7 o'clock in the evening on 
August 3rd at the request of the Foreign Office. In the afternoon of that day several 
English steamers went down the Elbe, among them "Liberty", "City of Oporto" and "San 
Wilfrido", although they had to become aware of mine locks and war designations of the 
fairway as well as other preparations in the event of war "San Wilfrido" ran on the mine 
barriers near Cuxhaven and sank, the Cuxhaven command office prohibited the passage 
of merchant steamers. This far-reaching consideration in the treatment of enemy 
merchant ships at the start of the war on the German side has hardly paid for itself 
through reciprocity, despite the diplomatic agreements made about this (see Annex 12 a 
to d). While only 1 Belgian, 1 Russian, 4 French and 71 English steamers were 
confiscated in the German ports, Germany lost no fewer than 144 steamers through the 
same measure in England, 12 were detained in France and 30 in Russia. The own 
steamers arriving these days reported unanimously of extensive and conspicuous 
movements by the English armed forces. This news was apt to reveal the mobilization 
activity of the British fleet, which began very early and which can hardly be reconciled 
with the foreign policy position; Otherwise, however, due to the mostly inaccurate 
information about time and place or as long out of date and arriving late, they were of 
little military importance. Among other things, the steamer "KOnig Friedrich August" 
reported on July 31 from Cuxhaven that on July 27th at 9 a.m. the I. and II. English 
Battleship Squadrons, a cruiser squadron consisting of ships of the "Invincible" -, and 
encountered another, consisting of ships of the "Defense" class near Portland on the 
advance to the east and in the evening apparently sighted the same armed forces, driving 
dimmed, near Dover. The next morning these armed forces would have been steered by 
cruisers into the North Sea at the Noord Hinder lightship behind a reconnaissance line.”* 


ihrer Durchfiihrung zu beauftragen. Zunichst allerdings sahen sich auch die Emsstreitkrifte durch den Gang der Ereignisse lediglich auf die 
Kiistenverteidigung beschrinkt, Aufklirungsvorst68e waren nicht angeordnet. 

Die dauernd hohe Anspannung der Wachsamkeit der Sicherungsstreitkrafte und Kiistensignalstationen bei der festen Voraussetzung, da ein 
feindlicher Angriff kommen miisse, fiihrte am Abend des 3. August unmittelbar nach Bekanntwerden des Kriegszustandes mit Frankreich zu einem 
Zwischenfall, wie er sich in ahnlicher Weise in diesen Tagen an vielen Orten Deutschlands ereignet hat. 6.22 Uhr Nm. ging von der Nachrichtenabteilung 
Wilhelmshaven die Meldung aus, daB franzésische Flieger auf dem Anmarsch seien. 

Zwischen 10 und 11 Uhr abends wurden an verschiedenen Stellen, hauptsichlich von den Kiistensignalstationen an Land, mit Sicherheit 
Flieger gemeldet, und unter anderem von den Kasernen der Werftdivision, der Signalstation der dritten Einfahrt und mehreren anderen Stellen der Stadt 
Wilhelmshaven sogar mit lebhaftem Gewehr- und Mafchinengewehrfeuer geschossen, das sich in kurzen Pausen noch zweimal wiederholte. Von den 
Schiffen aus wurde nichts gesichtet. Eine so allgemeine Taéuschung dieser Art’), mit veranla8t durch lebhafte Wolkenbewegung bei aufgehendem Mond, 
ist spaiter nicht wieder vorgekommen. 

Der Handelsschiffsverkehr wurde in den ersten Tagen der Spannung noch nicht wesentlich beeinfluBt. Abgesehen von einer strengen 
Bewachung der einlaufenden Schiffe wurde dem Anlaufen der Hiifen noch keinerlei Schwierigkeiten in den Weg gelegt. In Ausfiihrung einer Verordnung, 
die auch in den Nachrichten fiir Seefahrer regelmaBig bekannt gegeben worden war, wurden die einkommenden Schiffe nach Eintritt der drohenden 
Kriegsgefahr bei einem Punkt 10 Seemeilen nordwestlich Helgoland gesammelt, untersucht und dann unter Bewachung in die Hiifen geleitet. 





1) Es wurde sogar mit F. T. gemeldet, daf Fliegerbomben im Rathaus von Wilhelmshaven geplatzt seien, obgleich sich tatsiichlich nichts 
ereignet hatte. 


> untersucht und dann unter Bewachung in die Hifen geleitet. Ein Telegramm des Reichs-Marine-Amts vom |. August bezeichnet iiberdies 
jede Einfuhr als dringend erwiinscht, vor allem Schiffe mit Ol und Petroleum sollten auf Grund eines Bundesratsbeschlusses nach Méglichkeit innerhalb 
der deutschen Hoheitsgewasser festgehalten werden. Noch am 3. August lief unter anderem der englische Dampser ,,Rossal" mit Gerste nach 
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Also only afterwards it became known after press reports from England that on the 29th 
the war insurances there suddenly rose three and four times, and that on the 30th the 
Admiralty had requested a considerable amount of coal transporters and coal for the fleet, 
and that the shipowners had withheld their ships in their home ports. At the same time, a 
marine engineer returning from vacation reported that he had 16 ships of the line on the 
Thames on July 30th (probably those of the II. Fleet), including "Lord Nelson", 4 smaller 
minecraft, including "Jason", and 4 mining cruisers, including "Apollo.", with mines on 
board. The Thames would have been secured by outpost vehicles and submarines at that 
time, and the Dover-Calais road would have been guarded by cruisers and torpedo boats. 
On the same day a German steamer had several English squadrons of 20 ships of the line, 
4 battle cruisers and 20 small cruisers, already sighted on the Dogger Bank. The ships 
were heading for Skagen. In line with these observations, a German fish steamer also 
spotted dimmed ships sailing around 40 nautical miles north-west of Heligoland on July 
30, 3 a.m. between Dogger-Bank and Skagen, and at night on July 31. The information is 
consistent with the observations of the steamer "KOnig Friedrich August". On July 31st, 
the steamer "Cincinnati" had detected up to 37 British warships, including torpedo boat 
flotillas and cruiser squadrons, at Noord Hinder. Furthermore, on August Ist, the steamer 
"Ursula Rickmers", arriving in Bremerhaven, signaled that he had seen English mine- 
layers at work off Portsmouth and many warships heading eastwards in the Downs, the 
steamer "Rio Pardo" had found a large number of English submersibles in the port of 
Dover, the steamer "Frankfurt" had 5 small cruisers at Eastbourne on the morning of July 
31, the liner "Agamemnon" and 3 "Goliaths" heading east at Dover, spotted at East 
Goodwin 4 "Majestics". Another steamship message was of particular importance, stating 
that on July 30th between 4 and 8 p.m. 35 English warships with a northwest course 
would have stood in the middle of the North Sea. The small cruiser "StraSburg" brought 
further news, which arrived in Wilhelmshaven on August Ist at 8 p.m. in Wilhelmshaven 
on its return from abroad after a voyage through the English Channel with maximum 
engine power. In the canal he had the ships "Carnarvon" (5th cruiser squadron), 
"Agamemnon" (or "Lord Nelson?") With 3 ships of the line of the VI. or IV. Battleship 
saiiatron and "Skirmisher" with the VII. Destroyer Flotilla as well sighted a city-class 
cruiser. 


Bremerhaven, der Dampfer ,,Borderland" mit Eisen nach Hamburg ein, anderseits muBte auch das Auslaufen von Dampfern fremder Nationalitat auf 
Wunsch des Auswartigen Amts bis 7 Uhr abends am 3. August gestattet werden. Noch am Nachmittag dieses Tages gingen mehrere englische Dampfer 
elbabwarts, darunter ,,Liberty", ,,City of Oporto" und ,,San Wilfrido", obgleich ihnen wahrend der Ausfahrt Minensperren und Kriegsbezeichnung der 
Fahrwasser sowie andere Vorbereitungen fiir den Kriegsfall notgedrungen bekannt werden muften. Erst nachdem ,,San Wilfrido" auf die Minensperren 
bei Cuxhaven geraten und gesunken war, wurde das Passieren fiir Handelsdampfer von der Kommandantur Cuxhaven untersagt. Diese weitgehende 
Riicksichtnahme in der Behandlung feindlicher Kauffahrteischiffe bei Kriegsbeginn von deutscher Seite hat sich trotz der dariiber getroffenen 
diplomatischen Abmachungen (vgl. Anl. 12 a bis d) kaum durch Gegenseitigkeit bezahlt gemacht. Wahrend in den deutschen Hifen nur 1| belgischer, | 
russischer, 4 franzésische und 71 englische Dampfer beschlagnahmt wurden, verlor Deutschland durch die gleiche MaBnahme in England nicht weniger 
als 144 Dampfer, 12 wurden in Frankreich und 30 in RuBland festgehalten. Die in diesen Tagen einlaufenden eigenen Dampfer berichteten 
iibereinstimmend von umfangreichen und auffalligen Bewegungen der englischen Streitkriifte. Diese Nachrichten waren zwar geeignet, die sehr 
friihzeitig einsetzende und mit der auBenpolitischen Haltung kaum in Einklang zu bringende Mobilmachungstitigkeit der britischen Flotte erkennen zu 
lassen; im iibrigen aber waren sie infolge der meist ungenauen Angaben iiber Zeit und Ort oder als lingst iiberholt und verspatet einlaufend nur von 
geringer militarischer Bedeutung. Unter anderm berichtete der Dampfer ,,KGnig Friedrich August" am 31. Juli aus Cuxhaven, da} er bereits am 27. Juli 9 
Uhr Vm. das I. und III. englische Linienschiffsgeschwader, ein Kreuzergeschwader, bestehend aus Schiffen der ,,Invincible"-, und ein weiteres, bestehend 
aus Schiffen der ,,Defence"- Klasse bei Portland auf dem Vormarsch nach Osten angetroffen und abends anscheinend dieselben Streitlraste, abgeblendet 
fahrend, bei Dover gesichtet habe. Am niichsten Morgen wiren diese Streitkrifte bei Noord Hinder-Feuerschiff hinter einer Aufklaérungslinie von 
Kreuzern in die Nordsee gesteuert. Ebenfalls erst nachtraiglich wurde nach Pressenachrichten aus 


53 Ebenfalls erst nachtriglich wurde nach Pressenachrichten aus England bekannt, daB schon am 29. die Kriegsversicherungen dort plétzlich 
um das Drei- und Vierfache gestiegen miren, und das die Admiralitét am 30. Kohlentransportdampfer und Kohlen fiir die Flotte in erheblichem Umfang 
angefordert und die Schiffseigentiimer ihre Schiffe in den Heimathafen zuriickgehalten hatten. Gleichzeitig berichtete ein vom Urlaub zuriickkehrender 
Marineingenieur, daB er auf der Themse am 30. Juli 16 Linienschiffe (wahrscheinlich solche der II. Flotte), darunter ,,Lord Nelson", 4 kleinere 
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From the Isle of Wight onwards, 26 vehicles (small cruisers and destroyers) had kept 
touch with him, which they only lost when it got dark. At Sandsettis Bank he had passed 
a cruiser safety belt. 

Only immediately in front of the German Bight had no British forces been sighted 
from either side for the time being. On the other hand, Danish and English fishing vessels 
were detected there at an early stage, which had to be regarded as suspected of espionage 
with good reason, but could not be used against them with the severity that is militarily 
desirable. On August 1, two Danish motor fishermen had already made themselves 
suspicious when the IH. Squadron arrived in front of the Jade by leaving Wangeroog, but 
were released despite having received permission for the German naval forces to deploy. 
On August 2nd, the English fish steamer "Zenobia", just north of Heligoland, was 
detected and examined by the torpedo boat "G 111", but was only expelled from the 
German Bight by order of the fleet; it should only be brought in in the event of opposition. 
The next day another English fish steamer from Grimsby was found fishing 13 nautical 
miles north of Heligoland. Although this repeated case was undoubtedly an English 
observation post, this steamer was also released so as not to cause any confusion. For the 
same reason, even after the state of war with France, the departure of the auxiliary 
cruisers was still not permitted. As before, the indecisive political stance dominated all 
military measures in an unsustainable way (1). 

It will therefore be understood that a general sigh of relief went through the fleet 
when on August 4, 7:30 p.m. the state of war with England was announced and the 
unclear military situation was put to an end. The end of the period of tension and the 
initiation of a state of war marked the first operational order of the chief of the High Seas 
Forces, who, following a reference to the emperor's operational order to be given later, 
ordered the following: 

- - First deployment of the armed forces: 

I. and Il. Squadrons and High Seas Forces of the North Sea in readiness: Jade. 

Il. Squadron and prepared High Seas Forces of the Baltic Sea: Elbe. An escort 
cruiser and a T-Flotilla: Ems. 


1) On August 4th, 10 a.m., the Baltic Sea Coast Guard Division issued an express 
order not to examine all ships flying the English flag.™* 


Minenschiffe, darunter ,,Jason", und 4 Minenkreuzer, darunter ,,Apollo", mit Minen an Bord gesehen habe. Die Sicherung der Themse durch 
Vorpostenfahrzeuge und U-Boote wire zu dieser Zeit eingerichtet gewesen und die Strafe Dover—Calais durch Kreuzer und Torpedoboote bewacht 
worden. Am gleichen Tage hatte ein deutscher Dampfer mehrere englische Geschwader, bestehend aus 20 Linienschiffen, 4 Schlachtkreuzern und 20 
Kleinen Kreuzern, bereits auf der Dogger-Bank gesichtet. Die Schiffe hatten Kurs auf Skagen. Ubereinstimmend mit diesen Beobachtungen hat auch ein 
deutscher Fischdampfer vom 30. Juli 3 Uhr Vm. zwischen Dogger-Bank und Skagen, sowie am 31. Juli nachts etwa 40 Seemeilen nordwestlich von 
Helgoland abgeblendet fahrende Schiffe gesichtet. Demnach scheint bereits zu dieser Zeit eine Bewachung der Deutschen Bucht eingesetzt zu haben. Die 
Angaben befinden sich im Einklang mit den Beobachtungen des Dampfers ,,K6nig Friedrich August". Am 31. Juli hatte der Dampfer ,,Cincinnati" bei 
Noord Hinder bis zu 37 englische Kriegsschiffe, darunter Torpedobootsflottillen und Kreuzergeschwader, festgestellt. Weiterhin signalisierte am 1. 
August der Dampfer ,,Ursula Rickmers", nach Bremerhaven einlaufend, das er vor Portsmouth englische Minenleger bei der Arbeit und in den Downs 
viele ostwiarts steuernde Kriegsschiffe gesehen habe, der Dampfer ,,Rio Pardo" hatte im Hafen von Dover eine gré®ere Anzahl englischer Tauchboote 
festgestellt, der Dampfer ,,Frankfurt" am 31. Juli vormittags bei Eastbourne 5 Kleine Kreuzer, bei Dover das Linienschiff ,,Agamemnon" und 3 
»Goliaths" mit dstlichem Kurs, bei East Goodwin 4 ,,Majestics" gesichtet. Von besonderer Bedeutung war eine weitere Dampfernachricht, die besagte, 
daB schon am 30. Juli zwischen 4 und 8 Uhr Nm. 35 englische Kriegsschiffe mit Nordwestkurs in der Mitte der Nordsee gestanden hatten. Weitere 
Nachrichten brachte der Kleine Kreuzer ,,Stra8burg", der auf der Riickkehr aus dem Ausland nach einer mit héchster Maschinenleistung durchgefiihrten 
Fahrt durch den Englischen Kanal am 1. August 8 Uhr Nm. in Wilhelmshaven eintraf. Im Kanal hatte er die Schiffe ,,Carnarvon" (V. Kreuzer- 
Geschwader), ,, Agamemnon" (oder ,,Lord Nelson?") mit 3 Linienschiffen des VI. oder IV. Linienschiffsgeschwaders und ,,Skirmisher" mit der VIL. 
Zerstérer-Flottille sowie einen Kreuzer der Stiadteklasse gesichtet. 





%4 sowie einen Kreuzer der Stiidteklasse gesichtet. Von der Isle of Wight ab hatten 26 Fahrzeuge (Kleine Kreuzer und Zerstérer) an ihm 


Fiihlung gehalten, die sie erst mit Dunkelwerden verloren. Bei San’ dettis-Bank hatte er einen Kreuzer-Sicherungsgiirtel passiert. 
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All cruisers, torpedo boat flotillas, U-boats, minesweeping divisions, planes and 
airships are until further notice to the Chief of the Reconnaissance Forces who is 
responsible for securing the German Bight and the Ems. 

Four submarines after the selection of the most senior submarine flotilla chief are 
clear for the immediate initiation of remote operations .------- 

The II. Squadron was relocated to the Elbe because of the better protection against 
torpedo boat and II boat attacks, which was expected from the floating barrier in 
Cuxhaven for ships of this squadron that were not equipped with torpedo boat protection 
nets. A change in the organization of the security service of the German Bight as a result 
of the crisis that had arisen was not necessary, but with the provision of submarines for 
long-distance operations, with the dispatch of auxiliary cruisers to the Atlantic Ocean and 
wu he action of "K6nigin Luise" against the Thames also launched offensive acts of 
war. 


Nur unmittelbar vor der Deutschen Bucht waren vorliufig von keiner Seite englische Streitkrafte gesichtet worden. Dagegen wurden dort 
friihzeitig diinische und englische Fischerfahrzeuge festgestellt, die mit gutem Grund als spionageverdichtig angesehen werden muBten, doch durfte nicht 
mit der militarisch wiinschenswerten Schirfe gegen sie vorgegangen werden. So hatten sich bereits am 1. August zwei dinische Motorfischer durch 
Auslaufen von Wangeroog beim Eintreffen des II. Geschwaders vor der Jade verdachtig gemacht, wurden aber freigelassen, trotzdem sie Einhlick in den 
Aufmarsch der deutschen Seestreitkrafte erhalten hatten. Am 2. August wurde der englische Fischdampfer ,,Zenobia", eben nérdlich von Helgoland, 
durch das Torpedoboot ,,G 111" festgestellt und untersucht, aber auf Befehl der Flotte lediglich aus der Deutschen Bucht verwiesen, seine Einbringung 
sollte nur im Falle der Widersetzlichkeit erfolgen. Am nichsten Tage wurde ein weiterer englischer Fischdampfer aus Grimsby 13 Seemeilen nordlich 
von Helgoland beim Fischen angetroffen. Obwohl es sich in diesem wiederholten Falle zweifellos um einen englischen Beobachtungsposten handelte, 
wurde auch dieser Dampfer freigelassen, um keine Verwicklungen herbeizufiihren. Aus demselben Grunde wurde selbst nach Eintreten des 
Kriegszustandes mit Frankreich das Auslaufen der Hilfskreuzer noch immer nicht gestattet. Nach wie vor beherrschte die unentschiedene politische 
Haltung alle militaérischen MaBnahmen in unzutraglicher Weise (1). 

Daher wird man verstehen, da8 ein allgemeines Aufatmen durch die Flotte ging, als am 4. August 7.30 Uhr Nm. der Kriegszustand mit 
England bekanntgegeben und hiermit der unklaren militarischen Lage ein Ende bereitet wurde. Abschlu8 der Spannungsperiode und Einleitung des 
Kriegszustandes bezeichnte der erste Operationsbefehl des Chefs der Hochseestreitkrifte, der nach einem Hinweis auf den spiiter anzufiihrenden 
Operationsbefehl des Kaisers folgendes anordnete: 

Erste Dislozierung der Hochseestreitkriifte: 

I. und III. Geschwader und bereitwerdende Hochseestreitkrifte der Nordsee: Jade. 

II. Geschwader und bereitwerdende Hochseestreitkriifte der Ostsee: Elbe. 

Ein Geleitkreuzer und eine T-Flottille: Ems. 





1) Noch am 4. August, 10 Uhr Vm., wurde von der Kiistenschutzdivision der Ostsee der ausdriickliche Befehl erlassen, alle Schiffe unter 
englischer Flagge nicht zu untersuchen. 


% Alle Kreuzer, Torpedobootsflottillen, U-Boote, Minensuchdivisionen, Flieger und Luftschiffe sind bis auf weiteres dem B. d. A. unterstellt, 
der mit der Sicherung der Deutschen Bucht und der Ems beauftragt ist. 

Vier Unterseeboote nach Auswahl des altesten U-Boots-Flottillenchefs halten sich klar zur sofortigen Einleitung von Fernunternehmungen.-- 

Die Verlegung des II. Geschwaders auf die Elbe erfolgte wegen des besseren Schutzes gegen Torpedoboots- und II-Bootsangriffe, den man 
fiir die nicht mit Torpedobootsschutznetzen ausgeriisteten Schiffe dieses Geschwaders von der Schwimmsperre in Cuxhaven erwartete. Eine Anderung 
der Organisation des Sicherungsdienstes der Deutschen Bucht infolge des eingetretenen Krieszustandes wurde nicht erforderlich, jedoch konnten jetzt mit 
der Bereitstellung von U-Booten zu Fernunternehmungen, mit der Entsendung von Hilfskreuzern in den Atlantischen Ozean und mit dem Vorgehen der 
»K6nigin Luise" gegen die Themse auch offensive Kriegshandlungen eingeleitet werden. 
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2. Considerations for the Operation Order. 


Despite all efforts and extensive concessions, the political leadership had not 
succeeded in keeping England out of the war. On the contrary, as the Admiralty staff 
always reckoned, England had taken the side of our enemies. This turned the continental 
war into world war, and maritime operations became crucial. England was now the 
driving force, the link between all the allies, which she firmly gripped, and thus our main 
adversary - this must never be lost sight of. But while in a struggle which would have 
been directed exclusively against France and Russia, the strength of the relationship with 
the sea would have given our fleet an area of activity, which extends beyond the North 
Sea and Baltic Sea without restriction and across all seas and would only have found its 
border on the coasts of the enemy, the German fleet saw itself as a result of the 
unfavorable political constellation, restricted by the geographical position and without 
allies, who meant an increase in strength at sea, on their own, against the vast superiority 
of England and its allies. Due to the lack of own bases outside the domestic waters - the 
allies also lacked such bases - the activities of the High Sea Fleet from the North and 
Baltic Seas were thus easily restricted. However, in order to appreciate the importance of 
this restriction from the outset, it is necessary to go back further.°° 





s . Uberlegungen fiir den Operationsbefehl. 

Der politischen Leitung war es trotz aller Bemiihungen und weitgehender Zugestindnisse nicht gelungen, England dem 
Kriege fernzuhalten. England war vielmehr, wie der Admiralstab stets rechnete, auf die Seite unserer Feinde getreten. Damit wurde 
der Kontinentalkrieg zum Weltkrieg, und die Operationen zur See erhielten entscheidende Bedeutung. England war nun die treibende 
Kraft, das Bindeglied aller Alliierten, das sie fest unklammerte, und damit unser Hauptgegner — dies durste niemals aus den Augen 
verloren werden. Wahrend aber in einem Kampf, der sich ausschlieBlich gegen Frankreich und RuBland gerichtet hitte, das 
Starkeverhiltnis zur See unserer Flotte ein Tatigkeitsgebiet beschert haben wiirde, das weit tiber Nord- und Ostsee hinaus sich 
unbeschrinkt tiber alle Meere erstreckt und nur an den Kiisten der Gegner seine Grenze gefunden hatte, sah sich die deutsche Flotte 
infolge der ungiinstigen politischen Konstellation, eingeengt durch die geographische Lage und ohne Bundesgenossen, die zur See 
einen Kriftezuwachs bedeuteten, auf sich selbst gestellt, der gewaltigen Ubermacht Englands und seiner Verbiindeten gegeniiber. 
Durch Mangel eigener Stiitzpunkte auferhalb der heimischen Gewasser — auch den Bundesgenossen fehlte es an solchen — wurde 
damit ohne weiteres die Tatigkeit der Hochseeflotte aus die Nord- und Ostsee beschrinkt. Um aber die Bedeutung dieser 
Einschrankung von vornherein wiirdigen zu k6nnen, ist es notwendig, weiter auszuholen. 
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The great warfare involves the army and the navy; both belong firmly to one 
another and must complement one another. However, there are differences between 
warfare on land and on water that have not always been clearly recognized in Germany 
and accordingly appreciated. 

The common task of the army and navy is to bring the hostile people into a 
position which makes peace appear more desirable to them than the continuation of the 
war, in other words, to break the will of the enemy, which is hostile to us. While land war 
aims to do this by annihilating the enemy armies and occupying enemy territory, naval 
war cannot achieve its goal so directly. The enemy coasts are the stopping point for the 
floating armed forces; they cannot advance into enemy land or as far as the headquarters 
of the enemy organization. The sea itself, however, does not belong to individual nations, 
but to all peoples in common: acquisitions of territory as on the mainland are out of the 
question; it is difficult to exclude neutral shipping from certain sea areas. The value of the 
sea can therefore best be expressed by the short sentence of the geographer Ratzel: "The 
sea is only the way"; but it is the greatest and most important way on earth, economically, 
militarily and politically it cannot be compared with any other. Asserting or gaining 
control over this route is the main objective of naval warfare. Maritime domination is 
nothing more than control of the sea routes. All peoples, not only those who are fighting, 
have a share in these paths and use them to varying degrees, depending on their situation 
and their economic needs. It follows from this that any military influence can 
immediately lead to contact with and damage to neutral interests. This already applies to 
the blockade itself and is particularly evident if, in addition to the blockade, entire sea 
areas are to be cordoned off. In this war, in which the British fleet undoubtedly ruled the 
vast oceans, but to a certain extent had to wage a bitter war against submarines under the 
sea it ruled, conditions were particularly difficult. For these reasons, sea war has a 
stronger political impact than land war, which directly affects the neutrals less. 

Furthermore, economic pressure on land only becomes possible after victories or 
territorial acquisitions, while at sea it sets in immediately and immediately. Vice-Admiral 
v. Maltzahn in a treatise (1): 


1) "Sea power and navy", page 39, IV. Book, Volume I of the compilation: 
Germany under Kaiser Wilhelm 1. 


a Die groBe Kriegfiihrung umsaft Heer und Flotte, beide geh6ren fest zueinander und miissen sich gegenseitig ergénzen. Zwischen der Kriegfiihrung zu Lande und 
zu Wasser bestehen aber Unterschiede, die in Deutschland nicht immer deutlich erkannt und dementsprechend gewiirdigt worden sind. 

Heer und Flotte haben gemeinsam die Aufgabe, das feindliche Volk in eine Lage zu bringen, die ihm den Frieden wiinschenswerter erscheinen aft als die 
Fortsetzung des Krieges, mit anderen Worten, den uns feindlichen Willen des Gegners zu brechen. Wihrend der Landkrieg dies durch Vernichtung der feindlichen Heere und 
Besetzung des feindlichen Gebiets erstrebt, kann der Seekrieg sein Ziel nicht so unmittelbar erreichen. Die feindlichen Kiisten gebieten der schwimmenden Streitmacht Halt, sie 
kann nicht in feindliches Land, nicht bis zum Sitz der feindlichen Organisation Vordringen. Das Meer selbst-aber gehért nicht einzelnen Nationen, sondern allen Vélkern 
gemeinsam: Gebietserwerbungen wie auf dem Festlande kommen nicht in Frage; nur schwer lat sich die neutrale Schiffahrt von bestimmten Seegebieten ausschlieBen. Der Wert 
der See lat sich daher am besten durch den kurzen Satz des Geographen Ratzel ausdriicken: ,,Das Meer ist nur der Weg"; es ist aber der gréBte und wichtigste Weg dieser Erde, in 
wirtschaftlicher, militirischer und politischer Hinsicht mit keinem andern zu vergleichen. Die Behauptung oder Erringung der Herrschaft iiber diesen Weg ist das Hauptziel des 
Seekrieges. Seeherrschaft ist nichts anderes als die Kontrolle iiber die Seewege. Alle Volker, nicht nur die kimpfenden, haben teil an diesen Wegen und gebrauchen sie nach ihrer 
Lage und ihrem Wirtschaftsbediirfnis in verschiedenstem Mabe. Hieraus ergibt sich, daB jede militérische Beeinflussung sofort zur Beriihrung und Schidigung neutraler Interessen 
fiihren kann. Dies gilt schon von der Blockade selbst und tritt besonders in Erscheinung, wenn in Erweiterung der Blockade eine Absperrung ganzer Seegebiete durchgefiihrt 
werden soll. In diesem Kriege, in dem die britische Flotte zweifellos die weiten Ozeane beherrschte, aber gewissermaBen unter der von ihr beherrschten See einen erbitterten Krieg 
gegen U-Boote zu fiihren hatte, lagen die Verhiltnisse besonders schwierig. Der Seekrieg hat aus diesen Griinden einen stirkeren politischen Einschlag als der Landkrieg, der die 
Neutralen unmittelbar weniger beriihrt. 

Des weiteren wird ein wirtschaftlicher Druck an Land erst méglich nach Siegen oder Gebietserwerbungen, auf See setzt er dagegen sofort und unmittelbar ein. Uber 
die Wirkung duBert sich Vizeadmiral vy. Maltzahn in einer Abhandlung (1) folgendermaBen: 











1) ,.Seemacht und Kriegsflotte", Seite 39, IV . Buch, I. Band des Sammelwerks: Deutschland unter Kaiser Wilhelm II. 
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“Not only will the coast be damaged if the enemy closes our doors, but the whole 
country. The ships have to stop where the sea ends, but the armored hand of the rulership 
of the sea reaches across the coast, knocks on the merchant's office in the country, on the 
gates of the factories in the great inland centers of industry as well as on them Worker's 
door. 

“The mainland states had come ever closer to such vulnerability to naval warfare, 
which had long existed for England, and this shifted the relationship that existed at the 
end of the Napoleonic wars. The economic dependence of the continent on England, 
which had brought about the beginning of the last century, no longer exists in the sense of 
the time. But it has turned into a military one because the mainland states have become 
more vulnerable to England's main weapon, naval war. So they, the competitors of 
England, have been forced to arm the fleet which corresponds to their share in maritime 
traffic, otherwise they live by the grace of England." 

Given the nature of naval war thus described, in addition to the mutual strengths, 
which will be discussed later, the location of the war ports and bases in relation to the 
trade routes is of outstanding importance. Both factors determine the surgical options. 

If one disregards the connection of the Bay of Kiel with the North Sea on the way 
around Skagen in this consideration, since it was actually only used to a very limited 
extent and only long after the war began - the reasons will be given on another occasion - 
thus the German Bight was our only base of operations for the war against England. After 
the German overseas connections to all important trade routes were cut off, it was 
definitely in the blind spot. The current of world trade in the oceans empties on the 
British west coast and flows around England's coast, only to then reach us. England lies 
to the coasts of Germany in much the same way as the island of Heligoland lies to the 
mouth of the Elbe, i.e. England blocks us by its geographical position; it can cut off the 
trade routes to our ports and bring our trade to a standstill without its fleet fighting. But 
even within the North Sea, after the outbreak of war, there were no longer any trade 
routes within reach of the German Bight. The trade coming from the ocean was directed 
to the Thames under Dover's guns, or, coming from the north, was concentrated on the 
Scottish coast and carried along the English coasts to the ports.** 


%8 Nicht nur die Kiiste wird geschadigt, wenn der Feind unsere Hasen schlieBt, sondern das ganze Land. Se in e Schiffe miissen haltmachen, 
wo die See endet, aber iiber die Kiiste hinweg greift die gepanzerte Hand der Seeherrschaft, sie pocht an das Kontor des Kaufmannes drinnen im Land, an 
die Tore der Fabriken in den groBen binnenlindischen Mittelpunkten der Industrie wie an die Tiire des Arbeiters. 

,Solcher Verletzlichkeit fiir den Seekrieg, die fiir England schon lange vorhanden war, hat ten sich die Festlandsstaaten immer mehr 
genihert, und dadurch ist das Verhaltnis, das am Ende der napoleonischen Kriege bestand, verschoben worden. Die wirtschaftliche Abhingigkeit des 
Kontinents von England, die der Beginn des vergangenen Jahrhunderts gebracht hatte, besteht im damaligen Sinn nicht mehr. Sie hat sich aber dadurch in 
eine militérische verwandelt, daB die Festlandsstaaten verwundbarer geworden sind fiir Englands Hauptwaffe, den Seekrieg. So ist ihnen, den 
Konkurrenten Englands, die Flottenriistung aufgezwungen worden, die ihrem Anteil a m Seeverkehr entspricht, sonst leben sie von Englands Gnaden." 

Bei der so geschilderten Natur des Seekriegs ist daher neben dem gegenseitigen Starkeverhiltnis, auf das spiiter eingegangen werden soll, die 
Lage der Kriegshafen und der Stiitzpunkte zu den HandelsstraBen von hervorragender Bedeutung. Beide Faktoren bedingen die Operationsméglichkeiten. 

Wenn man von der Verbindung der Kieler Bucht mit der Nordsee auf dem Wege um Skagen bei dieser Betrachtung vorliufig absieht, da sie 
tatsachlich nur in sehr geringem Mafe und erst lange nach Kriegsbeginn ausgenutzt worden ist — die Griinde werden bei anderer Gelegenheit zu nennen 
sein — , so war fiir den Krieg gegen England die Deutsche Bucht unsere einzige Operationsbasis. Sie lag nach Abschneidung der deutschen 
Uberseeverbindungen zu allen bedeutenden Handelsstrafen ganz ausgesprochen im toten Winkel. Der Strom des Welthandels der Ozeane miindet an der 
britischen Westkiiste und flie8t um Englands Kiiste, um dann erst zu uns zu gelangen. England liegt zu den Kiisten Deutschlands etwa so wie die Insel 
Helgoland zur Elbmiindung, d. h. England blockiert uns schon durch seine geographische Lage; es kann die Handelsstrafen nach unseren Hafen 
unterbinden und unfern Handel zum Stehen bringen, ohne daf seine Flotte schligt. Aber auch innerhalb der Nordsee fiihrte nach Kriegsausbruch keine 
Handelsstrafe mehr in erreichbarer Nahe der Deutschen Bucht vorbei. Der aus dem Ozean kommende Handel wurde unter den Geschiitzen Dovers nach 
der Themse geleitet oder sammelte sich von Norden kommend an der schottischen Kiiste und wurde lings der englischen Kiisten in die Hafen gefiihrt. 
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The Baltic Sea trade went from the Skagerrak to Scotland and merged there with world 
trade. The distance from Heligoland to the sea trade route in the Skagerrak was too great 
to be able to reach it successfully for a long time by surface forces and without long-term 
superior counteraction. 

In summary, it can be seen that the British fleet was only able to fulfill its main 
tasks by uniting at the exits of the North Sea. This list covers the British lines of 
communication from the ocean as well as from the Skagerrak, it secures English trade 
under the British east coast, it cuts off German trade from the ocean, it protects the 
British Isles against invasion and at the same time protects its own troop transports across 
the Channel to the mainland. There was only one goal that required more than defense: 
the destruction of the German fleet. The English had to strike for this. However, this only 
became necessary when the German fleet endangered the other main tasks of the English 
(1). 

As much as the annihilation of the German fleet was longed for at the very 
beginning of the operations, the risk for England was too great. The suppression of 
German trade was easy to achieve without losses and was therefore the main focus. If this 
succeeded in winning the war, the destruction of the German navy could still be achieved 
as a condition of peace. 

On the other hand, as a result of the unfavorable geographical situation, the 
German navy was only able to damage English and cover German overseas trade by 
winning naval rule in a series of victorious battles. The question now is to what extent the 
strengths and position of the bases in the North Sea permitted operations to achieve this 
goal. 

The justification for the Naval Act 1900 remained decisive for the development of 
the strength ratio until the outbreak of war. This read: "Germany must have such a strong 
battle fleet that the war is associated with such dangers even for the most seaworthy 
enemy that its own position of power is called into question." 


1) In contrast, the geographical location for Germany in the Baltic Sea can be described as 
favorable. Here the Russian fleet is in a similar position to us as we are to the British in the North Sea. We 
can counter an English advance into the Baltic Sea with the help of the Kaiser Wilhelm Canal on the inner 
line with a prospect of success. Since the Baltic Sea war is being dealt with in particular, the Baltic Sea war 
scene will initially no longer be mentioned.” 





2 Kiisten in die Hafen gefiihrt. Der Ostseehandel ging vom Skagerrak nach Schottland und vereinigte sich dort mit dem Welthandel. Die Entfernung von Helgoland 
nach der SeehandelsstraBe im Skagerrak war zu groB, um diese durch Uberwasserstreitkrifte liangere Zeit hindurch mit Erfolg und ohne auf die Dauer iiberlegene Gegenwirkung 
erreichen zu kénnen. 

Zusammenfassend ergibt sich, daB die britische Flotte bereits lediglich durch die Vereinigung an den Ausgingen der Nordsee ihren Hauptaufgaben gerecht werden 
konnte. Diese Aufstellung deckt die britischen Verbindungslinien vom Ozean wie vom Skagerrak her, sie sichert den englischen Handel unter der britischen Ostkiiste, sie schneidet 
den deutschen Handel vom Ozean ab, sie schiitzt die britischen Inseln gegen Invasion und gleichzeitig die eigenen Truppentransporte iiber den Kanal nach dem Festland. Nur ein 
Ziel verlangte mehr als Defensive: die Vernichtung der deutschen Flotte. Hierzu muBten die Englander schlagen. Das wurde aber erst dann erforderlich, wenn die deutsche Flotte 
die andern genannten Hauptaufgaben der englischen gefihrdete (1). 

So heif auch die Vernichtung der deutschen Flotte gleich zu Beginn der Operationen ersehnt wurde, so war doch das Risiko fiir England zu groB. Die Unterbindung 
des deutschen Handels war ohne eigene Verluste leicht zu erreichen und stand daher im Vordergrund. Gelang es hierdurch den Krieg zu gewinnen, so konnte die Vernichtung der 
deutschen Kriegsflotte immer noch als Friedensbedingung erzielt werden. 

Demgegeniiber war der deutschen Flotte infolge der Ungunst der geographischen Lage die Schidigung des englischen und die Deckung des deutschen 
Uberseehandels nur méglich durch Erkimpfung der Seeherrschaft in einer Reihe siegreicher Schlachten. Es ist nun die Frage, wie weit Stirkeverhiiltnis und Lage der Stiitzpunkte 
in der Nordsee Operationen zur Erreichung dieses Zieles gestatteten. 

Fiir die Entwicklung des Starkeverhiltnisses war die Begriindung zum Flottengesetz 1900 bis zum Kriegsausbruch maBgebend geblieben. Diese lautete: 
,Deutschland muB eine so starke Schlachtflotte besitzen, da8 der Krieg auch fiir den seetiichtigsten Gegner mit derartigen Gefahren verbunden ist, da seine eigene Machtstellung 
in Frage gestellt wird." Das nie verlassene Ziel unserer Flottengesetzgebung war also ein kriegsvorbeugendes 








1) Demgegeniiber laBt sich die geographische Lage fiir Deutschland in der Ostsee als giinstig bezeichnen. Hier befindet sich die russische Flotte uns gegeniiber in 
ahnlicher Lage, wie wir der englischen gegen iiber in der Nordsee. Einem englischen Vorstof in die Ostsee kann von uns mit Hilfe des Kaiser-Wilhelm -Kanals auf der inneren 
Linie mit Aussicht auf Erfolg begegnet werden. Da der Ostseekrieg besonders bearbeitet wird, soll von dem Ostseekriegsschauplatz zunichst nicht mehr die Rede sein. 
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The strength ratio. 
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The goal of our naval legislation, which has never been abandoned, was thus a war 
preventive and purely defensive one, this will have to be kept in mind when comparing 
the means of power that actually existed at the outbreak of war. 
A capital ship tonnage of the Triple Entente of around 800,000 tons was 
compared to a tonnage of the Dual Alliance of only 400,000 tons. If, however, the 
comparison of strengths is limited to the armed forces available on the English and 
German sides in August 1914 for the naval battle in the North Sea, since the Allies of 
England never appeared at this theater of war, the following picture emerges: 




















August Combat ships older older Small destroyer U-Boat 
1914 Ships of | Battle | Ships of | large cruisers | newer | older | Fully partially 
the line | cruiser | the line | cruisers offensive | offensive 
and coastal 
protection 
English 20 4 36 20 35 78 77 7 51 
German 13 3 22 5 14 42 46 10 18 



































There were thus 24 English capital ships against only 16 German ones. The ratio 
was 2 to 3. It turns out to be even more unfavorable if one takes five other British 
battlecruisers into account, one of which, "Invincible", was undergoing major repairs, 
while at the time "Australia" was in the South Seas, "Inflexible", "Indomitable" and 
"Indefatigable" were located in the Mediterranean. The latter ships in particular could 
appear on the North Sea theater at any time. Taking these five battlecruisers into account, 
the ratio 16:29 - 1:1.8 an almost double superiority of capital ships for the English side 


(Table 3). 


Both fleets received reinforcements in the first half of the war through new builds, 
and the increase after the time of commissioning was as follows: 









































England Germany 
Ship names in service Ship names inservice | field of 
application 
"Agincourt" 7. VI. 14 »GroRer 30. VII. Sept. 14 
Kurfiirst" 14 

"Erin" 22. VUI. 14 Konig" 9 VII. 14 | Feb. 15 
"Tiger" 3. X. 14 "Derfflinger" 1.1X.14_ | Nov. 14. 
"Queen 2X 14 »Markgraf" 1.X. 14 Feb. 15 
Elisabeth" 
"Benbow" 7X. 14 »<ronprinz" 8. XI. 14 Feb. 15 
"Emperor of 12. X.14 
India" 
"Canada" 27. XI. 14 
"Invincible" after completing the basic 

repairs.” 
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Graphic representation of strength ratio 
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*) Under construction at the beginning of August 1914 


Comment: Representation as of May 15, 1914 (according to information from "Nauticus"). In Table B only the naval forces of 
the Russian Baltic Fleet are taken into account, while all of the Austro-Hungarian fleet are taken into account. 


Explanation: The length of the bands represents the number and the area the total displacement of the ships. 


Ulle Redte vorbehalten. Berlag von E. S, Mittler & Sohn, Berlin. 





England Deutschland Schiffsnamen Indienststellung Schiffsnamen Indiensistellung Verwendungsbercils! jncourt”...7. VILL 14 ,Grofer Kurfist” , 30, VIL 14 Sept. 14 Erin”... 22, VIM 14, Kang” ..csson VIL, 14 Febr, 15 ,Tiger" ....3, X14 .Derfflinger" . 1.IX . 14 Nov, 14 ,Queen Elisabeth" . 2 
X14 Markgraf” .., 1.X 14 Febr. 15 Benbow"... 7.X 14 ,Kronprinz”... 8X1. 14 Febr. 15 Emperor of India" 12. X.14 ,Canada" ..” 27.X 1. 14 ,lavincible" nach Erledigung dee Grundreparatu. 
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The increase took place in the same ratio and therefore did not change the original 
strength ratio (1). The number of older ships of the line is of less importance for the 
assessment of the operational possibilities. It soon became apparent that the combat 
characteristics of these ships were no longer equal to the effectiveness of modern mine 
and torpedo weapons. Apart from the eight ships of the "King Edward" class and the 
ships of the "Deutschland" and "Braunschweig" classes, which were still used within the 
first battle line at the start of the war, the other ships of the pre-"Dreadnought" - At the 
beginning of the war, from the North Sea theater of war, only the importance of a reserve 
of material, which could only become important for the fight there after heavy losses of 
both parties to capital ships, was already important. At least in this respect, too, the 
considerable superiority of the English had to be felt if a major battle had resulted in 
considerable capital losses on both sides. 

In addition to the strength ratio of the capital ships, the number of reconnaissance 
forces and torpedo boats is important for assessing the operational possibilities. If you 
add up the large and small cruisers here, so England had almost three times as many 
cruisers, of torpedo boats over twice the number of armed forces (2). The increase up to 
the spring of 1915 had to worsen this ratio still further; on the small cruisers on the 
English side it was estimated at least eleven ships, which on the German side only faced 
three new buildings. A disproportionate increase in torpedo boats was also to be expected 
on the English side. On the other hand, the strength ratio of the offensive submarines was 
favorable. 

For the assessment of the chances of success, in addition to the comparison of 
figures, the assessment of the performance of the individual ship types is of essential 
importance. 


1) It must be taken into account that the commissioning date is by no means synonymous with the 
time of readiness for use, rather that there is a period of time between the two, which is due to the failure of 
the test drives and the training of the crews and in the individual cases very different, but which lies at the 
uncertainty as to when the English ships were ready for use cannot be taken into account for the 
comparison. 

2) Here are 24 new torpedo boats belonging to the patrol flotillas, as they are only intended for 
coastal defense, not counting and neither are four large and small cruisers in the Mediterranean and the 
ships undergoing major repairs.”! 


$1 Der Zuwachs erfolgte also im gleichen Verhiltnis und anderte daher nichts an dem urspriinglichen Starkeverhiiltnis (1). Die Zahl der iilteren Linienschiffe ist fiir 
die Beurteilung der Operationsméglichkeiten von geringerer Bedeutung. Es stellte sich naimlich sehr bald heraus, daB die Gefechtseigenschaften dieser Schiffe der Wirkung der 
modernen Minen- und Torpedowaffe nicht mehr gewachsen waren. Abgesehen von den acht Schiffen der ,,King-Edward"-Klasse und den Schiffen der ,,Deutschland"- und 
,Braunschweig"-Klasse, die zu Kriegsbeginn noch innerhalb der ersten Kampflinie verwendet wurden, hatten die iibrigen Schiffe der Vor- ,,.Dreadnought"-Periode bereits bei 
Kriegsbeginn aus dem Nordseekriegsschauplatz nur noch die Bedeutung einer Materialreserve, die fiir den Kampf dort erst nach starken Verlusten beider Parteien an 
GroBkampfschiffen Bedeutung erlangen konnte. Immerhin muBte auch in dieser Beziehung die erhebliche Uberlegenheit der Englinder sich dann fiihlbar machen, wenn eine 
gréBere Schlacht zu erheblichen GroBkampfschiffverlusten auf beiden Seiten gefiihrt hitte. 

Fiir die Beurteilung der Operationsméglichkeiten ist neben dein Starkeverhiltnis der GroBkampfschiffe die Zahl der Aufklérungsstreitkrafte und Torpedoboote 
wichtig. Rechnet man hier die GroBen und Kleinen Kreuzer zusammen, so verfiigte England an Kreuzern fast tiber die dreifache, an Torpedobooten iiber die doppelte Zahl von 
Streitkraften (2). Der Zuwachs bis zum Friihjahr 1915 muBte dies Verhiltnis noch weiter verschlechtern, er war an Kleinen Kreuzern auf englischer Seite auf mindestens elf 
Schiffe zu veranschlagen, denen auf deutscher Seite nur drei Neubauten gegeniiberstanden. Ebenso war ein unverhiltnismaBig stérkerer Zuwachs an Torpedobooten auf englischer 
Seite zu erwarten. Giinstig war dagegen das Stirkeverhiltnis der Offensiv-U-Boote. 

Fiir die Einschiatzung der Erfolgsaussichten ist des weiteren neben dem Zahlenvergleich die Beurteilung der Leistungsfihigkeit der einzelnen Schiffstypen von 
wesentlicher Bedeutung. Hierfiir ergeben sich etwa folgende Uberlegungen: Das Kaliber der schweren Artillerie war durchweg 





1) Es ist zu beriicksichtigen, daB der Indienststellungstermin mit dem Zeitpunkt der Berwendungsbereitschaft durchaus nicht gleichbedeutend ist, da vielmehr 
zwischen beiden eine durch den Ausfall der Probefahrten und die Ausbildung der Besatzungen bedingte und in den einzelnen Fillen sehr verschiedene Zeitspanne liegt, die aber 
bei der Ungewifheit des Zeitpunktes der Verwendungsbereitschaft der englischen Schiffe fiir den Vergleich nicht beriicksichtigt werden kann. 

2) Hierbei sind 24 neue zu den Patrol-Flottillen geh6rige Torpedoboote, da nur fiir die Kiistenverteidigung vorgesehen, nicht mitgerechnet und ebensowenig je vier 
im Mittelmeer befindliche groBe und kleine Kreuzer sowie die in Grundreparatur befindlichen Schiffe. 
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For this purpose, the following considerations arise: The caliber of the heavy artillery 
was consistent away on the English side stronger than on the German, 13 English capital 
ships had 34.3 cm guns, the rest 30.5 cm guns, while of the German ships only nine ships 
were equipped with 30.5 cm guns, the rest with 28 cm guns. In terms of number of guns, 
however, the German capital ship was superior to the English of the same age by an 
average of two: due to the installation of the gun turrets, however, the "Nassau" and 
"Ostfriesland" classes could not fully demonstrate this superiority in the broadside. The 
details can be found in Table 4. A compensation for the smaller size of the German 
caliber meant the strong explosive effect and greater penetration power of the grenades, 
but for the front the war success first had to prove the nullity of these assumptions based 
on firing range results and theoretical calculations. 

Even without war experience, the assessment of the speed of British capital ships 
was based on very uncertain ground, but in contrast to our assessment of our artillery 
effect, even in the front, this question was viewed rather too optimistically with regard to 
the expected performance of German ships, especially battlecruisers. On the other hand, 
there was undoubtedly one of the strengths of the German ships, especially for night 
combat, in their numerous and good medium artillery, which the English capital ships 
only had starting with the "Iron Duke" class. Above all, however, the latter were poor in 
size and strength of the armor, the underwater protection and thus the strength and 
buoyancy of ships of the same age, the numerical superiority of the torpedo armor and the 
strong explosive effect of the torpedoes were to be taken into account as an advantage on 
the German side. The exploitation of this superiority is limited by the fact that the battle 
in most cases it has to be passed through a wide zone of pure artillery effect before the 
torpedo weapon can be used, so that in many cases the torpedo weapon does not come 
into effect at all. 

The older German ships of the line were consistently behind the English of their 
own age in terms of size and artillery armament. The ships of the "Kaiser Friedrich" and 
"Worth" class were unsuitable for use in the line and only used for special purposes in all 
operations because of their low speed and the lack of armor protection over the belt. 

The British Navy made the transition from 10.2 to 15 cm the small cruisers, with 
a considerable increase in deployment and costs in 1910.” 


82 Das Kaliber der schweren Artillerie war durchweg auf englischer Seite stirker als auf deutscher, 13 englische GroBkampfschiffe hatten 34,3 cm-, der Rest 30,5 
cm-Geschiitze, mihrend von den deutschen Schiffen nur neun Schiffe mit 30,5 cm-, der Rest mit 28 cm Geschiitzen bestiickt war. An Zahl der Geschiitze aber war das deutsche 
Grofkampfschiff dem gleichaltrigen englischen um durchschnittlich zwei iiberlegen: infolge der Aufstellung der Geschiitztiirme konnten jedoch die ,,Nassau"- und ,,Ostsriesland"- 
Klasse diese Uberlegenheit in der Breitseite nicht voll zum Tragen bringen. Die Einzelheiten ergeben sich aus der Tabelle -4. Ein Ausgleich fiir die geringere GréBe des deutschen 
Kalibers bedeutete die starke Sprengwirkung und gré®ere Durchschlagskraft der Granaten, doch muBte fiir die Front erst der Kriegserfolg den Beweis fiir die Nichtigkeit dieser auf 
SchieSplatzergebnissen und theoretischer Berechnung beruhenden Annahmen erbringen. Auch die Beurteilung der Geschwindigkeit britischer GroBkampfschiffe stand ohne 
Kriegserfahrung noch aus sehr unsicherem Boden, diese Frage aber wurde im Gegensatz Hur Beurteilung unserer Artilleriewirkung auch in der Front eher zu optimistisch in bezug 
aus die zu erwartenden Leistungen der deutschen Schiffe, insbesondere der Schlachtkreuzer, angesehen. 

Dagegen lag zweifellos eine Stirke der deutschen Schiffe, insbesondere fiir das Nachtgefecht, in ihrer zahlreichen und guten Mittelartillerie, iiber welche die 
englischen GroBkampfschiffe erst von der ,,Iron Duke"-Klasse ab verfiigten. Vor allein aber waren letztere an Ausdehnung und Stirke des Panzers mie des Unterwasserschutzes 
und damit der Festigkeit und Schwimmfihigkeit unfern gleichaltrigen Schiffen unterlegen, auch die zahlenmiBige Uberlegenheit der Torpedoarmierung sowie die starke 
Sprengwirkung der Torpedos war als Vorteil auf deutscher Seite in Rechnung zu stellen. Die Ausnutzung dieser Uberlegenheit ist aber beschriinkt durch die Tatsache, daB der 
Kampf in den meisten Fallen erst durch eine breite Zone reiner Artilleriewirkung hindurch gefiihrt werden muB, ehe die Torpedowaffe zur Anwendung gelangen kann, derart, da 
in zahlreichen Fallen die Torpedowaffe iiberhaupt nicht zur Wirkung kommt. 

Die d/teren deutschen Linienschiffe standen an Gr6Be und artilleristischer Armierung durchweg hinter den gleichaltrigen englischen zuriick. Die Schiffe der ,,Kaiser 
Friedrich"- und ,,W6rth"-Klasse wurden bei allen Operationen wegen ihrer geringen Geschwindigkeit und des fehlenden Panzerschutzes iiber dem Giirtel fiir die Verwendung in 
der Linie als ungeeignet nur zu Sonderzwecken verwendet. 

Auf den Kleinen Kreuzern hatte die britische Marine den Ubergang vom 10,2 zum 15 cm unter erheblicher Steigerung des Deplacements und der Kosten im Jahre 
1910 vollzogen. Die mit acht oder neun 15 cm-Geschiitzen 
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The ships of the city class armed with eight or nine 15 cm guns were therefore artillery 
superior to the German cruisers of the same age, but not quite grown in speed. Only the 
latest British small cruisers and flotilla ships were not insignificantly superior to the 
corresponding German ship class in terms of speed. The "Boadicea" class used as a 
squadron escort cruiser and the type of the older flotilla commanderships (scouts) were 
inferior to our cruisers in terms of protection, sea characteristics and range of action with 
approximately the same artillery. 

The weak artillery of our torpedo boats was explained by the fact that on the 
German side the torpedo boat was primarily viewed as a carrier of torpedo weapons, 
which should not be lost by stronger artillery. In terms of torpedo armament, the German 
boats were therefore far superior to the English. It was only from the L-Class onwards 
that these had double tubes and only from the G-Class, budget 1908/09, torpedoes over 
53 cm. The English boats, at least the majority of the destroyers of the active flotillas, had 
the advantage of pure oil-firing. This enabled them to maintain a high continuous speed 
and to achieve maximum performance quickly at all times, smokeless driving and a 
correspondingly larger steaming range. At the beginning of the war, our ocean-going fleet 
did not have torpedo boats with pure oil firing. The coal firing or mixed firing commonly 
used by us, on the other hand, offered the advantage of greater safety. Only the twelve 
boats that were to come into service according to the peace plan in autumn 1914 were 
pure oil boats. 

A very serious disadvantage for operations as far as the English coast and the 
northern North Sea was the relatively short steam route of the torpedo boats. This not 
only considerably restricted the possibility of far-reaching torpedo boat advances over 
several days, but the indispensable use of the torpedo boats for defense against 
submarines on the war march of the ships of the line also had an unfavorable effect on the 
area of use of the entire fleet. 

Advantages and disadvantages of the individual types of ship on both sides are 
hereby named, but the final judgment could only be made in this respect by the war, as 
the technical development had advanced with such giant strides that the experiences of 
earlier naval wars, even that of the Russian -Japanese War, did not allow a conclusive 
judgment about the superiority of one or the other type of ship at the beginning of the 
war. 





83 Die mit acht oder neun 15 cm-Geschiitzen bewaffneten Schiffe der Staédteklasse waren daher den gleichaltrigen deutschen Kreuzern artilleristisch iiberlegen, an 
Geschwindigkeit aber nicht ganz gewachsen. Nur die neuesten britischen Kleinen Kreuzer und Flottillenfiihrerschiffe waren auch an Geschwindigkeit der entsprechenden 
deutschen Schiffsklasse nicht unerheblich iiberlegen. Die als Geschwaderbegleitkreuzer verwendete ,,Boadicea"-Klasse und der Typ der alteren Flottillenfiihrerschiffe (Scouts) war 
unfern Kreuzern bei annihernd gleicher Artillerie an Schutz, See-Eigenschaften und Aktionsradius unterlegen. 

Bei unseren Torpedobooten erklirte sich die schwache Artillerie daraus, dai man auf deutscher Seite das Torpedoboot in erster Linie als Triger der Torpedowaffe 
ansah, dein diese Spezialeigenschaft durch eine stiirkere Artillerie nicht verlorengehen sollte. An Torpedoarmierung waren daher die deutschen Boote den englischen weit 
iiberlegen. Diese verfiigten erst von der L-Klasse ab iiber Doppelrohre und erst yon der G-Klasse, Etat 1908/09, iiber 53 cm-Torpedos. Die englischen Boote, wenigstens die 
Mehrzahl der Zerstérer der aktiven Flottillen, besaBen dagegen den Vorteil reiner Olfeuerung. Dieser erméglichte ihnen die Aufrechterhaltung einer hohen Dauergeschwindigkeit 
und die jederzeitige schnelle Erreichung der Hichstleistung, rauchloses Fahren und eine entsprechend gréfere Dampfstrecke. Unsere Hochseeflotte verfiigte bei Kriegsbeginn 
nicht iiber Torpedoboote mit reiner Olfeuerung. Die bei uns gebriuchliche Kohlenfeuerung oder gemischte Feuerung bot dagegen den Vorteil gréBerer Sicherheit. Erst die zw6lf 
Boote, die nach dem Friedensplan im Herbst 1914 in Dienst kommen sollten, waren reine Olboote. 

Einen fiir Operationen bis an die englische Kiiste und in die nérdliche Nordsee sehr bedenklichen Nachteil bedeutete die verhiltnismaBig geringe Dampfstrecke der 
Torpedoboote. Hierdurch wurde nicht nur die Méglichkeit zu weitreichenden, auf mehrere Tage sich erstreckenden Torpedobootsvorst6Ben erheblich eingeschrinkt, vielmehr 
konnte bei der Unentbehrlichkeit der Torpedoboote zur U-Bootsabwehr auf dem Kriegsmarsch der Linienschiffe auch der Verwendungsbereich der ganzen Flotte dadurch 
ungiinstig beeinfluBt werden. 

Vor- und Nachteile der einzelnen Schiffstypen auf beiden Seiten sind hiermit genannt, das endgiiltige Urteil aber konnte auch in dieser Beziehung erst der Krieg 
sprechen, war doch die technische Entwicklung mit solchen Riesenschritten vor sich gegangen, daB die Erfahrungen friiherer Seekriege, selbst die des russisch-japanischen Krieges, 
kein abschliefendes Urteil iiber die Uberlegenheit des einen oder anderen Schiffstyps bei Kriegsbeginn erméglichte. Solange also diese Frage nicht endgiiltig zugunsten 
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As long as this question is not finally in favor one party was decided, in addition to other 
imponderables, the performance to be expected from management and staff had to play a 
special role in the calculations. 

The efficiency of the English naval officers was fully appreciated by our corps of 
naval officers. The training was meticulous and lasted almost seven years to become a 
sub-lieutenant. The courses for specialists were still very long, even if they were 
shortened lately as a result of the officers' better technical training. Admiral staff courses 
and senior officers in the station ports provided for further professional training. Through 
the optional promotion up to the captain of the sea, the ambition was kept alive and 
enabled the most capable officers to get into leading positions at a young age. The naval 
officers went to sea relatively often; the number of land posts was small compared to the 
size of the Officer Corps. Seafaring experience and sea habits were therefore on a high 
level. 

Scientifically, however, the German officer corps was probably higher because of 
the better German schooling. The English enlisted personnel were rated just as favorably. 
The long service of the NCOs and men and a tradition that was supported by all means 
justified the assumption that the English enlisted personnel would fully meet the 
requirements. By increasing the number of ship's boys' institutes, the greatest part of the 
nautical replacements consisted of former ship's boys, whose training was given the 
greatest care. The duration of the artillery and torpedo courses was long, so that thorough 
special training was guaranteed. In choosing a career, people were given wide leeway. In 
almost general terms, promotion was not based on seniority, but on the failure of an exam 
to which candidates could apply after a minimum period of service. The assertion that 
some dissatisfied in the press from time to time said that there was widespread 
dissatisfaction among the English NCO’s and crews was based on exaggeration. There 
was no evidence of a staff shortage, as it was also sometimes claimed in the press at 
home and abroad. According to the calculations, the existing active personnel was 
sufficient for the case of mobilization to the manning of the I. and II. Fleets, the foreign 
ships, all torpedo vehicles and submarines and to cover half the crew requirements of the 
Il. Fleet. Sufficient staff was also available for new buildings that were to be completed 
more quickly during the war. ™ 





6 Solange also diese Frage nicht endgiiltig zugunsten einer Partei entschieden war, muBten neben anderen Imponderabilien insbesondere die von Fiihrung und 
Personal zu erwartenden Leistungen in den Berechnungen eine besondere Rolle spielen. 

Die Leistungsfihigkeit der englischen Marineoffiziere wurde von unserem Seeoffizierkorps voll gewiirdigt. Die Ausbildung war sorgfaltig und dauerte bis zum 
Unterleutnant fast sieben Jahre. Die Lehrgiinge fiir Spezialisten waren, wenn auch in letzter Zeit infolge der besseren technischen Vorbildung der Offiziere verkiirzt, noch immer 
sehr lang. Fiir die berufswissenschaftliche Weiterbildung war durch Admiralstabslehrginge und altere Offiziere in den Stationshifen Sorge getragen. Durch die wahlweise 
Beférderung bis zum Kapitin zur See wurde der Ehrgeiz wachgehalten und den tiichtigsten Offizieren erméglicht, in jungen Jahren in leitende Stellungen zu kommen. Die 
Seeoffiziere fuhren verhiltnismaBig viel zur See; die Zahl der Landstellen war im Vergleich zur GréBe des Ossizierkorps gering. Seemiinnische Erfahrung und Seegewohntheit 
standen daher auf hoher Stufe. Wissenschaftlich allerdings stand wohl das deutsche Offizierkorps infolge der besseren deutschen Schulbildung hoher. 

Ebenso vorteilhaft wurde das englische Unterpersonal beurteilt. Die lange Dienstzeit der Unteroffiziere und Mannschaften und eine mit allen Mitteln geférderte 
Tradition berechtigten zu der Annahme, daB das englische Unterpersonal den Anforderungen vollauf gerecht werden wiirde. Durch Vermehrung der Schiffsjungeninstitute war es 
erreicht worden, daf der griiBte Teil des seemiinnischen Ersatzes aus ehemaligen Schiffsjungen bestand, auf deren zweckmiifige Ausbildung die gréBte Sorgfalt verwendet wurde. 
Die Dauer der Artillerie- und Torpedolehrginge war lang, so daf eine griindliche Sonderausbildung gewahrleistet war. In der Wahl ver Laufbahn wurde den Leuten in weiten 
Grenzen Spielraum gelassen. Fast allgemein wurde nicht nach dem Dienstalter, sondern nach dem Ausfall einer Priifung, zu der sich die Anwarter nach einer Mindestdienstzeit 
melden konnten, beférdert. Die von einigen Unzufriedenen in der Presse von Zeit zu Zeit aufgetischte Behauptung von einer weitgehenden Mifstimmung im englischen 
Unteroffizier- und Mannschaftsstande beruhte auf Ubertreibung. Ein Personalmangel, wie er ebenfalls mitunter in der Presse des In - und Auslandes behauptet wurde, lieB sich 
nicht nachweisen. Reichte doch nach den Berechnungen das vorhandene aktive Personal siir den Fall der Mobilmachung zur Besetzung der I. und II. Flotte, der Auslandsschiffe, 
aller Torpedofahrzeuge und U-Boote und zur Deckung des halben Mannschaftsbedarfs der III. Flotte aus. Auch fiir Neubauten, die im Kriege beschleunigt fertiggestellt werden 
sollten, war geniigend Personal vorhanden. Fiir die Besetzung der iibrigen in Betracht kommenden Schiffe 

Der Krieg in der Nordsee. 1. 4 
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For the manning of the other eligible ships and of the land stations, the number of reserve 
teams seemed to be consistently sufficient. 

However, the assessment of the performance of the staff ultimately remains 
subjective. The judgment of the responsible leader of the armed forces to be deployed 
was therefore of no particular importance for the assessment. This, Admiral v. Ingenohl 
said: 

The proud old tradition of the English Navy, the good nautical skills and the 
thorough training of the staff, especially in shooting, facilitated by the long service life, 
the English people, who have always been known to be brave and tenacious, and finally 
the leadership judged as capable and capable, forbade any underestimation of the enemy, 
so that in any case, despite the highest assessment of the achievements of our own 
personnel, a special superiority on our part - apart perhaps from the more thorough 
training of the fleet in the battle line, even in the event of serious combat disruptions and 
the better training of our torpedo boat personnel - could not be assumed at the beginning 
of the war." 

ok cK ok 

Another basis for the strategic considerations is the question of bases. The 
position of the German and English bases in relation to the trade routes with the resulting 
consequences has already been discussed; the position of the English bases in relation to 
our own base of operations can be seen from Maps 5 and 6. The result is the following: 

The English fleet has the entire British coast from the Shetlands to the Thames at 
its disposal as starting points for its movements in the North Sea. Due to the large number 
of harbors and bays, this coast becomes a single long base of operations, with the funnel- 
shaped German Bight facing the south wing. Every advance by our armed forces from 
there is flanked by the English positions, every English advance is safe from surprises 
from the flank due to the lack of flank positions on our side - Borkum and List as 
entrances to the German Bight cannot be considered as such. All danger to an English 
armed force approaching our coasts comes only from the German Bight, that is, from the 
front. The Englishman only needs to guard the German Bight in his ventures, on which 
he marches concentrically. If, on the other hand, the High Sea Fleet turns with an advance 
against the English coast, there is a risk of being cut off from the north or south or from 
both directions.” 





& Fiir die Besetzung der iibrigen in Betracht kommenden Schiffe und der Landstationen schien schlieBlich die Zahl der Reservemannschaften durchweg 
ausreichend. 

Allerdings bleibt die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Personals letzten Endes subjektiv. Non besonderer Bedeutung fiir die Bewertung war daher das Urteil 
des verantwortlichen Fiihrers der einzusetzenden Streitkrifte. Dieser, Admiral v. Ingenohl, aéufBerte sich folgendermaBen: 

, Die stolze alte Tradition der englischen Marine, das gute seemannische K6nnen und die durch die lange Dienstzeit erleichterte, griindliche Ausbildung des 
Personals, besonders im SchieBen, die von jeher als tapfer und zihe bekannte Natur des englischen Volkes und schlieBlich die als fihig und tiichtig bewertete Fiihrung verboten 
jede Unterschitzung des Feindes, so da jedenfalls trotz héchster Einschiitzung der Leistungen des eigenen Personals eine besondere Uberlegenheit unserseits — abgesehen 
vielleicht von der griindlicheren Ausbildung der Flotte in der Gefechtslinie anch bei schweren Gefechtsstérungen und der besseren Schulung unseres Torpedobootspersonals — bei 


Beginn des Krieges nicht vorausgesetzt werden durfte." 


Eine weitere Grundlage fiir die strategischen Uberlegungen liegt in der Frage der Stiitzpunkte. Die Lage der deutschen und englischen Stiitzpunkte zu den 
Handelsstrafen mit den sich daraus ergebenden Folgerungen ist bereits erértert worden, die Lage der englischen Stiitzpunkte zu unserer eigenen Operationsbasis ist aus den 
Karten 5 und 6 ersichtlich. Es ergibt sich daraus folgendes: 

Die englische Flotte hat als Ausgangspunkte ihrer Bewegungen in der Nordsee die ganze britische Kiiste von den Shetlands bis zur Themse zur Verfiigung. Durch 
die groBe Anzahl von Hiifen und Buchten wird diese Kiiste zu einer einzigen langen Operationsbasis, derem Siidfliigel die trichterf6rmige Deutsche Bucht gegeniiberliegt. Jeder 
VorstoB unserer Streitkrifte von dort aus wird also von den englischen Stellungen flankiert, jeder englische VorstoB ist infolge des Mangels von Flankenstellungen auf unserer 
Seite — Borkum und List als Eingiinge zur Deutschen Bucht kénnen nicht als solche gelten — vor Uberraschungen aus der Flanke sicher. Alle Gefahr fiir eine englische 
Streitmacht, die sich unsern Kiisten nahert, kommt nur aus der Deutschen Bucht, das hei8t von vorn. Der Englander braucht bei seinen Unternehmungen nur die Deutsche Bucht zu 
bewachen, auf die er selbst konzentrisch marschiert. Wendet sich dagegen die Hochseeflotte mit einem VorstoB gegen die englische Kiiste, so besteht fiir sie die Gefahr, von 
Norden oder Siiden oder von beiden Richtungen her abgeschnitten zu werden. Wendet sie sich nach Norden gegen das Skagerrak 
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It turns north towards the Skagerrak or the Norwegian coast, it must reckon with a threat 
to its line of retreat from the west. Each counter-move is made easier for the enemy by 
the fact that there can be no doubt about the choice of the German line of retreat on the 
only existing line, apart from the route around Stagen (1). 

Hence, from the outset, all German undertakings had to be placed under the point 
of view that exceeding a certain spatial and temporal dimension, taking into account the 
hostile superiority in number, greatly increased the danger of striking at a point that was 
unfavorable for us. - In summary: strength ratio and geographical location, the two most 
important strategic factors, spoke to our disadvantage, while the performance of the staff 
and the quality of the material were balanced with a sober assessment. In view of these 
conditions, the outcome of a decisive battle without prior equalization of forces must at 
least be questionable. In these circumstances other considerations became critical. 

The question of the use of the fleet is not an exclusively maritime one; rather, it is 
significantly influenced by considerations of the war situation on land and political 
considerations, it was therefore to be decided by the Supreme War and State 
Administration within the framework of the overall warfare and politics. Unfortunately, 
on the basis of this insight, the authorities failed to work closely together before the war, 
for example in the manner of the British Imperial Defense Committee. For example, the 
army and navy have repeatedly urged the organization of an economic general staff, but 
the civil offices have always refused this request. It was therefore not possible to draw up 
a unified plan of operations that encompassed the army, navy, politics and economics in a 
concise summary of political views and military demands and thereby deploy all of the 
nation's forces in the most expedient place to achieve victory. 


The position of the neutrals was politically unclear and very uncertain, since the 
invisible but heavy pressure of the English navy immediately weighed on all coastal 
states with the outbreak of war. 


1) In this context it is not necessary to go into the question of how far German and 
English bases were able to cope with an attack by naval forces. The treatment of this 
question will therefore be postponed until the description of the first German attacks on 
the enemy coast. 





66 Wendet sie sich nach Norden gegen das Skagerrak oder die norwegische Kiiste, so hat sie mit einer Bedrohung ihrer Riickzugslinie von Westen her zu rechnen. 
Der jeweilige Gegenzug wird dem Feind erleichtert durch den Umstand, da iiber die Wahl der deutschen Riickzugslinie bei der einzig vorhandenen, von dem Weg um Stagen 
abgesehen, kein Zweifel sein kann (1). 

Mithin muBten alle deutschen Unternehmungen von vornherein unter den Gesichtspunkt gestellt werden, daf das Uberschreiten eines gewissen raumlichen und 
zeitlichen Mafes unter Beriicksichtigung der feindlichen Uberlegenheit an Zahl die Gefahr, an einer fiir uns ungiinstigen Stelle zu schlagen, auBerordentlich vergréBerte. — 
Zusammenfassend ergibt sich: Staérkeverhiltnis und geographische Lage, die beiden wichtigsten strategischen Faktoren, sprachen zu unsern Ungunsten, wahrend die Leistungen 
des Personals und die Giite des Materials bei niichterner Einschiitzung sich die Wage hielten. Angesichts dieser Bedingungen muBte der Ausgang eines Entscheidungskampfes 
ohne vorherigen Krafteausgleich zum mindesten fraglich sein. Unter diesen Umstiinden gewannen Erwigungen anderer Art entscheidende Bedeutung. 

Die Frage der Verwendung der Flotte ist keine ausschlieBlich maritime, vielmehr wird sie durch Riicksichten auf die Kriegslage zu Lande und politische 
Erwigungen wesentlich beeinfluBt, sie war daher von der Obersten Kriegs- und Staatsleitung im Rahmen der Gesamtkriegfiihrung und der Politik mit zu entscheiden. Leider war 
aber versiumt worden, schon vor dem Kriege auf Grund dieser Einsicht zu einem engen Zusammenarbeiten der entsprechenden Behérden, etwa in der Art des englischen 
Reichsverteidigungsausschusses, zu kommen. Beispielsweise haben Armee und Marine wiederholt aus die Organisation eines wirtschaftlichen Generalstabes gedriingt, aber die 
Zivilimter haben diese Forderung stets ab gelehnt. Es war daher nicht gelungen, in straffer Zusammenfassung der politischen Anschauungen und militaérischen Forderungen einen 
einheitlichen, Heer, Marine, Politik und Wirtschaft umfassenden Operationsplan aufzustellen und hierdurch von vornherein alle Kriafte der Nation an zweckmabigster Stelle zur 
Erringung des Sieges einzusetzen. 


Die Haltung der Neutralen war politisch nicht geklart und sehr unsicher, da namentlich auf allen Kiistenstaaten der unsichtbare, aber schwere Druck der englischen 
Flotte sofort mit Kriegsausbruch lastete. 


1) Es ist in diesem Zusammenhang noch nicht erforderlich, auf die Frage einzugehen, wie weit deutsche und englische Stiitzpunkte einem Angriff von 
Seestreitkriaften gewachsen waren. Die Behandlung dieser Frage wird daher bis zur Schilderung der ersten deutschen Angriffe auf die feindliche Kiiste verschoben. 
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It was therefore necessary to consider what consequences were to be expected if the fleet 
embarked on an immediate decisive battle in the North Sea and was defeated. Then, in 
the course of further events, it could happen that our supplies through the northern 
empires were cut off while Russia's sea route was cleared. The danger of English and 
Russian landings at any point on our coast should have caused the army to send 
indispensable forces to defend against it during the decisive battle in the west. England 
could force the Nordic states, and certainly Denmark, to give up neutrality. In addition, 
an unfavorable repercussion on the attitude of Turkey and Italy, and later on that of 
Bulgaria and Romania, was certainly to be expected. But if England succeeded in gaining 
unrestricted naval supremacy in our waters and the subordination of the Nordic empires 
and Holland to her maritime strategic purposes, by defeating our navy, she would be able, 
in spite of all the victories we had on land in France, Russia and against the English aid 
peoples could win to dictate a humiliating peace. On the other hand, one could hope that 
a victorious naval battle, even if it had not yet broken the blockade, would have damaged 
British naval power so severely that this loss of prestige would have had a decisive 
influence on the attitude of the states mentioned and even America in favor of Germany. 
Nevertheless, the Admiral's staff could not ignore political considerations in the event of 
a defeat and was therefore all the more inclined to adopt the strategic defensive at sea 
against England, since it believed that it could create more favorable military 
preconditions for the decisive battle than at the outbreak of war. First of all, the head start 
that the trial mobilization had allowed the British Admiralty for the provision of the 
reserve units before the outbreak of war was to be obtained. Furthermore, a valuable 
increase in particularly strong units and powerful torpedo and submarines was still in 
prospect. In the meantime, it was hoped that by vigorously defending against the 
expected British blockade, by damaging the British blockade forces in advances from the 
defensive, and through a ruthless mine and U boat offensive that was carried forward to 
the British coast, the British superiority could be reduced to a tolerable level. Only when 
the personnel and material readiness of the reserve forces and the ships to be newly 
commissioned would allow a pooling of all available armed forces, should the decisive 
battle be dared.© 





$7 Mithin muBte erwogen werden, welche Folgen zu erwarten waren, wenn sich die Flotte auf einen sofortigen Entscheidungskampf in der 
Nordsee einlie8 und geschlagen wurde. Es konnte dann im Verlauf der weiteren Ereignisse der Fall eintreten, da8 unsere Zufuhren iiber die nordischen 
Reiche abgeschnitten wurden, wihrend RuBlands Seeweg frei wurde. Die Gefahr englischer und russischer Landungen an beliebigen Punkten unserer 
Kiiste hitten die Armee unter Umstiuden wihrend des Entscheidungskampses im Westen zur Entsendung unentbehrlicher Streitkrifte zur Abwehr 
veranlassen miissen. England konnte die nordischen Staaten, bestimmt jedenfalls Danemark, zur Aufgabe der Neutralitat zwingen. AuBerdem war eine 
ungiinstige Riickwirkung auf die Haltung der Tiirkei und Italiens sowie spaterhin auf die Bulgariens und Ruminiens mit Sicherheit zu erwarten. Wenn es 
aber England gelang, unter Niederkiimpfung unserer Flotte die unbeschriinkte Seeherrschaft in unseren Gewassern und die Unterordnung der nordischen 
Reiche und Hollands unter seine seestrategischen Zwecke zu erlangen, so war es in der Lage, uns trotz aller Siege, die wir an Land in Frankreich, 
RuBland und gegen die englischen Hilfsvélker erringen konnten, einen demiitigenden Frieden zu diktieren. Auf der anderen Seite konnte man allerdings 
hoffen, durch eine gliickliche Seeschlacht, selbst wenn diese noch nicht die Blockade gesprengt hatte, die britische Seemacht so schwer zu schidigen, daB 
dieser Prestigeverlust die Haltung der genannten Staaten und selbst die Amerikas entscheidend zu deutschen Gunsten hatte beeinflussen kénnen. 
Dennoch konnte sich der Admiralstab den politischen Erwigungen fiir den Fall einer Niederlage nicht verschlieBen und war daher zur Annahme der 
strategischen Defensive zur See gegen England um so mehr geneigt, als er auch noch giinstigere militdrische Vorbedingungen fiir den 
Entscheidungskampf als bei Kriegsausbruch schaffen zu konnen glaubte. Zuniichst sollte der Vorsprung eingeholt werden, den die Probemobilmachung 
vor Kriegsausbruch der britischen Admiralitat fiir die Bereitstellung der Reserveverbinde erméglicht hatte. Ferner stand ein wertvoller Zuwachs von 
besonders starken Einheiten und leistungsfahigen Torpedo- und U-Booten noch in Aussicht. Inzwischen erhoffte man durch energische Abwehr der zu 
erwartenden englischen Blockade, durch Schadigung der britischen Blockadestreitkrifte in Vorst6®en aus der Defensive heraus sowie durch eine bis an 
die britische Kiiste vorgetragene riicksichtslose Minen- und U-Bootsosfensive die britische Uberlegenheit auf ein ertrigliches MaB Herabdriicken zu 
k6nnen. Dann erst, wenn die personelle und materielle Bereitschaft der Reserveverbande und der neu in Dienst zu stellenden Schiffe eine 
Zusammenfassung aller verfiigbaren Streitkrifte gestatten wiirde, sollte die Entscheidungsschlacht gewagt werden. 
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The demand of the leading statesman, however, went further. In misunderstanding 
the fighting strength based on the spirit, training and material of the German High Sea 
Fleet, he considered it necessary and expedient, as he repeatedly and expressly 
emphasized, to protect the fleet from losses until peace came, in order to be a particularly 
impressive means of political power for the negotiations to keep in hand. The prerequisite 
for this line of thought was a quick decision of the war in our favor on the mainland. 
After the entry of England, however, such a situation could no longer be expected. This 
was an underestimation of the effectiveness of the English fleet, which at first was 
probably shared by the Supreme Army Command. From the political side it was even 
said that a German naval attack could particularly irritate England and thus prevent any 
possibility of peace from the outset. 

It is obvious that the Admiral's staff could not share this view of the political 
leadership, since it had already restricted the decision for the strategic defensive and the 
initiation of the "balance of forces" in the operational order so that every favorable 
opportunity to strike was taken from the outset because from his point of view there was 
no doubt about this: It was to be noted that there was an essential difference between the 
German and English defensive at sea, England was from the start in possession of the sea 
routes and thus the mastery of the sea insofar as it was necessary for England in war, 
Germany, on the other hand, first had to try to achieve maritime domination in order to 
destroy the English sea trade and to clear the sea lanes for its own supplies. For England 
it was therefore necessary to maintain, for Germany to achieve maritime domination. The 
effort to strike must be on our side larger than on the English. 

The Admiral's staff, with the above-mentioned reasons for waiting for an English 
offensive, did not sufficiently emphasize this principle of more active activity of the fleet 
in a larger sea area to bring about a balance of forces, even with the use of capital ships, 
rather the primarily political demand, our fleet, became as long as possible in their 
effectiveness to threaten the English naval rule without commitment, fundamental. This 
gave rise to the heavy responsibility for the fleet chief. Not personal bravery, not upright 
manhood, not logical understanding, not learned knowledge could make the difference. 
Only a great leader, a genius, could, on his own responsibility, pull the fleet away from 
the difficult and imposed defensive, the constricting orders are lacking a wide view and a 
wide heart and recognize the time and place in order to bring the enormous forces tied up 
in the fleet to use. 





ee Die Forderung des leitenden Staatsmannes ging jedoch weiter. In Verkennung der in Geist, Schulung und Material der deutschen Hochseeflotte begriindeten 
Kampfkraft hielt er es, wie er mehrfach und ausdriicklich betonte, fiir notwendig und zweckmiig, die Flotte bis zum Frieden vor Verlusten zu bewahren, um damit fiir die 
Verhandlungen ein besonders eindrucksvolles politisches Machtmittel in der Hand zu behalten. Die Voraussetzung fiir diesen Gedankengang war eine schnelle Entscheidung des 
Krieges zu unsern Gunsten auf dem Festland. Nach dem Hinzutritt Englands konnte aber mit einer solchen nicht mehr gerechnet werden. Es lag darin eine Unterschiitzung der 
Wirksamkeit der englischen Flotte, die anfangs wohl auch von der Obersten Heeresleitung geteilt wurde. Von politischer Seite wurde sogar gedufert, ein deutscher Flottenangriff 
k6nne England besonders reizen und damit jegliche Friedensméglichkeit von vornherein unterbinden. 

Es liegt auf der Hand, da der Admiralstab diese Auffassung der politischen Leitung nicht teilen konnte, hatte er doch selbst die Entscheidung fiir die strategische 
Defensive und die Anbahnung des ,,Krafteausgleichs" schon im Operationsbefehl dahin eingeschriankt, daf jede giinstige Gelegenheit zum Schlagen von vornherein ausgenutzt 
werden miisse. Denn dariiber war von seinem Standpunkt kein Zweifel: Es war festzuhalten, daB zwischen der deutschen und englischen Defensive zur See ein wesentlicher 
Unterschied bestand, England war von vornherein im Besitz der Seewege und damit der Seeherrschaft, soweit sie fiir England Kriegsnotwendigkeit war, Deutschland dagegen 
muBte erst versuchen, die Seeherrschaft zu erringen, um den englischen Seehandel vernichtend zu treffen und die Seewege fiir eigene Zufuhren wieder frei zu machen. Fiir 
England galt es daher Behaupten, fiir Deutschland Erringen der Seeherrschaft. Das Bestreben zum Schlagen muBte auf unserer Seite gréBer sein als auf der englischen. 

Der Admiralstab hat, unter Voranstellung der genannten Griinde fiir das Abwarten einer englischen Offensive, diesen Grundsatz einer regeren Betitigung der Flotte 
enif gréBerem Seeraum zur Herbeifiihrung des Kriifteausgleichs auch unter Einsatz von GroBkampfschiffen nicht ausreichend betont, vielmehr wurde die in erster Linie politische 
Forderung, unsere Flotte méglichst lange in ihrer Wirksamkeit zur Bedrohung der englischen Seeherrschaft ohne Einsatz zu erhalten, grundlegend. Hieraus ergab sich die schwere 
Verantwortung fiir den Flottenchef. Nicht pers6nliche Tapferkeit, nicht aufrechte Mannhaftigkeit, nicht logischer Verstand, nicht gelehrtes Wissen vermochte den Ausschlag zu 
geben. Nur ein grofer Fiihrer, ein Genius, konnte aus eigener Verantwortung die Flotte aus der schwierigen und aufgezwungenen Defensive mit sich fortreifen, die einengenden 
Befehle fehle mit weitem Blick und weitem Herzen erfassen und Zeit und Ort erkennen, um die gewaltigen, in der Flotte gebundenen Kriifte zum Einsatz zu bringen. 
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Forcing the decisive battle under promising conditions if the enemy did not surrender was 
hardly possible for such a leader. Therein lies the great contrast between land and sea 
warfare under the conditions of the world war. 


Operations order for the North Sea Theater of war. 

His Majesty the Kaiser ordered for the conduct of war in the North Sea: 

1. The aim of the operations should be to damage the English fleet through 
offensive advances against the guard or blockade forces of the German Bight as well as 
through a ruthless mine and, if possible, U boat offensive carried to the British coast. 

2. After a balance of forces has been created through this warfare, after all forces 
are ready and combined, an attempt should be made to use our fleet for battle under 
favorable circumstances. If there is a favorable opportunity to strike beforehand, this 
must be used. 

3. Trade war is to be waged according to the prize regulation. The extent to which 
it is to operate in the local waters, the head of the deep-sea associations orders 

The ships destined for the trade war in foreign waters are to be brought out as 
early as possible (1). 


1) For the sake of completeness, the operational order for the Baltic Sea war 
theater is attached in Appendix No. 1 Pha 
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fehle mit weitem Blick und weitem Herzen erfassen und Zeit und Ort erkennen, um die gewaltigen, in der Flotte gebundenen Kriifte zum Einsatz zu bringen. Die 
Entscheidungsschlacht unter aussichtsvollen Bedingungen erzwingen, wenn der Gegner sich nicht stellte, war allerdings auch einem solchen Fiihrer kaum méglich. Darin liegt der 
groBe Gegensatz zwischen Land- und Seekriegfiihrung unter den Bedingungen des Weltkrieges. 


Operationsbefehl fiir den Nordseekriegsschauplatz. 
Seine Majestit der Kaiser haben fiir die Kriegfithrung in der Nordsee befohlen: 


1. Ziel der Operationen soll sein, die englische Flotte durch offensive Vorst6Be gegen die Bewachungs- oder Blockadestreitkrifte der Deutschen Bucht sowie durch 
eine bis an die britische Kiiste getragene, riicksichtslose Minen- und wenn méglich U-Bootsoffensive zu schidigen. 

2. Nachdem durch diese Kriegfiihrung ein Krifteausgleich geschaffen ist, sott nach Bereitschaft und Zusammenfassung aller Krifte versucht werden, unsere Flotte 
unter giinstigen Umstinden zur Schlacht einzusetzen. Bietet sich schon vorher giinstige Gelegenheit zum Schlagen, so muf diese ausgenutzt werden. 

3. Handelskrieg ist gemiS Prisenordnung zu fiihren. In welchem Umfang er in den heimischen Gewiassern zu betreiben ist, ordnet der Chef der Hochseeverbiinde an. 

Die fiir den Handelskrieg in auSerheimischen Gewdssern bestimmten Schiffe sind so frith als méglich hinauszubringen (1). 

1) Der Vollstindigkeit halber ist der Operationsbefehl fiir den Ostseekriegsschauplatz in der Anlage Nr. 11 beigefiigt. 
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3. Tight or wide blockage? 


The necessary prerequisite for the balance of forces required in the operation 
order was a more or less close guard or blockade of the German Bight. Only when the 
actual conduct of the war by England corresponded to these expectations was there any 
prospect of success. Almost nothing was known about the English plans of operations. 
The only clues as to how England would wage the war rested on the patchy news the 
Admiralty had received about the British naval maneuvers of recent years. The picture 
that was created on this basis is drawn in a memorandum "Information about the English 
Navy from May 1914" as follows: ”° 





70 


3. Enge oder weite Blockade? 

Die notwendige Voraussetzung fiir den im Operationsbefehl geforderten Kriifteausgleich war eine mehr oder weniger enge Bewachung oder Blockade der 
Deutschen Bucht. Nur wenn die tatsiichliche Kriegfiihrung Englands diesen Erwartungen entsprach, bestanden Aussichten auf entsprechenden Erfolg. Uber die englischen 
Operationspline war so gut wie nichts bekannt. Die einzigen Anhaltspunkte fiir die Frage, wie England den Krieg fiihren werde, beruhten auf den liickenhaften Nachrichten, die 
der Admiralstab iiber die britischen Flottenman6ver der letzten Jahre erhalten hatte. Das Bild, das auf dieser Grundlage entstanden war, wird in einer Denkschrift ,,Angaben iiber 
die englische Marine vom Mai 1914" etwa folgendermafen gezeichnet: 

i) Der Vollstindigkeit halber ist der Operationsbefehl fiir den Ostseekriegsschauplatz in der Anlage Nr. 11 beigefiigt. 
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“The maneuvers of the last few years as well as the measures of the English 
Admiralty during the period of tension in 1911 only give clues about the probable 
deployment positions. 

“After this, the heavy units of the I. Fleet are deployed on the east coast of 
Scotland (Firth of Forth and Moray Firth). These bases have the advantage of being in the 
middle of the German Bight and the Skagerrak, are protected, efficient and offer space 
for a large number of ships and vehicles. 

“Tt remains to be seen whether the battleship squadrons of the II. Fleet, which is 
also suitable for offensive warfare, will also deploy on the east coast of Scotland or 
further south (Thames). In favor of the choice of the Thames, the flanking location, the 
avoidance of overloading the Scottish bases and the prevention of public alarm in the 
event of the Thames being completely exposed could speak of heavy armed forces. 

"The battleship squadrons of the II. Fleets will be collected in the eastern channel 
ports (Dover, Portsmouth) and perhaps the Thames as well. 

“From the cruiser squadrons of the II. and III. Fleets will deploy those intended 
for North Sea warfare (V. to VIII.) Depending on the tasks assigned to them. Scapa Flow 
(blocking the Shetland strait — Norway), Firth of Forth (guarding the Skagerrak), 
Humber and Thames (operations in the southern North Sea) are possible deployment 
ports. 

“Tf the outbreak of war is probable or intended, some of the light armed forces 
intended for offensive warfare will possibly take up positions near our waters before the 
outbreak of war (before war positions), English maneuvers suggest this. The rest will 
either stand with the Main Boby (Firth of Forth, Moray Firth or Thames) or use a 
deployment port (Humber) that is as conveniently located as possible to the German 
Bight. 

“The patrol flotillas primarily intended for defensive operations (VI. to IX. 
Destroyer Flotilla and III. to VII. U-Boat Flotilla) are distributed on the east coast from 
Dover to Scapa Flow. 

"According to maneuvers and other reports, the distribution will be such that a 
destroyer flotilla receives Scapa Flow as a deployment yard (blocking the narrow 
Shetlands — Orkneys — north coast of Scotland), a flotilla the Moray Firth or Firth of 
Forth (coastal protection) Flotilla the Humber (coastal defense) and a Dover (closure of 
the Dover Strait and coastal defense).”’ 


u Uber die wahrscheinlichen Aufmarschstellungen geben die Manéver der letzten Jahre sowie die bekanntgewordenen Manahmen der englischen Admiralitit 
wihrend der Spannungszeit des Jahres 1911 nur Anhaltspunkte. 

jHiernach nehmen die schweren Verbinde der I. Flotte an der Ostkiiste Schottlands Aufmarschstellung (Firth of Forth und Moray Firth). Diese Stiitzpunkte haben 
den Vorteil mittlerer Lage zur Deutschen Bucht und zum Skagerrak, sind geschiitzt, leistungsfihig und bieten Platz fiir eine groBe Anzahl von Schiffen und Fahrzeugen. 

Ob die Linienschiffsgeschwader der II. Flotte, die auch fiir die offensive Kriegfiihrung in Frage kommt, ebenfalls an der Ostkiiste Schottlands aufmarschieren 
werden oder siidlicher (Themse), steht dahin. Fiir die Wahl der Themse kénnte die flankierende Lage, die Vermeidung der Uberlastung der schottischen Stiitzpunkte und die 
Verhinderung 6ffentlicher Beunruhigung bei vélliger Entbl6Bung der Themse von schweren Streitkraften sprechen. 

,Die Linienschiffsgeschwader der III. Flotte werden in den éstlichen Kanalhifen (Dover, Portsmouth), vielleicht auch in der Themse, gesammelt werden. 

Von den Kreuzergeschwadern der II. und III. Flotte werden die ftir die Nordseekriegftihrung vorgesehenen (V. bis VIII.) je nach den ihnen zugewiesenen 
Aufgaben aufmarschieren. Als Aufmarschhiifen kommen Scapa Flow (Sperrung der Enge Shetlands—Norwegen), Firth of Forth (Bewachung des Skagerraks), Humber und 
Themse (Operationen in der siidlichen Nordsee) in Betracht. 

»Von den leichten, fiir die offensive Kriegfiihrung bestimmten Streitkraften wird, wenn der Kriegsausbruch wahrscheinlich oder beabsichtigt ist, m6glicherweise ein 
Teil schon vor Kriegsausbruch in der Nahe unserer Gewisser Aufstellung nehmen (before war positions ), englische Manéver lassen hierauf schlieBen. Die iibrigen werden 
entweder bei dem Gros stehen (Firth of Forth, Moray Firth oder Themse) oder einen zur Deutschen Bucht méglichst giinstig gelegenen Aufmarschhafen (Humber) benutzen. 

, Die in erster Linie fiir Defensivoperationen vorgesehenen Patrolflottillen (VI. bis IX . Zerst6rerflottille und III. bis VII. U-Bootsflottille) werden an der Ostkiiste 
von Dover bis Scapa Flow verteilt. 

Nach Manévern und sonstigen Nachrichten zu schlieBen, wird die Verteilung so sein, daB eine Zerstérerflottille Scapa Flow als Aufmarschhofen erhiilt (Sperrung 
der Engen Shetlands—Orkneys—Nordkiiste Schottlands), eine Flottille den Moray Firth bzw. Firth of Forth (Kiistenschutz), eine Flottille den Humber (Kiistenschutz) und eine 
Dover (Sperrung der DoverstraBe und Kiistenschutz). 
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“The five submarine flotillas were usually spread across the most important ports 
on the east coast (Dover to Moray Firth) with Dover, the Thames, Harwich, the Humber 
and Dundee as main bases ............. ... 

“There is no reliable indication of how England will wage war. A number of 
maneuvers of earlier years brought the narrow blockade of our waters to the fore: the 
maneuvers of the last few years and a number of grave reasons speak in favor of the wide 
blockade being chosen as the basis of English warfare. 

“Both types of blockage, which also have many features in common, will often 
alternate or merge with each other when the bearings are changed quickly. The 
assumption that our waters will be tightly blocked in the first days of the war, when we 
are expected to advance, is very likely. The same will happen if the British main body has 
to go to the bases, that is to say increased protection against possible submarine, mine 
and torpedo boat operations is necessary, and if the transfer of the English expeditionary 
corps to the continent is intended. On the other hand, it is not unlikely that the British, if 
we vigorously defend themselves against the blockade, will be forced to proceed to the 
broad blockade of the North Sea. The following consideration speaks against the 
application of the narrow blockade of the German Bight, although it was the subject of 
English maneuvers: The position of the person blocking is less favorable than that of the 
person blocking. Its blockade forces, which are spread over extensive lines, are exposed 
to advances by unified, superior forces. They therefore require the support of powerful 
ships (armored cruisers), which are endangered by torpedo boats, U-boats and also mines 
of the blocked, and which in turn require the support of their own group, if not the 
blockade considerably with every advance of the blocked should be relaxed. This means 
that the majority of the British also come under the influence of our torpedo boats and 
submarines, a danger that becomes even greater if the blocked person is effectively 
reconnaissance. The blockade forces are also much more exposed to the effects of the 
weather than the forces of the blocked person, who have their bases in the immediate 
vicinity. You have to be prepared for advances of the blocked at any time and are thereby 
forced to a great expenditure of material and personal strength, which will make frequent 
relocations necessary. On the whole, the implementation of the tight blockade of the 
German Bight therefore appears difficult and costly, which speaks in favor of avoiding 
this type of blockade." 

The following became known about the probable form of a tight blockade after 
English maneuvers:’ 





a » Die fiinf U-Bootsflottillen waren in der Regel mit Dover, der Themse, Harwich, dem Humber und Dundee als Hauptstiitzpunkten auf die wichtigsten Hiifen der 
Ostkiiste (Dover bis Moray Firth) verteilt......0000... 

,Ein sicherer Anhalt, wie England den Krieg fiihren wird, fehlt. Eine Reihe von Manévern friiherer Jahre brachte die enge Blockade unserer Gewiisser zur 
Darstellung: die Manéver der letzten Jahre und eine Reihe schwerwiegender Griinde sprechen dafiir, daB die weite Blockade als Grundlage der englischen Kriegfiihrung gewiahlt 
wird. 

,Beide Blockadearten, die tiberdies viele Merkmale gemeinsam haben, werden bei dem schnellen Wechsel der Lager: haufig abwechseln oder ineinander iibergehen. 
Die Annahme, daf in den ersten Kriegstagen, in denen mit VorstéBen unserseits gerechnet wird, unsere Gewaisser eng blockiert werden, hat viel Wahrscheinlichkeit. Das Gleiche 
wird erfolgen, wenn das englische Gros die Stiitzpunkte aufsuchen muB, also ein erhhter Schutz gegen etwaige U-Boots-, Minen- und Torpedobootsunternehmungen notig ist, 
und wenn die Uberfiihrung des englischen Expeditionskorps nach dem Kontinent beabsichtigt wird. Anderseits ist es nicht unwahrscheinlich, daB die Englander bei energischer 
Blockadeabwehr unserseits gezwungen werden, zur weiten Blockade der Nordsee iiberzugehen. Gegen die Anwendung der engen Blockade der Deutschen Bucht, obgleich sie 
Gegenstand englischer Manéver war, spricht folgende Uberlegung: Die Lage des Blockierenden ist ungiinstiger als die des Blockierten. Seine auf ausgedehnte Linien verteilten 
Blockadestreitkriaifte sind VorstéBen von geschlossenen, iiberlegenen Streitkriiften ausgesetzt. Sie bediirfen daher des Riickhalts durch kampfkriiftige Schiffe (Panzerkreuzer), die 
durch Torpedoboote, U-Boote und auch Minen des Blockierten stark gefihrdet sind, und die ihrerseits wieder der Unterstiitzung durch das eigene Gros bediirfen, wenn nicht bei 
jedem VorstoB des Blockierten die Blockade erheblich gelockert werden soll. Damit gerat auch das englische Gros in den Wirkungsbereich unserer Torpedoboote and U-Boote, 
eine Gefahr, die bei wirksamer Luftaufklaérung des Blockierten noch gréBer wird. Die Blockadestreitkrifte sind ferner den Einfliissen des Wetters erheblich stirker ausgesetzt als 
die Streitkrifte des Blockierten, die ihre Stiitzpunkte in naéchster Nahe haben. Sie miissen jederzeit VorstéBe des Blockierten gewiartigen und werden dadurch zu groBem Aufwand 
an materieller und personeller Kraft gezwungen, der haiufige Ablésungen erforderlich machen wird. Im ganzen erscheint daher die Durchfiihrung der engen Blockade der 
Deutschen Bucht schwierig und verlustreich, was fiir Vermeidung dieser Blockadeart spricht." 

Uber die wahrscheinliche Form einer engen Blockade war nach englischen Manévern folgendes bekanntgeworden: 
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“The internal blockade positions stretched from Amrum to Spiekeroog: the Ems 
and the Lister Tief were guarded by special armed forces. 

“During the day, small cruisers and U boats were in position. Groups of 
destroyers were available to the cruisers at certain assembly points near the inner 
blockade line. At night the lines were occupied by destroyers, and the flotilla ships with 
support groups of destroyers stood near them. 

“The outer blockade positions were occupied by armored cruisers, which formed 
the group of outposts. The Thames and the Humber (close to the blockade area) are 
primarily considered as bases for them. The outpost group was in several groups 
(squadrons) about 50 nautical miles by day, 70 nautical miles by night from Heligoland. 
In their positions, the groups patrolled so that they could support each other if necessary. 

“In order to strengthen the blockade forces, parts of the main body were finally 
pushed forward against the blockade area as Grand Blockade (“Detached Battle 
Squadrons’) in a blockade maneuver. They were about 120 to 160 nautical miles from 
the furthest enemy base (Helgoland) and were set up in such a way that they had a base 
nearby. The Firth of Forth would primarily come into consideration as such. However, it 
is questionable whether such an extensive division of the armed forces as it results from 
this can also be expected in an emergency. In general, English warfare adheres to the 
principle of holding together the armed forces. 

“In the maneuvers, the actual majority of the ships of the line were usually far 
withdrawn in the sea area of the bases in order to be protected as far as possible from 
attacks by light enemy armed forces. During the day it was advanced to the blockade area, 
at night it stood in the waters of its own coast or was anchored in the base. In an 
emergency, the majority will probably consist of the liner squadrons of the I. and II. Fleet, 
the main bases will be the Firth of Forth and the Moray Firth. It will be kept out of the 
reach of our light forces whenever possible. In doing so, however, it will not be possible 
to avoid pushing the Main Body far forward if the blockade is to remain in effect." 

It is clear that with such a design of the blockade there could be opportunities for 
the High Seas Fleet to damage the enemy from the defensive through sudden attacks and 
in this way to bring about the planned balance of forces.” 


es Die innern Blockadestellungen erstreckten sich etwa von Amrum bis Spiekeroog: die Ems und das Lister Tief wurden durch besondere Streitkriifte bewacht. 

“Am Tage waren Kleine Kreuzer und U-Boote in den Stellungen. Zerstérergruppen standen auf bestimmten Sammelplitzen in der Nihe der inneren Blockadelinie 
zur Verfiigung der Kreuzer. Nachts wurden die Linien durch Zerstérer besetzt, in der Nahe derselben standen die Flottillenschiffe mit Unterstiitzungsgruppen von Zerstérern. 

,Die auBeren Blockadestellungen wurden durch Panzerkreuzer besetzt, die das Vorpostengros bildeten. Als Stiitzpunkte kommen fiir sie in erster Linie die Themse 
und der Humber (nahe Lage zum Blockadegebiet) in Betracht. Das Vorpostengros stand in mehreren Gruppen (Geschwader) etwa 50 Seemeilen am Tage, 70 Seemeilen bei Nacht 
von Helgoland entfernt. In ihren Stellungen patrouillierten die Gruppen geschlossen so, daf sie sich bei Bedarf gegenseitig unterstiitzen konnten. 

Zur Verstarkung der Blockadestreitkrafte wurden schlieBlich in einem Blockademanéver Teile des Gros als Blockadegros (»Detached Battle Squadrons«) gegen 
das Blockadegebiet vorgeschoben. Sie standen etwa 120 bis 160 Seemeilen vom auBersten feindlichen Stiitzpunkt (Helgoland) entfernt und waren so aufgestellt, daB sie einen 
Stiitzpunkt in der Nahe zur Verfiigung hatten. Als solcher wiirde in erster Linie der Firth of Forth in Betracht kommen. Ob aber mit einer so weitgehenden Teilung der Streitkrafte, 
wie sie sich hieraus ergibt, auch im Ernstfalle zu rechnen ist, ist fraglich. Im allgemeinen pflegt die englische Kriegfiihrung an dem Grundsatz des Zusammenhaltens der 
Streitkrafte festzuhalten. 

,Das eigentliche Gros der Linienschiffe stand in den Manévern in der Regel weit zuriickgezogen im Seegebiet der Stiitzpunkte, um Angriffen leichter feindlicher 
Streitkrifte méglichst entzogen zu sein. Am Tage wurde es nach dem Blockadegebiet zu vorgeschoben, nachts stand es in den Gewiissern der eigenen Kiiste oder lag im Stiitzpunkt 
zu Anker. Das Gros wird im Ernstfalle voraussichtlich aus den Linienschiffsgeschwadern der I. und II. Flotte bestehen, Hauptstiitzpunkte werden der Firth of Forth und der Moray 
Firth sein. Es wird méglichst auBerhalb des Wirkungsbereichs unserer leichten Streitkrafte gehalten werden. Dabei wird es sich aber nicht umgehen lassen, das Gros unter 
Umstiinden weit vorzuschieben, wenn die Blockade wirksam bleiben soll." 

Es ist klar, daB sich bei einer derartigen Ausgestaltung der Blockade Méglichkeiten fiir die Hochseeflotte bieten konnten, aus der Defensive heraus den Feind durch 
plotzliche Vorst6Be zu schadigen und auf diese Weise den geplanten Krafteausgleich herbeizufiihren. Sehr viel schwieriger gestaltete 
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The task turned out to be much more difficult, however, if the enemy went over to the 
broad blockade at the beginning or permanently and exclusively. As far as the incomplete 
reports of the last English maneuvers could be supplemented by a combination, the broad 
blockade must offer something like the following picture (1): 

"1. Our waters will be watched by advanced forces. Extensive use of submarines 
and mines, including torpedo boats, will try to damage our armed forces, as is the case 
with the narrow blockade. 

"2. The North Sea exits and the Skagerrak will be guarded in order to paralyze our 
trade. 

"3. Efforts will be made to induce our main body to make wide advances, to cut 
them off, and to send them to battle far from our waters. 

“Tn what form and with what force the observation of our waters will take place is 
unknown and cannot be predicted. The war situation, weather and special circumstances 
will subject them to great fluctuations. 

“Air reconnaissance will be an important aid here, and its use must be expected to 
a high degree with the already existing possibility of landing seaplanes from on board and 
with the rapidly advancing development of this reconnaissance medium. 

“The task of damaging us with submarines and mines is made much easier by the 
fact that we are only dependent on the Heligoland Bay as a deployment position and base. 
The local conditions here greatly favor the effectiveness of the submarines and mines. 
Even without the protection provided by large cruisers during the tight blockade, which 
naturally increases the effectiveness of the submarines and mines by bringing the vehicles 
in, the British can expect that both the mines and, in particular, the submarines will 
considerably restrict the freedom of movement of our fleet and will inflict heavy losses 
on it. 

“According to this, light armed forces will preferably be considered for use in our 
waters: the light cruiser squadrons, the offensive submarines of the VIII. Flotilla, 
destroyer, minelayers ships and planes. It is true that large cruisers cannot be entirely 
dispensed with, since it is necessary to gain and maintain contact with larger parts of our 
fleet as they break out, so that they can be provided by appropriate British forces. 


1) According to the memorandum of the Admiralty's staff already mentioned. ”* 





m4 Sehr viel schwieriger gestaltete sich aber die Aufgabe, wenn der Feind zu Beginn oder dauernd und ausschlieBlich zur weiten Blockade iiberging. Soweit sich die 
liickenhaften Nachrichten der letzten englischen Manéver durch Kombination ergiinzen lieBen, muBte die weite Blockade etwa folgendes Bild bieten (1): 

»1. Unsere Gewasser werden durch vorgeschobene Streitkrafte beobachtet werden. Durch ausgiebige U-Boots- und Minenverwendung, auch 
Torpedobootsverwendung, wird, wie auch bei der engen Blockade, versucht werden, unsere Streitkrifte zu schidigen. 

,2. Die Nordseeausgiinge und das Skagerrak werden bewacht werden, um unfern Handelsverkehr lahmzulegen. 

»3. Es wird angestrebt werden, unser Gros zu weiten Vorst6Ben zu verleiten, abzuschneiden und zur Schlacht fern von unsern Gewissern zu stellen. 

» In welcher Form und mit welchem Krafteaufwand die Beobachtung unserer Gewasser erfolgen wird, ist unbekannt und lat sich nicht Voraussagen. Kriegslage, 
Wetter und besondere Verhiiltnisse werden sie starken Schwankungen unterwerfen. 

, Ein wichtiges Hilfsmittel wird hier die Luftaufklérung bilden, mit deren Verwendung bei der schon jetzt bestehenden Méglichkeit, Wasserflugzeuge von Bord aus 
anzusetzen, und bei der schnell fortschreitenden Entwicklung dieses Aufklarungsmittels in hohem Grade gerechnet werden mu. 

,Die Aufgabe, uns durch U-Boote und Minen zu schiidigen, wird dadurch erheblich erleichtert, daB wir als Aufmarschstellung und Stiitzpunkt lediglich auf die 
Helgoliander Bucht angewiesen sind. Die értlichen Verhiiltnisse begiinstigen hier in hohem MaBe die Wirksamkeit der U-Boote und Minen. Auch ohne den bei der engen Blockade 
vorhandenen Schutz durch GroBe Kreuzer, der die Wirkung der U-Boote und Minen durch Heranbringen der Fahrzeuge naturgema8 erhéht, konnen die Englander erwarten, daB 
sowohl die Minen wie besonders die U-Boote die Bewegungsfreiheit unserer Flotte erheblich einschriinken und ihr starke Verluste zufiigen werden. 

,Ftir die Verwendung in unsern Gewassern werden hiernach vorzugsweise leichte Streitkrafte in Frage kommen: Die leichten Kreuzergeschwader, die Offensiv-U- 
Boote der VIII. Flottille, Zerst6rer, Streuminenschiffe und Flugzeuge. Allerdings werden Grofe Kreuzer nicht ganz entbehrt werden kGnnen, da es erforderlich ist, mit 
ausbrechenden stirkeren Teilen unserer Flotte Fiihlung zu gewinnen und dauernd zu halten, damit sie von entsprechenden englischen Streitkriiften gestellt werden kénnen. 

1) Nach der schon genannten Denkschrift des Admiralstabs. 
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However, they will not be placed in the actual guard, but protrude so far that they can do 
justice to the above-mentioned task of getting in touch. Even if the composition of the 
guard forces will therefore approach that in the case of a close blockade, the guard will 
have a looser form than in the case of a close blockade, in order to avoid losses as far as 
possible. 

“The uncertainty, caused by the looser form of guarding our waters, that the 
breakout of our armed forces will be noticed and reported in time, increases the risk of 
surprise attack for the British mainstream as well as for the English coast. However, due 
to the well-organized coastal security service, the latter is generally regarded as less 
endangered ........... 

“The majority will probably pull themselves back even further if the blockade 
continues than if they were narrower. Its main position is likely to be in the northern 
North Sea, beyond the reach of our torpedo boats. From here it will probably try to cut 
off the return route to the latter and to put it to battle on the report of the actions of our 
main body." 

According to the opinion of the Admiral's staff at the time, fixed barrier lines 
were not to be dispensed with even with this form of blockade, only they were to be 
found in the northern part of the North Sea, corresponding to the character of the wide 
blockade, far from the range of our light armed forces. 

“Tn the maneuvers that focused on the broad blockade of the North Sea (1912 and 
1913), the barrier line ran from the central English coast (Flamborough Head) to the 
southern Norwegian coast (Skudesnes) or to the Danish coast (Hanstholm). It is more 
likely to choose barrier lines to the north, which have the advantage of shorter length and 
therefore greater strength. There are mainly two possible lines: a line, for example from 
Battray Head to Obrestad (Norway), about 240 nautical miles, or a line, for example, 
from Out Skerries (Shetlands) to Hellis6 (about 16 nautical miles long). If the latter line 
is chosen, however, the Shetland — Fair Island — Orkney and Pentland Firth lines will 
have to be closed for a total of 50 nautical miles, giving the area to be cordoned off a total 
of around 215 nautical miles. 

“The occupation of the northern line together with the strait of Shetlands — Fair 
Island — Orkneys and Pentland Firth has the greater likelihood of its own, since this line 
has the greatest strength (brevity) of all mentioned and a part of it is suitable for guarding 
by destroyers who would have bases in Scapa Flow and Lerwick nearby. e 


3 englischen Streitkriiften gestellt werden k6nnen. Sie werden aber nicht in die eigentliche Bewachung eingestellt werden, sondern so weit abstehen, dai sie der 
obenerwahnten Aufgabe, Fiihlung zu nehmen, gerecht werden kénnen. Wenn daher auch die Zusammensetzung der Bewachungsstreitkrifte sich derjenigen bei enger Blockade 
niahern wird, so wird die Bewachung doch eine losere Form haben als bei enger Blockade, schon um Verluste méglichst zu vermeiden. 

sDie durch die losere Form der Bewachung unserer Gewasser bedingte Unsicherheit, daf das Ausbrechen unserer Streitkrafte rechtzeitig gemerkt und gemeldet 
wird, erhoht fiir das englische Gros sowohl wie fiir die engliche Kiiste die Gefahr, iiberraschend angegriffen zu werden. Letztere ist jedoch infolge des gut organisierten 
Kiistensicherungsdienstes im allgemeinen als wenig gefiahrdet anzusehen........... 

,Das Gros wird sich bei weiter Blockade vermutlich noch weiter zuriickholten als bei enger. Seine Hauptstellung wird voraussichtlich in der nérdlichen Nordsee 
sein, auBerhalb des Wirkungsbereichs unserer Torpedoboote. Von hier aus wird es auf die Meldung von dem Vorgehen unseres Gros vermutlich versuchen, letzterem den 
Riickweg abzuschneiden und es zur Schlacht zu stellen. " 

Feste Absperrlinien waren aber nach damaliger Ansicht des Admiralstabs auch bei dieser Form der Blockade nicht zu entbehren, nur waren sie dem Charakter der 
weiten Blockade entsprechend weit aus dem Bereich unserer leichten Streitkrifte zuriickverlegt im nérdlichen Teil der Nordsee zu suchen. 

jin den Manévern, welche die weite Blockade der Nordsee zum Gegenstinde hatten (1912 und 1913), verlief die Absperrlinie von der mittleren englischen Kiiste 
(Flamborough Head) nach der siidnorwegischen (Skudesnes) oder nach der dinischen Kiiste (Hanstholm). Wahrscheinlicher ist die Wahl nérdlicher gelegener Absperrlinien, die 
den Vorzug geringerer Linge und daher gréferer Festigkeit haben. Als solche kommen in der Hauptsache zwei in Betracht: Eine Linie, etwa von Battray Head nach Obrestad 
(Norwegen), etwa 240 Seemeilen lang, oder eine Linie etwa von Out Skerries (Shetlands) nach Hellisé (etwa 16.) Seemeilen lang). Bei Wahl letzterer Linie wird jedoch die 
Sperrung der Linien Shetlands—Fair Island—Orkneys und des Pentland Firth erforderlich insgesamt 50 Seemeilen, wodurch das abzusperrende Gebiet im ganzen etwa 215 
Seemeilen Linge erhilt. 

,Die Besetzung der nérdlicheren Linie zusammen mit den Engen Shetlands—Fair Island—Orkneys und Pentland Firth hat die gréBere Wahrscheinlichkeit fiir sich, 
da diese Linie von allen erwahnten die gréBte Festigkeit (Kiirze) hat und ein Teil derselben geeignet fiir die Bewachung durch Zerstérer ist, die in Scapa Flow und Lerwick 
nahegelegene Stiitzpunkte haben wiirden. 
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Cruisers would therefore only be required for the Shetland-Norway line. 

"An observation of the Skagerrak is also to be expected in the case of the wide 
blockade of the North Sea, because in its absence the guard forces of the northern North 
Sea exit, be it the guard line ending north or south of the Skagerrak, would be exposed to 
surprise." 

It is not uninteresting to mention that the last war game played in the Admiral's 
staff in the winter of 1913/14 began with an offensive German advance to the English 
coast and that on the march back a battle was on about 4 the route followed on the 
English side of the North Sea, 200 nautical miles from the home port. The then head of 
the British party then proved in his reporting that the British majority had to find a 
position in Scapa Flow as a base for the main blockade (1). 

So much for the remarks and considerations of the Admiral's staff. They had to be 
quoted in such detail to give an insight into the nature of the intellectual preparation for 
crisis and, in particular, to show the way in which the difficult problem of narrow or wide 
blockades was handled by the admiral staff. The explanations in the memorandum show 
that the advantages of the broad blockade for the enemy have been clearly recognized, 
but the final conclusions have not been drawn with the necessary decisiveness. If one 
admitted that the position of the blocking person was more unfavorable than that of the 
blocked one, it could be deduced from this that the opponent would not put himself in 
this unfavorable position if there were other ways of achieving his goals. The essence of 
the narrow blockade is the strategic offensive, that of the wide blockade the strategic 
defensive; the choice of the type of blockade was accordingly dependent on the decision 
for one or the other form of warfare. 


1) See the statement of the then chief of the Second British Battle Squadron, Vice 
Admiral Sir George Warrender, in Kiel that the importance of the Bay of Scapa Flow was 
only made aware in England through several articles by German naval officers, and that 
they had started to develop Scapa Flow as a base for the so-called wide blockade of the 
German Bight. He said literally: "Scapa Flow is a German invention" (cited in the book: 
"Die zwei weiben Volker!", Published by K. F. Koehler, Leipzig, by Korvettenkapitan 
Georg von Hase, p. 31).’° 


u@ Festigkeit (Kiirze) hat und ein Teil derselben geeignet fiir die Bewachung durch Zerstorer ist, die in Scapa Flow und Lerwick nahegelegene Stiitzpunkte haben 
wiirden. Kreuzer wiirden daher nur fiir die Linie Shetlands —Norwegen erforderlich sein. 

, Mit einer Beobachtung des Skagerraks wird auch bei der weiten Blockade der Nordsee zu rechnen sein, weil bei ihrem Fehlen die Bewachungsstreitkrifte des 
nérdlichen Nordseeausganges, sei es, daB die Bewachungslinie nérdlich oder siidlich des Skagerraks endet, der Uberraschung ausgesetzt wiiren." 

Es ist nicht uninteressant, zu erwiahnen, daf das letzte im Winter 1913/14 im Admiralstab gespielte Kriegsspiel zunachst mit einem offensiven deutschen VorstoB 
bis an die englische Kiiste begann und daB auf dem Riickmarsch eine Schlacht etwa auf “4 der Marschstrecke auf der englischen Seite der Nordsee, 200 Seemeilen vom 
Heimathafen entfernt, folgte. Der damalige Leiter der englischen Partei bewies dann in seiner Berichterstattung, da das englische Gros in Scapa Flow Aufstellung finden miiBte 
als Stiitzpunkt der Hauptblockadestellung (1). 

Soweit die Ausfiihrungen und Uberlegungen des Admiralstabs. Sie muBten so eingehend angefiihrt werden, um einen Einblick in die Art der intellektuellen 
Krieasvorbereitung zu geben und insbesondere zu zeigen, in welcher Weise das schwierige Problem der engen oder weiten Blockade vom Admiralstab angefaBt wurde. Die 
Ausfiihrungen der Denkschrift zeigen, daB die Vorteile der weiten Blockade fiir den Gegner zwar deutlich erkannt, die letzten Folgerungen daraus jedoch nicht mit der nétigen 
Entschiedenheit gezogen worden sind. Wenn man zugab, daB die Lage des Blockierenden ungiinstiger als die des Blockierten sei, so war daraus abzuleiten, daB der Gegner sich 
nicht in diese ungiinstige Lage bringen werde, sofern sich andere Méglichkeiten zur Erreichung seiner Ziele boten. Das Wesen der engen Blockade ist die strategische Offensive, 
das der weiten Blockade die strategische Defensive, von der Entscheidung fiir die eine oder andere Form der Kriegfiihrung war demgemaB die Wahl der Blockadeart abhingig. 
Statt diese grundsitzliche Frage zunichst zu kléren, baute die auch sonst in einigen Punkten anfechtbare Denkschrift auf einer Fiille von 


1) Vgl. die AuBerung des damaligen Chefs des II. britischen Schlachtgeschwaders, Vizeadmiral Sir George Warrender, in Kiel, da8 man in England erst durch 
mehrere Artikel deutscher Seeoffiziere auf die Bedeutung der Bucht von Scapa Flow aufmerksam geworden sei, und dai man daraufhin darangegangen sei, Scapa Flow als 
Stiitzpunkt fiir die sogenannte weite Blockade der Deutschen Bucht auszubauen. Er sagte wortlich: ,,Scapa Flow ist eine deutsche Erfindung" (angeftihrt in dem Buch: ,,Die zwei 
weiBen Vélker!", Verlag von K. F. Koehler, Leipzig, von Korvettenkapitiin Georg v. Hase, S . 31). 
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Instead of first clarifying this fundamental question, the memorandum, which is 
otherwise contestable in some points, built a picture of the likely behavior of the 
opponent, which later turned out to be deceptive, on a wealth of details which, as a purely 
theoretical construction, were based on an uncertain basis. The opponent remained 
faithful to the form of blockade that resulted from the strategic defense once chosen. 
Accordingly, one would have come closer to the actual behavior of the opponent if, on 
the basis of the considerations made previously, a presumed English operation order had 
been based on the following guidelines: 

1. The enemy is to be damaged economically by all means. Its import and export 
by sea as well as its sea connections with the neutrals must be prevented. 

2. Military transports to all theaters of war are to be secured against enemy attacks 
under all circumstances. 

3. The enemy fleet is only to be put into battle if the conditions are particularly 
favorable. To this end, the open water battle is to be striven for with great superiority far 
from the German coast. The enemy fleet is to be cut off if possible, and their lines of 
retreat are to be blocked by mines. Victory should never be bought with the loss of 
substantial parts of your own fleet. 

As already shown, in spite of all the reasons for this, there was no real belief in 
such a defensive attitude of the English fleet on the German side. With us, as with our 
opponents, in all maneuvers and intellectual preparatory work for the war, the idea of the 
absolute forms of war without taking into account political and strategic inhibitions, and 
generally tactical considerations as opposed to the strategic ones, were placed in the 
foreground. In England the idea of an invasion, in Germany the idea of an action by the 
English fleet against the German Bight, was mostly the basis and therefore took too firm 
root to allow enough space for divergent considerations. Therefore, when the war broke 
out, the admiral's staff and the High Seas Fleet were still counting on a strategic offensive, 
in many cases even with a sudden destruction by the English fleet. In this they were 
strengthened by the fact that similar demands had often been made in the English 
specialist literature. With the short duration of the war, which might have been expected 
after a German victory on the Marne, the defensive attitude of the English fleet would in 
fact have proven to be a mistake. In any case, it made the severe economic damage to 
England from the submarine trade war possible in the first place. ”” 


ces Statt diese grundsiitzliche Frage zuniichst zu kliren, baute die auch sonst in einigen Punkten anfechtbare Denkschrift auf einer Fiille von Einzelheiten, die als rein 
theoretische Konstruktion auf wenig sicherer Grundlage beruhten, ein Bild von dem wahrscheinlichen Verhalten des Gegners auf, das sich spiter als triigerisch erwies. Der Gegner 
blieb mit aller Zahigkeit der Blockadeform treu, die sich aus der einmal gewihlten strategischen Defensive ergab. Demnach wiirde man dem tatsiichlichen Verhalten des Gegners 
wohl niher gekommen sein, wenn man auf Grund der vorher angestellten Erwigungen einem mutmaBlichen englischen Operationsbefehl etwa folgende Richtlinien zugrunde 
gelegt hiitte: 

1. Der Gegner ist wirtschaftlich mit allen Mitteln zu schiadigen. Seine Ein- und Ausfuhr iiber See ist ebenso wie seine Seeverbindungen mit den Neutralen zu 
unterbinden. 

2. Die militérischen Transporte nach simtlichen Kriegsschauplatzen sind gegen feindliche Angriffe unter allen Umstiinden sicherzustellen. 

3. Die feindliche Flotte ist nur dann zur Schlacht zu stellen, wenn die Bedingungen besonders giinstig sind. Hierzu ist die Freiwasserschlacht mit groBer Ubermacht 
fern von der deutschen Kiiste anzustreben. Die feindliche Flotte ist nach Méglichkeit abzuschneiden, ihre Riickzugslinien sind durch Minen zu sperren. Der Sieg darf keinesfalls 
mit dem Verlust wesentlicher Teile der eigenen Flotte erkauft werden. 

Wie bereits dargetan, wurde an eine so defensiv gerichtete Haltung der englischen Flotte auf deutscher Seite trotz aller dasiir sprechenden Griinde nicht recht 
geglaubt. Man hatte bei uns ebenso wie beim Gegner bei allen Manévern und geistigen Vorbereitungsarbeiten auf den Krieg den Gedanken an die absoluten Kriegsformen ohne 
Beriicksichtigung politischer und strategischer Hemmungen, ganz allgemein taktische Uberlegungen gegeniiber den strategischen in den Vordergrund gestellt. In England hatte der 
Invasionsgedanke, in Deutschland der Gedanke an ein Vorgehen der englischen Flotte gegen die Deutsche Bucht meist zugrunde gelegen und daher zu fest Wurzel gefaBt, um 
abweichenden Erwigungen geniigend Raum zu bieten. Daher rechneten unwillkiirlich bei uns Admiralstab und Hochseeflotte bei Kriegsausbruch noch mit einer strategischen 
Offensive, vielfach sogar mit einem plétzlichen Vernichtungsschlag der englischen Flotte. Hierin bestirkte sie der Umstand, da auch in der englischen Fachliteratur ahnliches 
haufig gefordert worden war. Bei kurzer Kriegsdauer, mit der vielleicht nach einem deutschen Sieg an der Marne hitte gerechnet werden k6nnen, wiirde sich in der Tat die 
defensive Haltung der englischen Flotte als Fehler erwiesen haben. Ohnehin hat sie die schwere wirtschaftliche Schaidigung Englands durch den U-Bootshandelskrieg tiberhaupt 
erst erméglicht. Eine so weitgehende englische Defensive hat zweifellos auch dem Geist der britischen Flotte bei Kriegsbeginn keineswegs entsprochen, 
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Page 62 3. Tight or wide blockage? 


Such a far-reaching English defensive also undoubtedly did not correspond in any way to 
the spirit of the British navy at the beginning of the war, which until then had moved in 
the traditions of Nelson’s warfare; rather, the political inhibitions on the British side were 
also decisive. In addition, the fact that in the last few years before the outbreak of war the 
balance of power had changed considerably in Germany's favor spoke against the use of 
the British fleet. The risk concept of the fleet policy of Grand Admiral v. Tirpitz put a 
strong stop to the offensive of the English fleet against the German coast, even if he was 
no longer able to prevent the outbreak of war. Given the fabulous rapidity of the technical 
development of the last years of armaments - still encouraged by the development of 
torpedo and mine weapons - this change of situation had taken place at such an 
unexpected speed that in this transition period neither the intellectual nor the material 
preparation for war was already involved was able to fully adjust to the acceptance of the 
wide blockade by the enemy in the event of war. The effect was mutual. The inadequate 
radius of action of the small cruisers and torpedo boats for the conditions of the wide 
blockade influenced the admiral staff not to dismiss the possibility of the narrow 
blockade with the necessary decisiveness, and this lack of clarity in the operational idea 
in turn was the reason why the Imperial Naval Office did not adjust its building program 
quickly and decisively enough to the demands of the broad blockade. It should not be 
forgotten that the huge funds immediately required for further armaments in the event of 
such a new recruitment would have been viewed in large circles of the German people 
and abroad as not as a preventive measure, but as a challenge to war. Admiral v. Ingenohl, 
the German fleet commander in the first epoch of the war, in a memorandum completed 
in January 1918, writes the following about the conception of the probable form of sea 
warfare at the time: 

"Was the whole previous formation of the fleet before the war, our tactics, our 
maneuvers, yes in part our shipbuilding policy down to a few details of the ship's 
construction (e.g. the small steaming range of a large part of our torpedo boats) based on 
the view of the Decisive battle within or in the immediate vicinity of the German Bight, 
on the condition that the English fleet, if they were superior, would set up a closer 
blockade of the German Bight of the North Sea in order to shut off the supply of sea and 
at the same time to force our fleet to the closest defensive and them to induce themselves 
to fight. 


oe Eine so weitgehende englische Defensive hat zweifellos auch dem Geist der britischen Flotte bei Kriegsbeginn keineswegs entsprochen, der sich bis dahin in den 
Uberlieferungen der Kriegfiihrung Nelsons bewegt hatte; vielmehr sind auch auf englischer Seite die politischen Hemmungen dafiir maBgebend gewesen. Daneben sprach gegen 
den Einsatz der britischen Flotte der Umstand, da8 sich in den letzten Jahren vor Kriegsausbruch das Krafteverhiiltnis erheblich zu Deutschlands Gunsten geéindert hatte. Der 
Risikogedanke der Flottenpolitik des GroBadmirals y. Tirpitz schob der Offensive der englischen Flotte gegen die deutsche Kiiste einen starken Riegel vor, auch wenn er den 
Ausbruch des Krieges nicht mehr hatte verhindern konnen. Diese Umstellung der Verhiiltnisse war bei der fabelhaften Schnelligkeit der technischen Entwicklung der letzten 
Riistungsjahre — noch gefordert durch die Entwicklung der Torpedo- und Minenwaffe — in einem so ungeahnten Tempo vor sich gegangen, da in dieser Ubergangszeit weder 
die intellektuelle noch die materielle Kriegsvorbereitung sich bereits mit voller Entschiedenheit auf die Annahm e der weiten Blockade durch den Gegner im Kriegsfille einstellen 
konnte. Die Wirkung war wechselseitig. Der fiir die Verhiltnisse der weiten Blockade unzulingliche Aktionsradius der Kleinen Kreuzer und Torpedoboote beeinfluBte den 
Admiralstab dahin, die Méglichkeit der engen Blockade nicht mit der nétigen Entschiedenheit von der Hand zu weisen, und diese Unklarheit des operatioen Gedankens wiederum 
wurde zur Ursache, das sich das Reichs Marine-Amt in seinem Bauprogramm nicht schnell und entschieden genug auf die Anforderungen der weiten Blockade einstellte. Dabei 
darf nicht vergessen werden, daB die bei solcher Neueinstellung sofort erforderlichen gewaltigen Geldmittel zu weiteren Riistungen wohl in weiten Kreisen des deutschen Volkes 
und auch im Ausland nicht als kriegsvorbeugend, sondern als zum Kriege herausfordernd angesehen worden waren. Admiral v. Ingenohl, der deutsche Flottenchef in der ersten 
Kriegsepoche, schreibt in einer im Januar 1918 abgeschlossenen Denkschrift iiber die damalige Auffassung von der wahrscheinlichen Form des Seekrieges folgendes: 

,Beruhte doch die ganze bisherige Ausbildung der Flotte vor dem Krieg, unsere Taktik, unsere Manéver, ja zum Teil unsere Schiffbaupolitik bis in einige 
Einzelheiten der Schiffskonstruktion hinein (z. B. die geringe Dampfstrecke eines groBen Teiles unserer Torpedoboote) auf der Ansicht von der Entscheidungsschlacht innerhalb 
oder in unmittelbarer Nihe der Deutschen Bucht unter der Voraussetzung, daB die englische Flotte bei ihrer Ubermacht eine engere Blockade der Deutschen Bucht der Nordsee 
einrichten wiirde, um uns die Zufuhr von See abzusperren und zugleich damit unsere Flotte zur engsten Defensive zu zwingen und sie zu veranlassen, sich zum Kampf zu stellen. 
In den letzten Jahren vor dem Krieg tauchten allerdings unter dem Eindruck verschiedener Auslassungen in der englischen 
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Page 63 Is the desired balance of forces possible? 


In the last years before the war, however, under the impression of various omissions in 
the English specialist literature, now and again doubts arose from time to time as to 
whether the enemy would still act accordingly or whether he would perhaps be content 
with the Channel and the Scottish Line - Lock Norway. Each time, however, these 
concerns were dispersed by the fact that such a blockade would never be recognized as 
such by the neutral states, above all by the United States of America, and that the British 
- even if they initially tried to get along without a blockade - in time they would have to 
see that without a closer blockade of our North Sea coast they would neither paralyze the 
activity of our fleet, including the mine-layers, etc., nor achieve their goal of blocking the 
sea supply for us. In the last maneuver of the May trip in 1914, shortly before the 
outbreak of war, the leader of the enemy party, Vizeadmiral_ Scheer, wrote in his 
maneuver report that, in his opinion, English prestige does not allow us to forego a 
blockade or closer guarding of the German Bight." 

This is the only way to explain why the operations order issued at the beginning 
of the war, which formed the basis for the behavior of the High Seas Forces, in contrast 
to our explanations above, counted on offensive activity by the enemy and hoped for a 
more or less tight blockade of the German Bight. 

Operations in the near future had to clarify whether the objects of attack specified 
in the order of operations were actually present and, furthermore, whether the behavior of 
these objects of attack and the hostile main body actually made the initiation of a balance 
of forces appear possible.” 
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angestrebte Kriifteausgleich méglich? 63 


In den letzten Jahren vor dem Krieg tauchten allerdings unter dem Eindruck verschiedener Auslassungen in der englischen Fachliteratur hin und wieder Bedenken und Zweifel auf, 
ob der Gegner auch jetzt noch demgema8 handeln wiirde oder ob er sich vielleicht damit begniigen wiirde, den Kanal und die Linie Schottland — Norwegen zu sperren. Diese 
Bedenken wurden aber jedesmal zer streut durch den Hinweis, daf eine derartige Blockade nie als solche von den neutralen Staaten, vor allem durch die Vereinigten Staaten von 
Nordamerika, anerkannt werden wiirde, und daf die Englander — wenn sie auch zuniichst versuchten, ohne Blockade auszukommen — mit der Zeit ein sehen miiften, dap sie ohne 
engere Blockade unserer Nordseekiiste weder die Téitigkeit unserer Flotte, namentlich auch der Minenleger usw., lahmlegen noch ihr Ziel, uns die Seezufuhr abzusperren, 
erreichen wiirden. Noch im letzten Manéver der Maireise 1914, kurz vor Kriegsausbruch, schrieb der Fiihrer der feindlichen Partei, Vizeadmiral Scheer, in seinem Manéver 
bericht, daB nach seiner Ansicht das englische Prestige nicht zulasse, auf eine Blockade oder engere Bewachung der Deutschen Bucht zu verzichten." 

Nur so erklirt es sich, daB der bei Kriegsbeginn ausgegebene Operations befehl, der die Grundlage fiir das Verhalten der Hochseestreitkriste bildete, im Gegensatz 
zu unseren weiter oben gemachten Darlegungen mit einer offensiven Betiitigung des Feindes rechnete und eine mehr oder weniger enge Blockade der Deutschen Bucht erhoffte. 

Die Operationen der niachsten Zeit muBten dariiber Klarheit bringen, ob die im Operationsbefehl vorausgefetzten Angriffsobjekte tatsiichlich vor handen waren und 
des weiteren, ob das Verhalten dieser Angriffsobjekte und des feindlichen Gros die Anbahnung eines Kriifteausgleichs tatsichlich méglich erscheinen lieB. 
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Page 63 (Bottom Half) 


4. German submarine, Mine and Cruiser offensive 


The measure for the use of forces at the opening of hostilities was given by the 
operational order of His Majesty the Kaiser. It was expressly emphasized in this order 
that the use of the fleet should only be considered after the establishment of a balance of 
forces. Sudden action by armed forces on a generous scale, for example in the form of 
simultaneous attacks by all torpedo boat flotillas or the approach of a large number of 
small cruisers to mine operations against the English coast or, finally, an advance of the 
entire fleet into the Hoofden to cause disquiet and disturbance of the English troop 
transport to your mainland or against the Scottish ports was thus initially eliminated.*° 





80 ; g 
4. Deutsche U-Boots-, Minen- und Kreuzer- offensive. 


Das Maf fiir den Krafteeinsatz bei Eréffnung der Feindseligkeiten war durch den Operationsbefehl Seiner Majestat des Kaisers gegeben. Ausdriicklich war in diesem Befehl betont, 
da8 der Einsatz der Flotte erst nach Schaffung eines Krifteausgleiches ins Auge gefaBt werden diirfte. Ein schlagartiges Vorgehen von Streitkriften in groBziigigem Umfange, 

etwa in Gestalt von gleichzeitigen Angriffsunternehmungen aller Torpedobootsflottillen oder des Ansatzes einer groBen Zahl von Kleinen Kreuzern zu Minenunternehmungen 
gegen die englische Kiiste oder schlieBlich eines VorstoBes der ganzen Flotte in die Hoofden zur Beunruhigung und Stérung des englischen Truppentransports nach dein Festland 
oder gegen die schottischen Hifen, war damit zuniichst ausgeschalltet. 
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Page 64 4. German submarine, mine and cruiser offensive. 


Because the enemy began to observe the German Bight immediately after the outbreak of 
war using submarines and trawlers, the prospects of surprising action with stronger armed 
forces were viewed as low. To support them, it would also have been necessary to push 
the entire High Seas Fleet into a reception position. But this would perhaps have made a 
premature decisive battle, which politicians do not want, inevitable. On the contrary, one 
had to be content with small-scale war undertakings in order to initiate hostilities. The 
acceptance of the remote blockade on the English side required other means than the 
number and size of torpedo boats calculated for the battle and the close blockade. Even 
for ruthless mining operations against the British coast, which the order of operations put 
out as one of the first and most important tasks, the material basis turned out to be very 
poor, if you did not want to use the small cruisers and torpedo boats set up as mine layers 
because of their importance for reconnaissance and battle. The fleet commander said in 
the war diary as follows: 

"Apart from the two mining vehicles" Albatross "and" Nautilus ", whose speed 
would be reasonably sufficient for a mining operation on the enemy coast, I only have 
auxiliary steamers of 14 nautical miles and a considerably lower speed." In terms of 
mobilization, however, only three auxiliary mine steamers were planned for the Baltic 
and North Sea, with three more being added at the beginning of the first year of the war. 
The average speed was 13-14 nautical miles and the mine capacity 150-200 mines. Only 
"Deutschland" and "Prussia", the ferries of the SaBbnitz-Trelleborg line, with 400 mines 
each, were more efficient in terms of capacity and speed. However, because of their poor 
seaworthiness, they could not be used for the North Sea Theater of war. The only modern 
mine-layers in the fleet were "Nautilus" and "Albatross" with a speed of 20 nautical miles 
with a total capacity of 400 mines as well, of which only 200 could be kept ready for 
casting in a row. However, the use of these two ships was only planned as soon as the 
nights became darker and the type of English observation system of the German Bight 


had been established more precisely through reconnaissance.*! 
ok ook cK ok 


8I ind Stérung des englischen Truppentransports nach dein Festland oder gegen die schottischen Hiisen, war damit zunichst ausgeschalltet. Wegen der vom Feinde sofort nach 
Kriegsausbruch einsetzenden Beobachtung der Deutschen Bucht durch U-Boote und Fischdampfer wurden die Aussichten iiberraschenden Vorgehens mit starkeren Streitkriiften 
als gering angesehen. Zu ihrer Unterstiitzung wire auch ein Vorschieben der gesamten Hochseeflotte in eine Aufnahmestellung erforderlich gewesen. Damit aber ware eine 
vorzeitige, von der Politik nicht gewiinschte Entscheidungsschlacht vielleicht unvermeidbar geworden. Man muBte sich vielmehr fiir die Einleitung der Feindseligkeiten mit 
Unternehmungen des Kleinkrieges begniigen. Die Annahme der Fernblockade auf englischer Seite erforderte aber hierfiir andere Mittel als die fiir die Schlacht und die enge 
Blockade berechnete Zahl und GréBe der Torpedoboote. Auch fiir riicksichtslose Minenunternehmungen gegen die britische Kiiste, die der Operationsbesehl als eine der ersten und 
wichtigsten Aufgaben hinstellte, erwies sich die materielle Grundlage als sehr gering, wenn man die als Minenleger eingerichteten Kleinen Kreuzer und Torpedoboote wegen ihrer 
Bedeutung fiir Aufklaérung und Schlacht hierfiir nicht einsetzen wollte. Der Flottenchef auBerte fich dazu im Kriegstagebuch folgendermaBen: 

»AuBer den beiden Minenfahrzeugen ,,AlbatroB" und ,,Nautilus", deren Geschwindigkeit einigermaBen fiir eine Minenunternehmung an feindlicher Kiiste 
ausreichen wiirde, verfiige ich nur iiber Hilfsstreuminendampser von 14 Seemeilen und erheblich geringerer Geschwindigkeit.« An Hilfsstreuminendampfern aber waren 
mobilmachungsmafig nur je drei fiir Ost- und Nordsee vorgesehen, drei weitere kamen im Beginn des ersten Kriegsjahres hiuzu. Die Geschwindigkeit betrug im Durchschnitt 13 
bis 14 Seemeilen, das Minenfassungsvermégen 150 bis 200 Minen. Leistungsfiahiger an Fassungsvermégen und Geschwindigkeit waren nur ,,Deutschland" und ,,Preufen", die 
Fahren der SaBnitz— Trelleborg-Linie, mit je 400 Minen. Sie waren aber ihrer geringen Seefahigkeit wegen fiir den Nordseekriegsschauplatz nicht verwendbar. Die einzigen 
modernen Minenleger der Flotte waren ,,Nautilus" und ,,Albatro8" mit 20 Seemeilen Geschwindigkeit bei einem Gesamtfassungsvermégen von ebenfalls 400 Minen, von denen 
jedoch nur jeweilig 200 hintereinander wurfbereit gehalten werden konnten. Der Einsatz dieser beiden Schiffe war jedoch erst geplant, sobald die Nachte dunkler wurden und die 
Art des englischen Beobachtungssystems der Deutschen Bucht genauer durch Aufklarung festgestellt war. 
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Page 65 5.VIIL.14. "K6onigin Luise" in front of the Thames. 


Before hand, only the auxiliary mine steamer "KOnigin Luise" from the Hamburg 
Amerika Line (Health service) was selected for the surprise mine attack on the Thames. It 
started in the afternoon of August in Cuxhaven and took about 12 hours, on August 3rd 
the ship anchored in Wilhelmshaven roadstead, on August 4th it went to the Ems. Given 
the uncertainty of the situation, in which the outbreak of war and an immediate need for 
mine ships had to be expected at any moment, it was unfortunately no longer possible to 
equip two 8.8 cm guns, for which the ammunition was already on board, so that the entire 
armament of the ship consisted of two 3.7 cm revolver cannons as well as rifles and 
pistols for the crew. 

Immediately after the state of war with England became known, the fleet 
management gave at 7:30 pm on August 4th the instruction by radio telegraph: Auxiliary 
cruiser "D" (1) to run out immediately (2). Immediately afterwards, the following 
operational order for the auxiliary mine steamer "B" ("K6nigin Luise ") was also sent by 
radio telegraph: 

“Set sail immediately at full speed in the direction of the Thames. Bring mines as 
close as possible to the English coast. Do not throw mines near the neutral coast and no 
more north than 53 degrees north latitude." 

Later it was avoided to say such undertakings other than by using keywords with 
F.T. because the interception and deciphering of detailed radio messages by the enemy 
endangered the enterprise’s secrecy from the outset. However, this possibility was only 
recognized by both parties in the course of long war experience and was exploited to an 
ever greater extent. It is unlikely that disregard of this precaution could have been 
significant at that point in time. 

When the ship's departure was ordered, the situation in the North Sea was 
assessed by the Chief of the High Seas Forces as follows: 

"The news that has become known so far about the alleged deployment and 
residence of the English main body make it appear likely, that the majority to the west of 
the longitude 4 degrees east (i.e. west of the longitude of Hoek van Holland) kept at a 
safe distance from the German torpedo boat bases. 


1) Auxiliary cruiser "A": “Victoria Louise", "C": "Berlin", "D": the North German 
Lloyd steamer "Kaiser Wilhelm der GroBe". 

2) The activity of this ship, which was destined for the cruiser war in the Atlantic 
Ocean, will be discussed in detail elsewhere. * 


5 

82 Vor der Hand war zum iiberraschenden Minenangriff auf die Themse nur der Hilfsstreuminendampfer ,,K6nigin Luise" von der HamburgAmerika-Linie (Baderdienst) ausersehen, dem damit die 
ehrenvolle Aufgabe der Eréffnung der Feindseligkeiten gegen England zusiel. Die Ausriistung der ,,K6nigin Luise" war am 1. August nachmittags in Cuxhaven begonnen und in etwa 12 Stunden durchgefiihrt 
worden, am 3. August ankerte das Schiff auf Wilhelmshaven-Reede, am 4. August ging es bereits nach der Ems. Bei der Unsicherheit der Lage, bei der jeden Augenblick mit dem Kriegsausbruch und sofortigem 
Bedarf an Minenschiffen gerechnet werden muBte, hatte sich leider die Ausriistung mit zwei 8,8 cm-Geschiitzen, fiir welche die Munition bereits an Bord war, nicht mehr bewerkstelligen lassen, so daB die ganze 
Bewaffnung des Schiffes in zwei 3,7 cm-Revolverkanonen sowie Gewehren und Pistolen fiir die Mannschaft bestand. 

Unmittelbar nach Bekanntwerden des Kriegszustandes mit England gab die Flottenleitung am 4. August 7.30 Nm. funkentelegraphisch die Anweisung: Hilfskreuzer ,, D " (1) sofort auslaufen (2). 
Gleich darauf erfolgte ebenfalls funkentelegraphisch folgender Operationsbefehl fiir den Hilfsstreuminendampfer ,,B " (,,K6nigin Luise"): 

.Sofort mit héchster Fahrt auslaufen in Richtung auf Themse. Minen méglichst nahe an englische Kiiste bringen. Minen nicht in der Nahe neutraler Kiiste werfen und nicht nérdlicher als 53 Grad 
Nord Breite." 

Es ist spiiterhin vermieden worden, derartige Unternehmungen anders’ als durch Stichworte mit F.T. einzuleiten, weil das Auffangen und Entziffern ausfiihrlicher Funkspriiche durch den Gegner die 
Geheimhaltung des Unternehmens von vornherein gefiihrdete. Diese Méglichkeit wurde aber erst im Lauf liingerer Kriegserfahrung von beiden Parteien erkannt und in immer gréBerem Umfang ausgenutzt. Es ist 
nicht anzunehmen, da das AuBerachtlassen dieser VorsichtsmaBregel schon zu jenem Zeitpunkt von Bedeutung gewesen sein kann. 

Als das Auslaufen des Schiffes befohlen war, wurde die Lage in der Nordsee vom Chef der Hochseestreitkrafte etwa wie folgt beurteilt: 

.Die Nachrichten, die bislang iiber den mutmaBlichen Aufmarsch und den Aufenthalt des englischen Haupt-Gros bekannt geworden sind, lassen es wahrscheinlich erscheinen, daB sich das Gros 
westlich des Liingengraves 4 Grad Ost (also westlich des Lingengrades von Hoek van Holland) in sicherem Abstand yon den deutschen Torpedobootsstiitzpunkten hiilt. 








1) Hilfskreuzer ,,A“: Victoria Louise", ,,C ": ,,Berlin", ,,D ": der Norddeutsche Lloyd-Dampfer ,,Kaiser Wilhelm der GroBe". 
2) Die Titigkeit dieses Schiffe», das fiir den Kreuzerkrieg im Atlantischen Ozean bestimmt war, wird an anderer Stelle ausfiihrlich besprochen werden. 
Der Krieg In der Nordsee. I. 5 
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Page 66 4. German submarine, mine and cruiser offensive. 


During the period of tension, numerous heavy armed forces are said to have been seen in 
a central position in the German Bight northwest of Helgoland Island." 

The idea of a tighter British blockade line had not yet been freed from the idea. It 
is all the more striking that the two ships were not directed by the High Seas Forces; It 
would have been the task of this to accompany the auxiliary ships to the presumed 
blockade line and then to take an exceptional position for the next morning in the event 
that the auxiliary cruisers were pushed back by enemy forces or had to retreat in a 
damaged condition after a battle: "K6nigin Luise" perhaps even after completing her task. 
With such an escort there would have been the possibility of strategic reconnaissance and, 
in the meeting with the enemy, perhaps the opportunity to achieve a "partial success". 
However, if the auxiliary cruisers were not to be exposed by the simultaneous appearance 
of their own warships at the same point, the same purpose could also be achieved by 
separately advancing the escort forces in outwardly loose connection with the advance of 
the auxiliary cruisers. Of course, the whole fleet would have had to go to sea as a back-up 
for this as well; a contradiction to the restrictive provisions of the operational order would 
not have resulted from this. However, this was primarily omitted out of consideration for 
the danger of submarines. Since no British blockade forces actually appeared, the result 
justified this omission to a certain extent (1). An order from the Chief of the III. Squadron, 
to open steam when the departure of the auxiliary cruiser "D" was ordered suggests that 
there was an increased readiness in this part of the fleet. A small support from the 
auxiliary cruiser was that an aircraft had cleared up about 85 nautical miles northwest of 
Heligoland and noticed nothing suspicious. 

The passive attitude of the High Seas Forces was undoubtedly strengthened by the 
fact that an enemy submarine was sighted in front of the northern port of Heligoland that 
same afternoon and, as a result, further enemy submarines were expected in the German 
Bight. 


1) The auxiliary cruiser "Kaiser Wilhelm der Grobe" only encountered guard lines 
on the Norwegian coast. See page 232 and map ao 





= sicherem Abstand von den deutschen Torpedobootsstiitzpunkten hilt. In der Spannungszeit sollen zahlreiche schwere Streitkraste in einer Mittelstellung in der 
Deutschen Bucht nordwestlich von Helgoland Insel gesehen worden sein." 

Von dem Gedanken einer engeren englischen Blockadelinie hatte man sich zu der Zeit noch nicht freigemacht. Um so auffallender ist es, daB die beiden Schiffe 
nicht durch Hochseestreitkrafte geleitet wurden; Aufgabe dieser wiirde es gewesen sein, die Hilfsschiffe bis in die vermutete Blockadelinie zu begleiten und dann eine 
Ausnahmestellung fiir den naéchsten Morgen einzunehmen fiir den Fall, daB die Hilfskreuzer von feindlichen Streitkriften zuriickgedriingt oder in havariertem Zustand nach 
bestandenem Gefecht den Riickzug hatten antreten miissen: ,,K6nigin Luise" vielleicht sogar nach Erledigung ihrer Aufgabe. Mit einem solchen Geleit wire gleichzeitig die 
Méglichkeit zur strategischen Aufklérung und bei dem Zusammentreffen mit dem Gegner vielleicht die Gelegenheit zur Erringung eines ,,Teilerfolges" gegeben gewesen. Wollte 
man die Hilfskreuzer aber durch das gleichzeitige Auftreten eigener Kriegsschiffe an derselben Stelle nicht blofstellen, so lie sich der gleiche Zweck auch durch getrenntes 
Vorschieben der Geleitstreitkrifte in auBerlich losem Zusammenhang mit dem Vorgehen der Hilfskreuzer erreichen. Selbstverstindlich hitte auch hierzu als Riickhalt die ganze 
Flotte in See gehen miissen, ein Widerspruch gegen die einschriinkenden Bestimmungen des Operationsbefehls wiirde sich daraus noch nicht ergeben haben. Man unterlieB dies 
jedoch in erster Linie wohl mit Riicksicht auf die U-Bootsgefahr. Da tatsiichlich keine englischen Blockadestreitkrafte in Erscheinung traten, hat der Erfolg diese Unterlassung bis 
zu einem gewissen Grade gerechtfertigt (1). Ein Befehl des Chefs des III. Geschwaders, Dampf aufzumachen, als das Auslaufen des Hilfskreuzers ,, D " angeordnet wurde, laBt 
darauf schlieBen, daB eine erhéhte Bereitschaft bei diesem Flottenteil vorhanden gewesen ist. Eine kleine Unterstiitzung des Hilfskreuzers bestand darin, daf ein Flugzeug bis etwa 
85 Seemeilen nordwestlich von Helgoland aufgeklart und nichts Verdichtiges bemerkt hatte. 

Zweifellos wurde die passive Haltung der Hochseestreitkriifte dadurch bestirkt, daB am gleichen Nachmittag ein feindliches U-Boot vor dem NordHafen von 
Helgoland gesichtet und infolgedessen auch mit dem Auftreten weiterer feindlicher II-Boote in der Deutschen Bucht gerechnet wurde. Man glaubte zu der Zeit noch, die eigenen 
Schiffe bei der Anwesenheit 





1) Der Hilfskreuzer ,,Kaiser Wilhelm der Grofe" traf erst an der norwegischen Kiiste auf Bewachungslinien. Vgl. Seite 232 und Karte 32. 
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At the time it was still believed that the presence of enemy submarines in the sea would 
expose one's own ships to an inadmissibly high risk, an overestimation of the submarine, 
which will be discussed later. On August 5th, when it was light, even the small cruisers 
of the guard line were withdrawn into the river mouths and left there for the day. This 
further restricted the possibility of successfully picking up any returning auxiliary 
cruisers. 

The deed of "K6nigin Luise" deserves extensive treatment, if only for the reason 
that it represents the first North Sea enterprise in this war that led to a clash with the 
enemy. 

The operation was preceded on August 3rd by a meeting between the 
commanding officer and the fleet chief, for which reason the use of the ship on the 
English coast was determined. The precondition for success was the surprise, but just 
keeping the ship clear on the Ems, where it could be observed from the Dutch coast, was 
endangering. However, the relocation there had been considered necessary in view of the 
shortening of the approach route to the Thames. Furthermore, the ship had been seen with 
a different paint on a voyage to Hamburg on August 2nd by the enemy merchant ships 
detained in front of Brokdorf. They must have found time to report their observations 
after their release. Finally, it was also unfavorable for the company that there was a full 
moon for the advance during the night, but the penetration into the Thames should take 
place during the day. The delay, which waiting for the night would have brought about, 
was believed to unduly increase the risk of being intercepted, especially since not only a 
guard of the English coast, but also a reconnaissance of enemy forces in the direction of 
the German Bight was expected. Encounters with merchant ships had to be avoided all 
the more since the "K6nigin Luise" was a ship well known in the North Sea and easily 
recognizable by its shape. On the basis of these considerations, the commander decided 
to avoid the general route if possible, close below to sail along the Dutch coast, then to 
cross the main fairway for a short time and to pass between the Outer Gabbard and 
Galloper lightships out of sight and to block the Kings Channel. The choice of the north 
entrance seemed safer because of the brisk ship traffic in front of the South Thames 
stricter guarding was adopted. ™* 





ha Man glaubte zu der Zeit noch, die eigenen Schiffe bei der Anwesenheit feindlicher U-Boote in See einer unzulissig hohen Gefahr auszusetzen, eine 
Uberschiitzung des U-Boots, auf die spiiter zuriickzukommen sein wird. Am 5. August bei Hellwerden wurden sogar die Kleinen Kreuzer der Bewachungslinie in die 
Flu8miindungen zuriickgezogen und den Tag iiber dort belassen. Damit wurde die Méglichkeit einer erfolgreichen Aufnahme der etwa zuriickkehrenden Hilfskreuzer weiterhin 
eingeschrinkt. 

Die Tat der ,,K6nigin Luise" ist schon aus dem Grunde einer ausftihrlichen Behandlung wiirdig, weil sie das erste Nordsee-Unternehmen in diesem Kriege darstellt, 
das zu einem Zusammensto8 mit dem Feind gefiihrt hat. 

Der Unternehmung war am 3. August eine Besprechung des Kommandanten mit dem Flottenchef vorausgegangen, aus Grund deren die Verwendung des Schiffes 
an der englischen Kiiste festgelegt wurde. Vorbedingung fiir den Erfolg war die Uberraschung, aber schon durch das Klarhalten des Schiffes auf der Ems, wo es von der 
hollindischen Kiiste beobachtet werden konnte, war diese gefiihrdet. Die Verlegung dorthin hatte man jedoch mit Riicksicht auf die Abkiirzung des Anmarschweges nach der 
Themse fiir erforderlich gehalten. Des weiteren war das Schiff bei einer Fahrt nach Hamburg am 2. August mit veriindertem Anstrich von den vor Brokdorf festgehaltenen 
feindlichen Handelsschiffen gesehen worden. Diese muBten nach ihrer Freilassung Zeit gefunden haben, ihre Beobachtungen zu melden. SchlieBlich war auch fiir das 
Unternehmen ungiinstig, daB fiir den Vormarsch wihrend der Nacht Vollmond war, das Eindringen in die Themse aber bei Tage erfolgen sollte. Durch den Aufschub, den das 
Abwarten der Nacht herbeigefiihrt hatte, glaubte man die Gefahr, abgefangen zu werden, unzulissig zu vergréBern, zumal nicht nur mit einer Bewachung der englischen Kiiste, 
sondern auch mit einer Aufklérung feindlicher Streitkriifte in Richtung der Deutschen Bucht gerechnet wurde. Begegnungen mit Handelsschiffen muBten um so mehr vermieden 
werden, als die ,,Kénigin Luise" ein in der Nordsee allgemein bekanntes und durch seine Form leicht erkennbares Schiff war. Auf Grund dieser Uberlegungen entschloB sich der 
Kommandant, die allgemeine FahrstraBe nach Moéglichkeit zu meiden, dicht unter der hollindischen Kiiste entlang auszulaufen, dann das Hauptfahrwasser fiir kurze Zeit zu 
kreuzen und zwischen den Feuerschiffen Outer Gabbard und Galloper auBer Sichtweite durchzufahren, uni den Kings Channel zu sperren. Die Wahl der Nordeinfahrt schien 
deshalb sicherer, weil vor der Siid-Themse regerer Schiffsverkehr und schirfere Bewachung angenommen wurde. 

In See wurde der Schiffsanstrich nochmals derart geéndert, daB das Schiff den zwischen Harwich und Hoek van Holland verkehrenden englischen 
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At sea, the paintwork was changed again so that the ship resembled the English steamers 
sailing between Harwich and Hoek van Holland, whose route was also to be taken when 
approaching the Thames, a deception that actually initially had success. 

The mine facility was protected from view from the outside, the 40 outermost 
mines were set up as defensive mines for the journey up to the lock, so-called time mines, 
which automatically become harmless again after a certain period of time in the water. 
The way to the Thames is shown on Map 8, the journey was 16 nautical miles. Dutch 
warships without dimming were passed off the Dutch coast without their recognizing any 
details. An English steamer was only spotted when entering the main road in front of the 
Thames. The latter, though soon out of sight again, gave a radio message which, despite 
immediate interference from the "K6nigin Luise", probably still reached its destination. 
Apparently it was a weekly steamer between Hamburg and England who knew the ship 
very well. Everything was ready for action. The ship was under cover of a rain gust at full 
speed against the Thames. When the rain had cleared, an enemy destroyer flotilla - 
"Amphion" with 16 boats of the L-class (1) - with a southerly course, sighted 4 to 5 lines 
to starboard. The ship's commander, Korvettenkapitaén Biermann, reported on the further 
events as follows: 

“T immediately gave the order to throw the mines on a south course at full speed. 
The boats maintained at high speed towards "K6nigin Luise", two boats - "Lance" and 
"Landrail" - chased us, the others embraced us east and west. 

“The mining went off without a hitch. All officers and available men assisted in 
facilitate. Surface levels (2) were not observed. Mine-laying was hidden from the enemy. 

“As I couldn't make out the type and speed of the boats at first, I hoped to be able 
to reach neutral territory. Already towards the end of the blockade I gradually turned on a 
south-easterly course. This course also offered the prospect of pulling the pursuing boats 
onto the barrier, which, however, was unfavorable for the direction of the boats. In my 
estimation, the pursuing destroyers must have passed the barrier tightly if they were not 
protected by their high speed. 


1) L-Class are the 20 torpedo boat destroyers that begin with the letter (Landrail, 
Lance, Lookout, etc.) and were launched in 1913/14. 980 tons displacement. 

2) If the depth setting is not working properly, the mine floats up and is thereby 
betrayed. Such mines are known as "floaters".* 


_ In See wurde der Schiffsanstrich nochmals derart geiindert, dai das Schiff den zwischen Harwich und Hoek van Holland verkehrenden englischen Dampfern 
glich, deren Weg auch beim Ansteuern der Themse genommen werden sollte, eine Tauschung, die tatsiichlich zunichst Erfolg hatte. 

Die Mineneinrichtung war gegen Sicht von aufen geschiitzt, die 40 achtersten Minen waren fiir die Fahrt bis zur Sperre als Verteidigungsminen eingerichtet, 
sogenannte Zeitminen, die im Wasser nach einem bestimmten Zeitraum selbsttitig wieder unschaédlich werden. Der Weg bis zur Themse geht aus der Karte 8 hervor, die 
Marschfahrt betrug 16 Seemeilen. Vor der hollandischen Kiiste wurden unabgeblendete hollindische Kriegsschiffe passiert, ohne da diese Genaueres erkannten. Erst beim Eintritt 
in die HauptfahrstraBe vor der Themse wurde ein englischer Dampfer gesichtet. Dieser, zwar bald wieder auBer Sicht, gab einen Funkspruch ab, iier trotz sofortiger Stérung durch 
die ,,K6nigin Luise" wahrscheinlich dennoch sein Ziel erreichte. Allem Anschein nach handelte es sich um einen wéchentlich zwischen Hamburg und England verkehrenden 
Dampfer, der das Schiff genau kennen muBte. Alles war voll gefechtsbereit. Das Schiff befand sich im Schutze einer Regenboe in voller Fahrt gegen die Themse. Als sich der 
Regen verzogen hatte, wurde etwa 11.40 Uhr Vm. eine feindliche Zerstérerflottille — ,,Amphion" mit 16 Booten der L-Klasse (1) — mit siidlichem Kurs, 4 bis 5 Strich an 
Steuerbord gesichtet. Uber die weiteren Ereignisse berichtet der Kommandant des Schiffes, Korvettenkapitiin Biermann, folgendermaBen: 

»Ich gab darauf sofort Befehl, die Minen bei héchster Fahrt auf Siidkurs zu werfen. Die Boote hielten mit hoher Geschwindigkeit auf ,,K6nigin Luise" zu, zwei 
Boote — ,,Lance" und ,,Landrail" — jagten uns, die iibrigen umfaBten uns éstlich und westlich. 

»Das Minenwersen ging ohne Stérung vonstatten. Alle Offiziere und verfiigbaren Mannschaften halfen beim Férdern. Oberfliachenstinde (2) waren nicht zu 
beobachten. Das Minenlegen blieb dem Feinde verborgen. 

»Da ich die Art und Geschwindigkeit der Boote zunachst noch nicht ausmachen konnte, hoffte ich, neutrales Gebiet erreichen zu konnen. Schon gegen Ende der 
Sperre drehte ich deshalb allmihlich auf siidéstlichen Kurs. Dieser Kurs bot gleichzeitig die Aussicht, die verfolgenden Boote auf die Sperre zu ziehen, die allerdings zur 
Kursrichtung der Boote ungiinstig lag. Nach meiner Schitzung miissen die verfolgenden Zerstrer die Sperre dicht passiert haben, wenn sie nicht geschiitzt durch ihre hohe Fahrt 
dariiber hinweggelaufen sind. 


1) L-Klasse sind 20 Torpedobootszerstérer, die mit dem Buchstaben (Landrail, Lance, Lookout usw.) beginnen und irr den Jahren 1913/14 vom Stapel gelaufen sind. 
980 Tonnen groB. 
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2) Bei mangelhaftem Arbeiten der Tiefeneinstellung schwimmt die Mine auf und wird hierdurch verraten. Solche Minen werden als ,,Oberflachenstande" bezeichnet. 
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Despite the good voyage of the "KOnigin Luise", turns for 21 nautical miles, the distance 
quickly decreased. With the excess high speed and the great superiority of the enemy in 
terms of fighting power, escape was no longer possible to secure the "KOnigin Luise" an 
honorable downfall and at the same time to keep the secret from the enemy. 

“At around 12:15 hours the distance was only about 4,000 meters. The boats fired 
a blind shot, the top flags went up on "KOnigin Luise" and the battle was accepted. 
Immediately afterwards I sent the following message to the High Seas Fleet several times 
in a row: "Task done, 125 a (1), am in battle. 

"After about eight shots the enemy was engaged, the boats "Lance" and 
"Landrail" stayed staggered aft on the starboard side, so that six 10.2 cm guns came into 
action. "K6nigin Luise" was only able to contrast this armament with the two 3.7 cm 
revolver cannons set up at the rear and the hand weapons. 

“The first officer, Kapitanleutnant Gadow, directed the shooting. Since the boats 
did not come closer than 3000 meters, I gave permission to open fire at this distance, 
although the range of the 3.7 cm revolver cannon only extends to 2400 meters and there 
is no lateral shift. The impact could not be observed in the turbulent sea. The riflemen 
were positioned close to the stern on the wheelhouse and the aft promenade deck. The 
rifles were aimed at the upper edge of the chimney with a 2000 meter sight. Pistols were 
also fired to keep people busy. 

“The first enemy hits hit the stern and put the auxiliary dining room set up as a 
hospital under water. While the report was being submitted to the fleet, the F.T. - masts 
was shot and the large top flag torn away. After several heavy hits, in order to avoid 
unnecessary losses and under no circumstances let the ship fall into enemy hands when 
the ammunition ran out, I gave the order to sink the ship. 

“The crews of the revolver cannons and the riflemen were doing very well. The 
losses among these personnel, as with the bridge personnel, were extraordinarily high; I 
heard that none of the riflemen at the rear got away with their lives. 


1) 125 a denotes the location of the ship, see square map (map 5).*° 


~ hinweggelaufen sind. Trotz der guten Fahrt der ,,K6nigin Luise", Umdrehungen fiir 21 Seemeilen, nahm die Enfernung schnell ab. Bei dem hohen 
Geschwindigkeitsiiberschu8 und der groBen Uberlegenheit des Gegners an Kampfkraft war an ein Entkommen nicht mehr zu denken. Es konnte sich also nur noch darum handeln, 
der ,, K6nigin Luise" einen ehrenvollen Untergang zu sichern und damit gleichzeitig dem Feinde die Sperre geheim zu halten. 

»Gegen 12.15 Uhr mittags betrug die Entfernung nur noch etwa 4000 Meter. Die Boote feuerten einen blinden SchuB8, auf ,,.KGnigin Luise" gingen darauf die 
Toppflaggen hoch, das Gefecht wurde angenommen. Gleich darauf lieB ich folgende Meldung an die Hochseeflotte mehrere Male hintereinander abgeben: ,, Aufgabe gelést, 125 a 
(1), bin im Gefecht. 

»Nach etwa acht Schu war der Feind eingeschossen, die Boote ,,Lance" und ,,Landrail" hielten sich a n Steuerbord gestaffelt achteraus, so daB sechs 10,2 cm- 
Gefchiitze ins Gefecht kamen. Dieser Armierung konnte ,,K6nigin Luise" nur die beiden a m Heck aufgestellten 3,7 cm-Revolver-Kanonen und die Handwaffen gegeniiberstellen. 

»Der Erste Offizier, Kapitinleutnant Gadow, leitete das SchieBen. Da die Boote nicht niher als 3000 Meter herankamen, gab ich Erlaubnis, das Feuer auf diese 
Entfernung zu er6ffnen, trotzdem der Aufsatz der 3,7 cm-Revolver-Kanonen nur bis 2400 Meter reicht und Seitenverschiebung fehlt. Der Aufschlag lieh sich bei der bewegten See 
nicht beobachten. Die Gewehrschiitzen waren dicht a m Heck auf dem Ruderhaus und dem achteren Promenadendeck aufgestellt. Die Gewehre wurden mit 2000 Meter Visier auf 
Oberkante Schornstein gerichtet. Auch mit Pistolen wurde gefeuert, um die Leute zu beschiftigen. 

»Die ersten feindlichen Treffer schlugen am Heck ein und setzten den als Lazarett eingerichteten Hilfsspeisesalon unter Wasser. Wiahrend der Abgabe der Meldung 
an die Flotte wurde die F.T. - Stange zerschossen u n d dabei die GroB-Toppflagge fortgerissen. Nach mehreren schweren Treffern gab ich, um unnétige Verluste zu vermeiden 
und das Schiff keinesfalls bei ausgehender Munition in feindliche Hinde geraten zu lassen, Befehl zum Versenken des Schiffes. 

»Die Bedienungsmannschaften der Revolver-Kanonen und die Gewehrschiitzen hielten sich ausgezeichnet. Die Verluste unter diesem Personal waren wie beim 
Briickenpersonal auBerordentlich hoch; von den Gewehrschiitzen am Heck kam, wie ich hérte, keiner mit dem Leben davon. ErsaSmannschaften 





1) 125 a bezeichnet den Standort des Schiffes, siehe Quadratkarte (Karte 5). 
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Replacement crews were always on the spot and came unsolicited to the cannons and the 
rifles that had become free. 

“After more than an hour of fighting, the ship was incapacitated. The rudder could 
no longer be moved, the ammunition had been fired, the engine and boiler remained 
undamaged apart from a break in the pipeline of the steam whistle, the ship burned in 
various places and lay open to capsize on its port side. The chasing boats "Lance" and 
"Landrail" stopped firing soon after us. At that time the destroyers who had surrounded 
us had come up with "Amphion". Even though "K6nigin Luise" lay defenseless, they 
fired several more grenades and thereby caused further unnecessary losses. After they 
had also stopped their fire, I gave permission to leave the ship ............... 

“With the imminent capsizing, the burning ship and the interrupted liaison 
service it was no longer possible to gather the crew. But when I left the ship with the rest 
of the crew at around 1.20 pm and "K6nigin Luise" went under with the flag waving in 
the forecourt, the swimming groups shouted cheers." 

"The surviving part of the crew was well and knightly treated by the destroyers. 
The enemy, too, had suffered some losses and minor damage from the gunfire. The 
commander, on whose boat the commander came, revealed to him his feeling that 
"KOnigin Luise" had been shot for too long and asked why the flag had not been lowered. 
When Korvettenkapitaén Biermann replied that he had could not expect this from a 
German commander, he expressed words of admiration for His Majesty the Kaiser and 
the spirit of his navy. After the battle, the flotilla made a push towards the German Bight 
with the prisoners on board. 

When the flotilla was on its way back to Harwich early on August 6th, the 
commander of the "K6nigin Luise" witnessed how the cruiser "Amphion" ran into the 
German barrier and went down after a few seconds with a loss of around 150 men. 
Among these unfortunately also 18 of the rescued of the "K6nigin Luise". None of the 
good German crews had given the enemy any statements about the mine barrier. Later, 
the English tried, among other things, to force the first officer of the Hamburg-America 
Line Bothmann, who, like the other officers of the line who belonged to the ship, had 
stayed on board at his own request, under threat, to make a statement about the ship and 
the mine barrier.*” 


87: rfa8mannschaften waren aber stets zur Stelle und kamen ungerufen an die Kanonen und die freigewordenen Gewehre heran. 

»Nach iiber einstiindigem Gefecht war das Schiff kampfunfahig geworden. Das Ruder lie8 sich nicht mehr legen, die Munition war verfeuert, Maschine und Kessel 
blieben bis auf einen Bruch der Rohrleitung der Dampfpfeife unbeschidigt, das Schiff brannte an verschiedenen Stellen und lag mit Backbordschlagseite klar zum Kentern. Die 
verfolgenden Boote ,,Lance" und ,,Landrail" stellten bald nach uns ihr Feuer ein. Zu der Zeit waren die Zerst6rer, die uns umstellt hatten, mit ,Amphion" herangekommen. 
Trotzdem ,,Kénigin Luise" wehrlos da lag, feuerten sie noch mehrere Granaten und veranlafiten dadurch weitere unn6tige Verluste. Nachdem auch sie ihr Feuer eingestellt hatten, 
gab ich Erlaubnis zum Verlassen des Schiffes............... 

»Ein Sammeln der Besatzung war bei dem unmittelbar bevorstehenden Kentern, bei dem brennenden Schiff und dem unterbrochenen V erbindungsdienst nicht mehr 
méglich. Als ich aber gegen 1.20 Uhr Nm. mit dem Rest der Besatzung das Schiff verlassen hatte und gleich darauf ,,.K6nigin Luise" mit im Vortopp wehender Flagge unterging, 
brachten die schwimmenden Gruppen Hurrarufe aus.« 

Der iiberlebende Teil der Besatzung wurde von den Zerstérern gut ausgenommen und ritterlich behandelt. Auch der Feind hatte durch das Gewehrfeuer einige 
Verluste und allerdings geringfiigige Beschadigungen erlitten. Der Commander, auf dessen Boot der Kommandant kam, verriet diesem gegeniiber sein Empfinden, da8 man auf 
»K6nigin Luise" zu lange Zeit geschossen hiitte, und fragte, warum die Flagge nicht nieder geholt worden wire. Als Korvettenkapitin Biermann ihm darauf antwortete, da er dies 
von einem deutschen Kommandanten nicht erwarten kénne, diuSerte er Worte der Bewunderung iiber Seine Majestiit den Kaiser und den Geist seiner Marine. 

Nach dem Gefecht machte die Flottille mit den Gefangenen an Bord einen Vorsto8 in Richtung der Deutschen Bucht. Als dann die Flottille am 6. August friih auf 
dem Riickwege nach Harwich war, wurde der Kommandant der ,,K6nigin Luise" Zeuge, wie der Fiihrerkreuzer ,,Amphion" auf die deutsche Sperre lief und nach wenigen 
Sekunden mit einem Verlust von etwa 150 Mann unterging, unter diesen leider auch 18 der Geretteten der ,,K6nigin Luise". Keiner der braven deutschen Mannschaften hatte dem 
Feind Aussagen iiber die Sperre gemacht. Spiiter versuchten die Englander unter anderem den Ersten Offizier der Hamburg-Amerika-Linie Bothmann, der wie die anderen zum 
Schiff gehérigen Offiziere der Linie auf eigenen Wunsch an Bord geblieben war, unter Bedrohung zu einer Aussage iiber Schiff und Minensperre zu zwingen. 
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If he offered to look for the mines on a destroyer, his intention to let the boat run into the 
lock was seen through, broke off negotiations and led him into arrest. 

The exact location of the barrier remained unknown to the English, when 
contaminated with mines they assumed the area of the following squares: 130 a, 128 a, 
127 a, 126 a, 125 a, additional number 6 (1). 

This and the following German mining operations later gave the British 
Government, as must be pointed out here, the welcome occasion for a note to the neutral 
powers, in which it lodged protest against the laying of German mines. In the protest it 
was alleged that the mines were laid in a manner contrary to international law and in 
impermissible locations, that they were not adequately anchored and monitored and that 
had not been properly reported to the neutrals. The detailed refutation of these assertions, 
as contained in the reply of the German Government of November 7, 1914, will come 
back later. It should only be emphasized here that the last assertion is completely contrary 
to the facts. As early as August 7, 1914, the German government had notified all neutral 
powers that the access roads to the English ports would be blocked by mines by the 
German side. The neutral shipping was therefore informed about the fact of the mine and 
about the places where they could expect German mines. The only purpose of the English 
protest was to cover up the serious violations of the rules of international law in force, 
which were popular with the English side, and the subsequent closure of the North Sea, 
which was contrary to international law, which in its economic importance amounted to 
the blockade of neutral coasts, to be prepared in public opinion. - 

The mines of "KOnigin Luise" caused the first loss of British warships in this war, 
although, under the pressure of oppressive enemy counteraction, they could not be laid as 
close as possible under the enemy coast as ordered, but had to be thrown prematurely. 
The crew fought to the end with the extremely limited means at their disposal and in 
doing so demonstrated a heroism that had to force the enemy to respect the enemy in his 
first engagement with a German warship. The commandant had been able to carry out his 
extremely difficult task under the most unfavorable conditions in such a way that the 
success corresponded to the mission. 


1) See the square map.*® 


ce Aussage iiber Schiff und Minensperre zu zwingen. Ms er sich erbot, die Minen auf einem Zerstérer zu suchen, durchschaute man seine Absicht, das Boot auf die 
Sperre laufen zu lassen, brach die Verhandlungen ab und fiihrte ihn in Arrest. 

Die genaue Lage der Sperre blieb den Englindern weiter unbekannt, ols minenverseucht nahmen sie das Gebiet folgender Quadrate an: 130 a, 128 a, 127 a, 1264, 
125 a, Zusatzzahl 6 (1). 

Diese und die folgenden deutschen Minenunternehmungen gaben der britischen Regierung, worauf hier schon hingewiesen werden mu8, spiter den willkommenen 
Anla8 zu einer Note an die neutralen Machte, worin sie gegen die Legung deutscher Minen Verwahrung einlegte. In dem Protest wurde behauptet, das die Minen in 
vélkerrechtswidriger Weise und an unzulassigen Stellen gelegt, daB sie nicht hinreichend verankert und iiberwacht und den Neutralen nicht vorschriftsmafig angezeigt worden 
wiren. Aus die ausfiihrliche Widerlegung dieser Behauptungen, wie sie die Erwiderung der deutschen Regierung vom 7. November 1914 enthiilt, wird spiter zuriickzukommen 
sein. Hier soll nur betont werden, daB die letzte Behauptung den Tatsachen durchaus widerspricht. Schon am 7. August 1914 hatte die deutsche Regierung allen neutralen Machten 
die Mitteilung zugehen lassen, da die ZufahrtsstraBen zu den englischen Hiifen deutscherseits durch Minen gesperrt werden wiirden. Die neutrale Schifffahrt war daher iiber die 
Tatsache der Minenlegung und iiber die Orte, an denen sie deutsche Minen zu erwarten hatte, aufgekliart. Der englische Protest hatte auch nur den Zweck, die englischerseits 
beliebten, schweren Verletzungen der in der Londoner Erklirung niedergelegten Regeln des geltenden Vélkerrechts zu verdecken und die spiitere v6lkerrechtswidrige SchlieBung 
der Nordsee, die in ihrer wirtschaftlichen Bedeutung der Blockade neutraler Kiisten gleichkam, in der 6ffentlichen Meinung vorzubereiten. — 

Die Minen der ,,K6nigin Luise" haben den ersten englischen Kriegsschiffsverlust in diesem Kriege herbeigefiihrt, obwohl sie unter dem Zwange erdriickender 
feindlicher Gegenwirkung nicht dem Befehl entsprechend méglichst dicht unter der feindlichen Kiiste gelegt werden konnten, sondern vorzeitig geworfen werden muften. Die 
Besatzung hat mit den auBerordentlich geringen ihr zur Verfiigung stehenden Mitteln bis zum AuBersten gekampft und hierbei einen Heldenmut bewiesen, der auch dem Feind bei 
seinem ersten Gefecht mit einem deutschen Kriegsschiff Achtung vor dem Gegner abzwingen muBte. Der Kommandant hatte seine auBerordentlich schwierige Aufgabe -unter 
denkbar ungiinstigen Verhiltnissen so durchzufiihren vermocht, da der Erfolg dem Einsatz entsprochen hat. Dies ist um so 














1) Siehe die Quadratkarte. 
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This is all the more remarkable since, according to statements made by the English 
officers to the rescued, the ship was expected by the flotilla. One would have known that 
the ship had left the Ems with mines. Four officers (1) and 73 men were killed in the first 
loss of a ship by the Imperial Navy in this war, 20 were wounded. It was a particular loss 
for the further conduct of the mine war that with the capture of the commandant and first 
officer of the "K6nigin Luise" the further collaboration of two important specialists in 
this field was lost. 
Ok OK 

In the meantime, the naval command suspected heavy British forces in the central 
German Bight, a position that seemed strategically well-founded to them, although 
precise information from the enemy was not available. All that was known was that the I. 
and II. Fleets had returned to the Firth of Forth shortly before the outbreak of war, but 
had set sail again after their stocks had been replenished. It was intended to make an 
attempt to demolish these armed forces and to pave the way for the balance of forces for 
the decisive battle. Because of the short and very bright full moon nights at the moment 
and because of the significant distances to be covered from the base, the use of torpedo 
boats against this main body did not seem appropriate at the moment. The presence of 
special enemy blockade and security forces, which the torpedo boat flotillas could hardly 
pass unnoticed in the bright nights, was also expected. On the other hand, the good 
weather, which is expected to continue, and the bright nights of the use of submarines 
were particularly favorable. Therefore, at the request of the senior submarine flotilla chief, 
Korvettenkapitién Hermann Bauer, the fleet chief decided to undertake a large-scale 
remote submarine operation, as it was not likely that the submarines would still be within 
the security line laid out so far will provide an opportunity to attack heavy enemy forces. 
Ten boats of the I. U-Flotilla were to advance in a U- line of 60 to 70 nautical miles in a 
north-westerly direction from Heligoland and damage the British main body, duration of 
the operation about six days. 


1) They were: Oberleutnant zur See Clausen, Senior Assistant Doctor of the 
Reserve Oltmann, Naval paymaster Thome and Captain of the Merchant navy Félser.*” 


® Dies ist um so beachtenswerter, als nach Auferungen der englischen Offiziere gegeniiber den Geretteten das Schiff von der Flottille erwartet worden war. Man 
hiitte gewubt, daB das Schiff mit Minen aus der Ems ausgelaufen sei. Vier Offiziere (1) und 73 Mann fanden bei dem ersten Schiffsverlust der Kaiserlichen Marine in diesem Krieg 
den Heldentod, 20 wurden verwundet. Einen besonderen Verlust bedeutete es fiir die weitere Fiihrung des Minenkriegs, dai mit der Gefangennahme des Kommandanten und 
Ersten Offiziers der ,,K6nigin Luise" die weitere Mitarbeit zweier bedeutender Spezialisten auf diesem Gebiet verloren ging. 

Inzwischen vermutete die Flottenleitung schwere englische Streitkrifte in der mittleren Deutschen Bucht, einer Stellung, die ihr strategisch sehr wohl begriindet 
schien, obgleich genaue Nachrichten vom Feind nicht Vorlagen. Es war lediglich bekannt, daf die I. und II. Flotte, kurz vor Kriegsausbruch nach dem Firth of Forth zuriickgekehrt, 
dann aber nach Erginzung der Bestiinde von neuem ausgelaufen war. Man beabsichtigte, einen Versuch zu machen, um diesen Streitkraften Abbruch zu tun und den 
Krafteausgleich fiir die Entscheidungsschlacht anzubahnen. Wegen der zur Zeit noch kurzen und sehr Hellen Vollmondniachte und wegen der vom Stiitzpunkt aus 
zuriickzulegenden bedeutenden Entfernungen erschien der Einsatz von Torpedobooten gegen dieses Gros zur Zeit nicht angebracht. Man rechnete zudem noch bestimmt mit der 
Anwesenheit besonderer feindlicher Blockade- und Sicherungsstreitkrifte, die von den Torpedobootsflottillen in den Hellen Nachten kaum unbemerkt passiert werden konnten. 
Dagegen war das voraussichtlich noch anhaltende gute Wetter und die Hellen Nachte der Verwendung von U-Booten besonders giinstig. Daher entschlo8 sich der Flottenchef auf 
Bitte des altesten U-Flottillenchefs, Korvettenkapitiin Hermann Bauer, schon jetzt um so lieber zu einer U-Boots-Fernunternehmung gréferen Umfanges, als es nicht 
wahrscheinlich war, daB sich den U-Booten innerhalb der bisher ausgelegten Sicherungslinie noch Angriffsgelegenheit gegen schwere feindliche Streitkriifte bieten werde. Zehn 
Boote der I. U-Flottille sollten in einer U-Linie von 60 bis 70 Seemeilen in nordwestlicher Richtung von Helgoland vorgehen und das englische Gros schiidigen, Dauer der 
Unternehmung etwa sechs Tage. Eine Aufklirung durch Uberwasserstreitkrifte zur Feststellung des Aufenthaltsorts des feindlichen Gros konnte dieser Unternehmung nicht 
vorausgehen, sie war wegen der groBen Entfernung 


1) Es waren: Oberleutnant zur See Clausen, Oberassistenzarzt d. Res. Oltmann, Marinezahlmeister Thome und Kapitiin der Handelsmarine Félser. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 73 6-11 VII. 14. The Ist U-Flotilla against the British main body. 


A reconnaissance by surface forces to determine the whereabouts of the enemy bulk 
could not precede this undertaking, it was hardly feasible because of the great distance 
and in consideration of the restraint ordered by the fleet, but it was also important that the 
enemy bulk was attacked unexpectedly by the possible sighting of German surface forces. 

Despite the fact that the boat material of the 2nd U-Half Flotilla was newer (1), 
the first one was commissioned to carry out the task, because with this enterprise the 
practical experience of the submarine commanders was primarily important. Six 
submarines were retained to protect the German Bight. The plan to start ten submarines 
(2) across the entire North Sea up to the Orkney Islands in a six-day undertaking without 
the support of other armed forces must be described as generous. In peacetime, such 
achievements as they should now be demanded had not yet appeared on the submarines. 
With his order, the Fleet Chief followed a suggestion from the Chief of the Ist U-Flotilla, 
who had commented on this as follows: "The previous defensive use of the U-boats in a 
day safety line, which stands in an arc around Heligoland, has for the U- Boats no value. 
There is little chance that the enemy will get to the line, and even then it is doubtful 
whether the boats will succeed. In addition, with this type of use the wear and tear of the 
material is very great.... Only offensive U-boat use can create change, the commitment 
increases, but with it, and to a greater extent, the chances of success increase." 

The aim of the enterprise (see Appendix 2, Operations Order of the I. U Flotilla) 
was to attack a British main body suspected in the North Sea as well as large cruisers, 
while light armed forces on the advance were only to be attacked when the opportunity to 
fire was particularly favorable. Only on the march back could every opportunity to harm 
the enemy be used. So it was an offensive on a larger scale, in which one did not initially 
want to get involved with light guard forces. 


The advance and return march (see Map 9) had to take place from the stand lines 
on which the boats were at a distance of 7 nautical miles. 


1) A special treatment will provide information on the technical questions. 
2) Initially, the boats of the 2nd U-Half Flotilla should also take part in the 
operation.” 





* Hine Aufklirung durch Uberwasserstreitkriifte zur Feststellung des Aufenthaltsorts des feindlichen Gros konnte dieser Unternehmung nicht vorausgehen, sie war 
wegen der grofen Entfernung und mit Riicksicht auf die der Flotte befohlene Zuriickhaltung kaum durchfiihrbar, es kam aber auch darauf an, daB das feindliche Gros ungewarnt 
durch das etwaige Sichten deutscher Uberwasserstreitkriifte angegriffen wurde. 

Trotzdem das Bootsmaterial der 2. U-Halbflottille neuer war (1), wurde dennoch die erste mit der Durchfiihrung der Aufgabe beauftragt, weil es bei diesem 
Unternehmen in erster Linie auf die praktische Erfahrung der U-Bootskommandanten ankam. Fiir den Schutz der Deutschen Bucht wurden sechs U-Boote zuriickbehalten. Der 
Plan, ohne entsprechende Kriegserfahrung gleich zu Beginn zehn U-Boote (2) iiber die ganze Nordsee bis zur Héhe der Orkney-Inseln in einer sechstigigen Unternehmung 
gemeinschaftlich und ohne Unterstiitzung anderer Streitkrifte vorgehen zu lassen, muB als groBziigig bezeichnet werden. Im Frieden waren solche Leistungen, wie sie jetzt 
gefordert werden sollten, noch nicht an die U-Boote herangetreten. Der Flottenchef folgte mit seinem Befehl einer Anregung des Chefs der I. U-Flottille, der sich hierzu 
folgendermafen geauBert hatte: ,,.Die bisherige defensive Verwendung der U-Boote in einer Tagsicherungslinie, die in einem Kreisbogen um Helgoland steht, hat fiir die U-Boote 
keinen Wert. Es bestehen nur geringe Aussichten, da der Gegner bis an die Linie herankommt, und auch dann ist es zweifelhaft, ob die Boote Erfolg haben werden. Es kommt 
hinzu, daB bei dieser Art der Verwendung die Abnutzung des Materials sehr groB ist ....... Nur offensive U-Bootsverwendung kann Wandel schaffen, der Einsatz wird gr6Ber, aber 
mit ihm, und zwar in h6herem Mae, wachsen die Aussichten auf Erfolg." 

Ziel der Unternehmung (vgl. Anlage 2, Operationsbefehl der I. U Flottille) war der Angriff auf ein in der Nordsee vermutetes englisches Gros sowie auf GroBe 
Kreuzer, wihrend leichte Streitkriifte auf dem Vormarsch nur dann anzugreifen waren, wenn sich besonders giinstige SchuBgelegenheit bot. Erst auf dem Riickmarsch durfte jede 
Gelegenheit zur Schidigung des Gegners ausgenutzt werden. Es handelte sich also um eine Offensive gréBeren Stils, bei der man sich zuniichst mit leichten 
Bewachungsstreitkriiften nicht einlassen wollte. 


Der Vor- und Riickmarsch (siehe Karte 9) hatte von Standlinien aus zu erfolgen, auf denen die Boote einen Abstand von 7 Seemeilen 


1) iiber die technischen Fragen wird eine besondere Bearbeitung AufschluB geben. 
2) Anfangs sollten auch die Boote der 2. U-Halbflottille an der Unternehmung teilnehmen. 
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A distance of about 300 nautical miles had to be walked from the first base line to the 
second, there to be turned and to return to a third. The latter was about in the line 
connecting Scapa Flow on the Orkney Islands and Stavanger. The submarines were 
supposed to arrive here about 72 hours after leaving the harbor and to wait until 6 o’clock 
the following day, i.e. about 40 hours, after which the march back to Helgoland was to 
begin. 

The prospects of success were judged not to be unfavorable, despite the enormous 
sea area to be searched. On the contrary, there was a tendency to give preference to the 
search for enemy forces on the high seas rather than on the enemy coast. The chief of the 
I. U-Flotilla writes about this: 

“The offensive use of submarines on the enemy coast brings great difficulties 
because the submarines are noticed very quickly by guard vehicles, airplanes, signal 
stations and commercial traffic. But if the surprising appearance ceases, the ships will 
evade the danger in good time. The situation is different when searching the open sea. 
Here the enemy lacks the resources of the coast: a chance discovery does not have to lead 
to the thwarting of success, since the submarine is not tied to one place, can change its 
place, and the enemy does not know where it will turn. The disadvantages of searching 
the open sea, however, are that you will not find anything with a limited number of 
submarines if you are not sufficiently informed about the intentions and the location of 
the enemy. But since the British have to expect a line of guard across the North Sea, the 
prospects for an advance to the north are not unfavorable." At another point it says: "It is 
only conceivable that the whole undertaking will be a blow into the air if the enemy has 
no line of guard at all, i.e. if the North Sea has not been blocked." 

The firm idea that such a guard line would be permanently on display was 
probably the reason why the setting up of boats on the entry and exit routes of the enemy 
armed forces, which avoids all the disadvantages mentioned above, was not preferred. 

Although good and clear weather was of the utmost importance for the company, 
given the duration and spatial expansion of the enterprise and the associated uncertainty 
of the weather conditions to be encountered, this circumstance could not be taken into 
account too much. therefore on August 6th at 4:30 am, despite the unfavorable weather 
forecast, the boat sailed according to plan.”! 


a innehielten. Von der ersten Standlinie war eine Strecke von ungefahr 300 Seemeilen bis zur zweiten abzulaufen, dort kehrt zu machen und zu einer dritten 
zuriickzukehren. Diese letztere war etwa in der Verbindungslinie zwischen Scapa Flow auf den Orkney-Inseln und Stavanger festgelegt. Hier sollten die U-Boote etwa 72 Stunden 
nach dem Auslaufen eintreffen und bis zum folgenden Tage abends 6 Uhr, also etwa 40 Stunden, in Wartestellung bleiben, anschlieSend daran war der Riickmarsch nach 
Helgoland anzutreten. 

Die Aussichten eines Erfolges wurden trotz des gewaltigen abzusuchenden Seeraums nicht ungiinstig beurteilt. Man war vielmehr geneigt, dem Suchen nach 
feindlichen Streitkriften auf hoher See vor dein an der feindlichen Kiiste den Vorzug zu geben. Hieriiber schreibt der Chef der I. U-Flottille: 

sDie Offensivverwendung von U-Booten an der feindlichen Kiiste bringt deshalb groBe Schwierigkeiten, weil durch Bewachungsfahrzeuge, Flieger, Signalstationen 
und durch den Handelsverkehr die U-Boote sehr bald bemerkt werden. Faillt aber das iiberraschende Auftreten fort, so werden die Schiffe sich rechtzeitig der Gefahr entziehen. 
Anders liegen die Verhiiltnisse beim Absuchen der freien See. Hier fehlen dem Gegner die Hilfsmittel der Kiiste: eine zufallige Entdeckung braucht noch nicht zur Vereitlung des 
Erfolges zu fiihren, da das U-Boot nicht an einen Ort gebunden ist, seinen Platz andern kann, und der Gegner nicht wei8, wohin es sich wenden wird. Die Nachteile des Absuchens 
der freien See bestehen aber darin, da man bei einer beschriinkten U-Bootzahl nichts finden wird, wenn man iiber die Absichten und den Ort des Gegners nicht geniigend 
unterrichtet ist. Da aber mit einer Bewachungslinie der Engliinder quer iiber die Nordsee gerechnet werden muB, so sind die Aussichten fiir einen VorstoB nach Norden nicht 
ungiinstig." 








An einer anderen Stelle heifit es: ,,DaB das ganze Unternehmen ein LuftstoB wird, ist eigentlich nur denkbar, wenn der Gegner iiberhaupt keine Bewachungslinie 
liegen hat, auf die Sperrung der Nordsee also ganz verzichtet." 

Die feste Vorstellung von dem dauernden Ausliegen einer solchen Bewachungslinie ist wohl der AnlaB8 gewesen, daB die alle bisher genannten Nachteile 
vermeidende Aufstellung der Boote auf den Ein- und Auslaufwegen der feindlichen Streitkrifte eben auBerhalb des Bereichs der Kiistenverteidigungsmittel nicht vorgezogen 
worden ist. 

Obgleich gutes und sichtiges Wetter fiir das Unternehmen von gré8ter Wichtigkeit war, konnte, bei der Dauer und riumlichen Ausdehnung der Unternehmung und 
der hiermit verbundenen Unsicherheit der anzutreffenden Wetterverhiiltnisse, auf diesen Umstand nicht allzu grofe Riicksicht genommen werden, daher wurde am 6. August 4.30 
Uhr Vm. trotz ungiinstiger Wetteraussichten planmiBig ausgelaufen. 
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The submarines "U 5, 7, 8, 9, 13, 14, 15, 16, 17, 18" under the commanders 
Kapiténleutnants Lemmer, KGnig, Stoss, Otto Weddigen, Count Arthur von Schweinitz, 
Schwieger, Klaus Hansen, Oberleutnant zur See Feldkirchner and Kapitianleutnants von 
Hennig. The small cruisers "Hamburg" and "Stettin" took over the reconnaissance about 
10 nautical miles from the wings of the U-Line. The guide boats "S 99" and "D 5" 
followed behind. The planned aircraft reconnaissance was canceled due to bad weather. 
In the event of a counteraction, the cruisers should not push back the enemy forces, but 
try to pull them towards Heligoland so that the submarines could follow the enemy line 
could pass quickly and under certain circumstances submerged and continue the advance. 
How to act in the event of superiority of the enemy is not stated in the order. "Hamburg" 
and "Stettin" accompanied the submarines up to 100 nautical miles from Heligoland (to 
044 /). The flotilla commander considered this to be necessary in order to be able to use 
any incoming messages from the enemy to change the general course of the U-line by 
means of the F.T. signal. For his sake, he accepted the risk that the two old, slow cruisers 
could be destroyed by superior armed forces far from their bases, a fate from which the 
proximity of a large number of their own submarines would hardly have saved them. This 
danger was all the greater since the fleet management had not provided for support by 
powerful ships. 

During the advance to the west numerous, mainly Norwegian fishing vessels were 
passed. It was hoped that the initial western course would mislead them about the aim of 
the submarines. If the submarines were reported on, the enemy should assume that the 
operation was directed against the English coast and not against the main body presumed 
to be in the open sea. 

German fishing steamer reported that they had seen nothing of the enemy at 
latitudes 56° and 57° north, but another fisherman was lighted by a torpedo boat at night 
at 56° north, 2° east, around the area where the hostile main body was supposed to be. A 
Dutch steamer that came from Skagen claimed to have seen nothing of the enemy. At 
lunchtime an enemy submarine was allegedly sighted by "U 5" in 085 £, which quickly 
submerged to the tower and then disappeared.” 


= Wetterverhiiltnisse, auf diesen Umstand nicht allzu groBe Riicksicht genommen werden, daher wurde am 6. August 4.30 Uhr Vm. trotz ungiinstiger 
Wetteraussichten planmiafig ausgelaufen. Es waren beteiligt die U-Boote ,,U 5, 7, 8, 9, 13, 14, 15, 16, 17, 18" unter den Kommandanten Kapitainleutnants Lemmer, K6nig, Sto8, 
Otto Weddigen, Graf Arthur v. Schweinitz, Schwieger, Klaus Hansen, Oberleutnant zur See Feldkirchner und Kapitinleutnant v. Hennig. Die Kleinen Kreuzer ,,Hamburg" und 
,Stettin" tibernahmen etwa 10 Seemeilen vor den Fliigeln der U-Linie die Aufklarung. Die Fithrerboote ,,S 99" und ,, D 5" folgten hinter der U-Linie als F.T.-Wiederholer. Die 
vorgesehene Flugzeugaufklarung fiel wegen schlechten Wetters aus. Bei Gegenwirkung sollten die Kreuzer die feindlichen Streitkrifte nicht etwa zuriickdringen, sondern 
versuchen, sie in Richtung auf Helgoland zu ziehen, damit die U-Boote die feindliche Linie méglichst schnell und unter Umstinden getaucht passieren und den Vormarsch 
fortsetzen kénnten. Wie bei Uberlegenheit des Gegners gehandelt werden sollte, wird im Befehl nicht ausgesprochen. ,,Hamburg" und ,,Stettin" begleiteten die U-Boote bis 100 
Seemeilen von Helgoland (nach 044 B). Der Flottillenchef hielt dies aus dem Grunde fiir erforderlich, um vielleicht noch einlaufende Nachrichten vom Feind fiir einen Wechsel 
des Generalkurses der U-Linie durch F.T.-Signal ausnutzen zu kénnen. Demzuliebe nahm er die Gefahr in Kauf, daB die beiden alten, langsamen Kreuzer fern von ihren 
Stiitzpunkten von iiberlegenen Streitkriften vernichtet werden konnten, ein Schicksal, vor dem sie auch die Nihe einer groBeren Zahl eigener U-Boote kaum bewahrt hatte. Diese 
Gefahr war um so gréBer, als die Flottenleitung keine Aufnahme durch kampfkriiftige Schiffe vorgesehen hatte. 

Wihrend des Vormarsches in westlicher Richtung wurden zahlreiche, hauptsichlich norwegische Fischerfahrzeuge passiert. Durch den westlichen Anfangskurs 
hoffte man diese iiber das Ziel der U-Boote zu tiéuschen. Falls die U-Boote weitergemeldet wurden, sollte beim Gegner die Annahme Platz greifen, daB die Unternehmung gegen 
die englische Kiiste gerichtet sei und nicht gegen das in freier See vermutete Gros. 

Deutsche Fischdampfer berichteten, daB sie auf 56° und 57° Nordbreite nichts vom Feinde gesehen hitten, allerdings sei ein anderer Fischer auf 56° Nord, 2° Ost, 
etwa in der Gegend des mutmaflichen Aufenthaltsortes des feindlichen Gros nachts von einem Torpedoboot beleuchtet worden. Ein holliindischer Dampfer, der von Skagen kam, 
behauptete, vom Feind nichts gesehen zu haben. Um die Mittagszeit sichtete man auf ,,U 5" in 085 B angeblich ein feindliches U-Boot, das mit dem Turm schnell untertauchte und 
dann verschwand. Die Hoffnung, auf dem mehr 
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The hope of finding fewer fishing vessels on the more northerly general course because of the 
increasing water depth was confirmed. Due to malfunctions in the oil engines, the western wing 
boat "U 5" had to turn around on this course after having covered a distance of 225 nautical miles, 
the other boats except for two carried out the task according to plan and returned safely to the 
Heligoland harbor by 11 August in the afternoon. Beyond the scope of the task it was even one of 
the boats, "U 18", Commander Kapitinleutnant v. Hennig, on the orders of the chief of the half- 
flotilla, Kapitanleutnant Spindler, who had embarked on his boat, was able to carry out an 
advance from the 2nd line to the 60th parallel within the given time. One hoped, since no enemy 
had been sighted so far, that the line of guard of destroyers and light forces presumed to be at line 
3 might be found further north between the Shetland Islands and the Norwegian coast. The 
previous news of previous English maneuvers confirmed this suspicion, but nothing was seen by 
the enemy there either. Only on the march back did "U 18" see on August 9th 5:45 a.m. at about 
20 nautical miles south of the stand line 3, during temporary rain showers and wind force 6 in 
high swell and unseen weather, Suddenly a vessel with three or four funnels at a distance of a 
nautical mile, which the helmsman of the boat mistook for an English cruiser, while the 
commandant and half-flotilla chief found the report doubtful. After accelerated diving, nothing 
could be seen through the periscope. 

14 hours later "U 8" spotted an enemy torpedo boat at 57° 45’ north and 3° 40’ east for a 
short time, which, judging by its course, might belong to a guard line. 

It is very likely that around this time, under similar unfavorable weather conditions, 
"U15", Commander Kapitanleutnant Richard Pohle, suddenly came across English cruisers, had 
no more time to dive and was destroyed. This assumption was reinforced by two English FT .- 
Publications by Poldhu, the first of which brought the British Admiralty informed that a cruiser 
squadron of the main fleet had been attacked by a German submarine on August 9th and 
destroyed it without loss of its own. In the second telegram the First Lord of the Admiralty 
Churchill congratulated Mayor of Birmingham said that the cruiser of the same name had 
destroyed a German submarine. It was therefore to be assumed with certainty that "U 15" fell 
victim to this encounter, when the boat was still standing on August 9 at 2.27 a.m. in F.T. traffic 
with "U 18" (1). 





1) As the English publications after the end of the war have shown, this assumption was 
correct. see Chapter 6, page 233 and Map 33. 
Note: About dawn on 9 August the light cruiser HMS Birmingham, part of a screen 30 miles ahead of the 
Grand Fleet, observed through the mist a submarine stationary on the surface. The sounds of hammering 
coming from the submarine, which was U/5, suggested that her crew were trying to repair an engine fault. 





a3 Die Hoffnung, auf dem mehr nérdlichen Generalkurs weniger Fischerfahrzeuge anzutreffen wegen der zunehmenden Wassertiefen, bestatigte sich. Wegen 
Stérungan den Olmotoren muBte auf diesem Kurs das westliche Fliigelboot ,,U 5" nach Ablaufen einer Strecke von 225 Seemeilen umkehren, die anderen Boote fiihrten bis auf 
zwei die Aufgabe planmaBig durch und kehrten wohlbehalten bis zum 11. August nachmittags in den Helgoliinder Hafen zuriick. Uber den Rahm en der Aufgabe hinaus war es 
sogar einem der Boote, ,,U18", Kommandant Kapitanleutnant v. Hennig, méglich gewesen, auf Anordnung des auf seinem Boot eingeschifften Halbflottillenchefs, Kapitanleutnant 
Spindler, innerhalb der gegebenen Zeit noch von der Standlinie 2 einen Vorsto8 bis zum 60. Breitengrad durchzufiihren. Man hoffte, da bisher kein Feind gesichtet war, die bei der 
Standlinie 3 vermutete Bewachungslinie von Zerstérern und leichten Streitkriften vielleicht weiter nérdlich zwischen den Shetland-Inseln und der norwegischen Kiiste zu finden. 
Die bisherigen Nachrichten iiber friihere englische Manéver bestirkten diese Vermutung, aber auch dort wurde nichts vom Feind gesehen. Erst auf dem Riickmarsch sichtete ,,U 
18" am 9. August 5.45 Uhr Vm . etwa 20 Seemeilen siidlich der Standlinie 3, wahrend voriibergehender Regenschauer und Windstiirke 6 bei hoher Diinung und unsichtigem 
Wetter, plétzlich ein Fahrzeug mit drei oder vier Schornsteinen in einem Abstand von einer Seemeile, das vom Steuermann des Bootes fiir einen englischen Kreuzer gehalten 
wurde, wihrend dem Kommandanten und Halbflottillenchef die Meldung zweifelhaft erschien. Nach beschleunigtem Tauchen war durch das Sehrohr nichts mehr auszumachen. 

14 Stunden spiter sichtete ,, U 8" auf 57° 45" Nord und 3° 40! Ost fiir kurze Zeit ein feindliches Torpedoboot, das nach seinen Kursen zu urteilen vielleicht zu einer 
Bewachungslinie gehéren konnte. 

Es ist sehr wahrscheinlich, daB etwa zu dieser Zeit unter ahnlichen ungiinstigen Wetterverhaltnissen auch ,,U15", Kommandant Kapitanleutnant Richard Pohle, 
plétzlich auf englische Kreuzer gestoBen ist, keine Zeit mehr zum Tauchen hatte und vernichtet wurde. Diese Annahm e wurde bestirkt durch zwei englische F.T .- 
Veréffentlichungen von Poldhu, deren erstere die Mitteilung der britischen Admiralitat brachte, daB ein Kreuzergeschwader der Hauptflotte am 9. August von einem deutschen 
Unterseeboot angegriffen wurde und dies ohne eigene Verluste vernichtete. In dem zweiten Telegram m begliickwiinschte der Erste Lord der Admiralitiit Churchill den 
Biirgermeister von Birmingham dazu, da der Kreuzer gleichen Namens ein deutsches U-Boot vernichtet habe. Es war daher mit Sicherheit anzunehmen, da} ,,U 15" diesem 
Zusammentreffen zum Opfer fiel, zu mal das Boot noch am 9. August 2.27 Uhr Vm. in F.T.- Verkehr mit ,,U 18" gestanden hatte (1). 
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Birmingham closed the range and opened fire. U/5 moved forward slowly, but Birmingham 
rammed her and cut her in two. U/J5 sank with all hands. Robert Massie says that 23 men went down with 
her, 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 77 6-11 VIII. 14. The I. U-Flotilla against the British main body. 


Otherwise the weather had been clear and favorable during the entire operation and 
nothing of the enemy had been seen by the other submarines. 

On the other hand, there was no connection with "U 13", Commander 
Kapitanleutnant Count Arthur v. Schweinitz, after leaving Heligoland on August 6th. 
Therefore, there are no indications whatsoever to determine how the loss of this 
submarine happened. 


The advance of the submarines had been ordered by the Fleet Chief in order to 
initiate an equalization of forces by attacking the enemy main body. Korvettenkapitin 
Hermann Bauer probably had the idea of paving the way for the weapon he was entrusted 
with and to make a test of strength on which the offensive could continue. Even if heavy 
English forces were not encountered, despite the duration and extent of the enterprise, 
this statement, like all other observations, was of considerable importance. Meanwhile, 
more valuable conclusions about the location and behavior of the English armed forces 
would undoubtedly have resulted if the brief encounter with the enemy had not occurred 
during the enterprise’s only period of bad weather. According to the observations 
available, it remained doubtful whether these armed forces belonged to a planned guard 
line, or whether such a line was not to be assumed at this point or even further north in 
the breadth of the Shetland Islands. The location and behavior of the enemy main body 
were still uncertain, even if a sailing craft, asked by "U 18" about the enemy, had 
indicated that on August 7th a main body of eight ships would had stood at 55° 20’ north 
and 0° 10! east. 

It was an unfortunate coincidence that the English cruisers had managed, in spite 
of the invisible weather and heavy seas, to discover one or two of the submarines moving 
at very great distances before the attack and render them harmless. 

Despite the loss of these boats and in spite of the fact that the enemy was not 
harmed, the overall profit of the enterprise must be described as substantial. For the first 
time, officers and crews of the submarines were faced with a task under wartime 
conditions which, in terms of spatial and temporal expansion, had not yet been 
approached in a similar scope during peace exercises.” 





py U 18" gestanden hatte (1). Sonst war wahrend der ganzen Unternehmung klares und giinstiges Wetter gewesen und von den anderen U-Booten Nichts vom Feinde gesichtet 
worden. 

Dagegen war mit ,, U 13", Kommandant Kapitanleutnant Graf Arthur v. Schweinitz, schon am 6. August nach dem Verlassen von Helgoland keine Verbindung 
mehr gewesen. Es fehlen daher jegliche Anhaltspunkte fiir die Feststellung, wie sich der Verlust dieses U-Bootes zugetragen hat. 


Der Vorsto8 der U-Boote war durch den Flottenchef angeordnet worden, um durch Angriff auf das feindliche Gros einen Krafteausgleich anzubahnen. 
Korvettenkapitén Hermann Bauer hatte aber wohl den Gedanken, seiner ihm anvertrauten Waffe freie Bahn zu schaffen und eine Kraftprobe zu machen, auf der weiter offensiv 
aufgebaut werden konnte. Wenn auch schwere englische Streitkrafte trotz Dauer und Ausdehnung der Unternehmung nicht angetroffen worden waren, so war doch gerade diese 
Feststellung ebenso wie alle sonstigen Beobachtungen von erheblicher Bedeutung. Indes hitten sich zweifellos wertvollere Ausschliisse iiber Standort und Verhalten der 
englischen Streitkrifte ergeben, wenn nicht das kurze Zusammentreffen mit dem Feind gerade in die einzige Schlechtwetterperiode des Unternehmens gefallen wire. Es blieb nach 
den vorliegenden Beobachtungen zweifelhaft, ob diese Streitkrifte zu einer planmaBigen Bewachungslinie gehorten, oder ob eine solche an dieser Stelle iiberhaupt nicht oder etwa 
noch weiter nérdlich erst in der Breite der Shetland-Inseln anzunehmen sei. Standort und Verhalten des feindlichen Gros waren weiterhin ungewi8, wenn auch ein Segelfahrzeug, 
von ,, U 18" nach dem Feind gefragt, angegeben hatte, da am 7. August ein Gros von acht Schiffen auf 55' 20' Nord und 0° 10' Ost gestanden hiitte. 

Ein ungliicklicher Zufall war es, daB es den englischen Kreuzern trotz des unsichtigen Wetters bei starkem Seegang gelungen war, in der weiten Nordsee ein oder 
zwei der in sehr groBen Abstiinden fahrenden U-Boote noch vor dem Angriff zu entdecken und unschidlich zu machen. 

Trotz des Verlustes dieser Boote und trotzdem eine Schidigung des Gegners nicht erreicht war, mu8 der Gesamtgewinn des Unternehmens als erheblich bezeichnet 
werden. Offiziere und Besatzungen der U-Boote sahen sich zum ersten Male unter kriegsmaBigen Verhiltnissen einer Aufgabe gegeniiber, wie sie, was riumliche und zeitliche 
Ausdehnung anlangt, bei Friedensiibungen in ahnlichem Umfang noch nicht an sie herangetreten war. Sie hatten sich hierbei ausnahmslos gut bewihrt, und die tatsaichlichen 





1) Wie die englischen Veréffentlichungen nach Kriegsende ergeben haben, war diese Annahme zutreffend. Bgl. Kapitel 6, Seite 233 und Karte 33. 
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All of them had done well, and the actual performance had exceeded all expectations. 
Confidence in the performance of the submarine weapon was thus firmly established. The 
fact that our boats had been spotted by the enemy at such a great distance from their 
bases could not fail to make an impression on them either. Above all, however, as a result 
of this war-like result, the leadership now saw itself in possession of a weapon that, apart 
from damage to the enemy, promised extensive and sustained reconnaissance in an extent 
that could not be achieved by surface ships of the fleet, a circumstance, which had to be 
valued particularly highly in view of the small number of powerful small and powerful 
large cruisers. It is all the more to be regretted that the experiment was not repeated 
according to plan and using an equally large number of submarines. 

Any equally far-reaching cruiser enterprise, quite apart from the question of 
strategic feasibility, would have required extensive securing of the line of retreat by the 
fleet and could not have been extended over an equally large number of nautical miles 
and days. In the reconnaissance the cruiser is much more exposed to destruction by 
superior enemy forces, which the submarine evades by diving. On other points, however, 
reconnaissance by submarines cannot be equated with reconnaissance by cruisers. With 
its low eye level, the submarine can be compared to a short-sighted post. The field of 
vision during the reconnaissance is very limited. Furthermore, because of its slow speed, 
it is unable to maintain contact with the enemy for long periods of time in a manner 
similar to a cruiser. This is also prevented by the superior fighting power of the enemy, 
who usually forces it to dive immediately after seeing it. He is then ambushed by 
numerous persecutors, so that the submission of the F.T. report about what has happened 
is delayed because it can only take place after he has surfaced, when the enemy is out of 
sight. The exclusive use of the submarine in long-range reconnaissance meant a stopgap 
measure: a reconnaissance that went hand in hand and was just as extensive by surface 
forces was not possible. 


While the undertaking initiated on August 6th was still in progress and the fleet 
management was not yet aware of the result, a telegram was received from the Kaiser on 
August 8th in the morning containing new instructions for the operations.” 


%5 Sie hatten sich hierbei ausnahmslos gut bewahrt, und die tatstichlichen Leistungen hatten alle Erwartungen iibertroffen. Das Vertrauen in die Leistungsfihigkeit 
der U-Bootswaffe war damit fest gegriindet. Die Tatsache, daB unsere Boote in so groBer Entfernung von ihren Stiitzpunkten vom Gegner festgestellt worden waren, konnte aber 
auch auf diesen ihren Eindruck nicht verfehlen. Vor allem aber sah sich die Fiihrung auf Grund dieses kriegsmaBigen Ergebnisses nunmehr im Besitz einer Waffe, die ihr, 
abgesehen von einer Schiidigung des Gegners, weitreichende und anhaltende Aufklarung in einer Ausdehnung versprach, wie sie durch Uberwasserschiffe der Flotte nicht geleistet 
werden konnte, ein Umstand, der besonders hoch eingeschiitzt werden muBte angesichts der geringen Zahl an leistungsfihigen Kleinen und kampfkriaftigen GroBen Kreuzern. Um 
so mehr ist es zu bedauern, daf der Versuch in gleich planmaBiger Weise und unter Einsatz einer gleich groBen Zahl von U-Booten nicht wiederholt wurde. 

Jedes ebenso weitreichende Kreuzerunternehmen hitte, ganz abgesehen von der Frage der strategischen Durchfiihrbarkeit, einer weitgehenden Sicherung der 
Riickzugslinie durch die Flotte bedurft und nicht iiber eine gleich groBe Zahl von Seemeilen und Tagen sich ausdehnen lassen. Der Kreuzer ist in der Aufklérung viel mehr der 
Vernichtung durch feindliche Ubermacht ausgesetzt, der sich das U-Boot durch Tauchen entzieht. In anderen Punkten aber kann die Aufklirung durch U-Boote einer solchen 
durch Kreuzer nicht gleichgestellt werden. Bei seiner geringen Augeshohe ist das U-Boot einem kurzsichtigen Posten zu vergleichen. Der Gesichtskreis wihrend der Aufklérung 
ist eng begrenzt. Ferner ist es wegen seiner geringen Geschwindigkeit nicht in der Lage, in ahnlicher Weise wie ein Kreuzer die Fiihlung am Feind fiir liingere Zeit 
aufrechtzuerhalten. Hieran wird es auch durch die iiberlegene Kampfkraft des Gegners verhindert, der es meist gleich, nachdem es ihn gesichtet, zum Tauchen zwingt. Von 
zahlreichen Verfolgern wird ihm dann aufgelauert, so daB die Abgabe der F.T.-Meldung iiber das Geschehene verzégert wird, weil sie erst nach dem Auftauchen erfolgen kann, 
wenn der Feind aus Sicht ist. So bedeutete die ausschliefliche Verwendung des U-Bootes in der Fernaufklérung einen Notbehelf: eine damit Hand in Hand gehende und ebenso 


weitreichende Ausklaérung durch Uberwasserstreitkrifte war nicht méglich. 





Wihrend die am 6. August eingeleitete Unternehmung noch im Gange war und die Flottenleitung noch nichts von dem Ergebnis wuBte, ging am 8. August 
vormittags ein Telegramm des Kaisers ein, das fiir die Operationen eine neue Anweisung enthielt. Die Nachrichten 
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The news of the transport of the English troops to the mainland had increased so much by 
this time that an action in this direction seemed necessary. In order to cover the transports, 
it was believed that particularly strong surveillance or blockade of the German Bight had 
to be assumed for the time they were being carried out. Under this prerequisite, the 
following opinion existed about the possibility of a disturbance or damage to the same in 
the admiral staff shortly before the start of the war: “An effective means of threatening 
and thus delaying the transport of British troops is the defense against blockades. The 
more frequent and energetic the offensive attacks against the English blockade, the 
greater the uncertainty created in the enemy, the more difficult it will be for him to decide 
to let the transport go If the situation requires immediate damage to the transport, this will, 
if possible, primarily have to be done by submarine operations and by contamination of 
the marching routes and access to the ports of embarkation and disembarkation of the 
transport through mines. On the other hand, the deployment of our main body promises in 
the best case only the success of a delay, but not the actual damage to the transport. The 
advance would be reported to the enemy in good time. Given the length of our main 
body's approach and the short distance of the transport route, the transport fleet could 
seek out safe ports in good time. Given the low prospect of success, it is therefore not 
worth investing in this. Moreover, on his approach he would be exposed to enemy 
torpedo boats and submarine attacks and would be forced to fight against superior enemy 
forces on enemy coasts under perhaps unfavorable tactical conditions. Whether at all and 
from what point in time operations against the transport should take place can only be 
judged by the war command based on the incoming reports and the overall situation and 
must therefore be ordered by them. Whether or not the approaches to Dutch and Belgian 
ports are to be closed with mines will depend on the general attitude towards Holland and 
Belgium at the beginning of the war and their behavior against enemy landing attempts." 

The time for the transfer of the expeditionary force was uncertain. According to 
the calculations of the maritime transport department of the Imperial Naval Office, 
embarkation could hardly begin before the 12th day of mobilization and the 
disembarkation in Belgian and French ports could not be finished before the 15th and 
16th day of mobilization. In fact, the news about the British troop transport was very 
vague and scanty until August The 


%6 Die Nachrichten vom Transport der englischen Truppen nach dem Festland hatten sich bis zu diesem Zeitpunkt so verstirkt, daB ein Vorgehen in dieser Richtung 
erforderlich schien. Zur Deckung der Transporte glaubte man fiir die Zeit ihrer Durchfithrung eine besonders starke Uberwachung oder Blockade der Deutschen Bucht annehmen 
zu miissen. Unter dieser Voraussetzung bestand iiber die Méglichkeiten einer Strung oder Schadigung derselben im Admiralstab kurz vor Kriegsbeginn folgende Ansicht: ,,Ein 
wirksames Mittel zur Bedrohung und damit zur Verzégerung des englischen Truppentransports bietet die Blockadeabwehr. Je haiufiger und energischer die OffensivstéBe gegen 
die englische Blockade erfolgen, desto gréBer wird die beim Gegner erzeugte Unsicherheit, desto schwerer wird ihm der Entschlu8 werden, den Transport abgehen zu lassen. 
Erfordert die Lage die unmittelbare Schiidigung des Transports, so wird diese, wenn méglich, vorwiegend durch U-Bootsunternehmungen und durch Verseuchung der 
Marschwege und Zuginge zu den Ein- und Ausschiffungshiifen des Transports durch Minen zu erfolgen haben. Dagegen verspricht der Einsatz unseres Gros im giinstigsten Fall 
nur den Erfolg einer Verzégerung, nicht aber die tatsichliche Schidigung des Transports. Der Vorsto8 wiirde dem Gegner frithzeitig gemeldet werden. Die Transportflotte konnte 
bei der Liinge des Anmarsches unseres Gros und der Kiirze des Transportweges rechtzeitig sichere Haifen aufsuchen. Bei der geringen Aussicht auf entsprechenden Erfolg ist daher 
der Einsatz des Gros hierfiir nicht lohnend. Es wiirde iiberdies auf seinem Anmarsch feindlichen Torpedoboots- und U-Bootsangriffen ausgesetzt und gezwungen sein, an 
feindlicher Kiiste unter vielleicht ungiinstigen taktischen Verhiiltnissen die Schlacht gegen iiberlegene feindliche Streitkrifte zu schlagen. Ob iiberhaupt und von welchem 
Zeitpunkt ab Unternehmungen gegen den Transport erfolgen sollen, wird nur von der Kriegsleitung auf Grund der eingehenden Nachrichten und der Gesamtlage beurteilt werden 
k6nnen und von ihr daher anzuordnen sein. Ob die Zufahrten zu hollindischen und belgischen Hiifen mit Minen zu sperren sind oder nicht, wird von der allgemeinen Stellung zu 
Holland und Belgien bei Beginn des Krieges und ihrem Verhalten gegen feindliche Landungsversuche abhingen." 

Der Zeitpunkt fiir die Uberfithrung des Expeditionskorps war unsicher. Nach den Berechnungen der Seetransportabteilung des Reichs-Marine-Amts konnte die 
Einschiffung desselben kaum vor dem 12. Mobilmachungstag beginnen und die Ausschiffung in belgischen und franzésischen Hiifen nicht vor dem 15. und 16. Mobilmachungstag 
beendet sein. Tatsichlich waren auch die Nachrichten iiber den englischen Truppentransport bis zum 7. August sehr unbestimmt und diirftig geblieben. Man hatte an wichtigen 
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All that was learned from important news was that as early as July 29th there were 
10,000 Belgian troops and an extraordinarily large number of railroad cars in Zeebrugge. 
A captain of an English steamer who sails between Hull and Zeebrugge once a week said 
that the next time (on the 31st) he would probably bring troops and no passengers. But on 
August 7th they suddenly learned from news from Holland that the transport of sections 
sent ahead would begin on the same day and that that of the entire British Expeditionary 
Force would follow immediately afterwards. On August 8th, certain news was received 
that the transfer of the English Expeditionary Force to Zeebrugge, Ostend, Dunkirk and 
Calais was in full swing. After that, the preparations for this must have begun a few days 
before the declaration of war. Only after the end of the war did the "revelations" of the 
former British Secretary of War Lord Haldane occasionally give a lecture to generals of 
the Expeditionary Corps at Bedford College, published in "Scotsman" on November 30, 
1918, find out that the Expeditionary Corps was already a few hours after the declaration 
of war with the help of the Navy was crossed before anyone knew about it (1). 

The prerequisites for the previously ordered conduct against the British troop 
transport had therefore proven to be erroneous in more than one respect. A blockade or 
closer guarding of the German Bight had, contrary to expectations, neither started at the 
beginning of the war, nor did the transfer of the transports begin, apparently the British 
war command considered the protection of the transports to be sufficiently ensured by 
setting up strong armed forces in front of the eastern channel exit. 


1) He did not think people knew when we mobilized. He would tell them. We 
mobilized at 11 o'clock, on Monday, August 3, 36 hours before we declared war. 
Mobilization was not a declaration of war, and they could mobilize in time of peace so as 
to be ready. Within a few hours of declaring the Expeditionary Force, with the aid of the 
Navy, was right across the channel before anybody knew it. This detachment reached the 
place of concentration within 9 days.” 





eb Man hatte an wichtigen Nachrichten lediglich erfahren, daB bereits am 29. Juli in Zeebriigge 10 000 Mann belgischer Truppen und auferordentlich viele 
Eisenbahnwagen gestanden hiitten. Ein Kapitiin eines englischen Dampfers, der einmal wéchentlich zwischen Hull und Zeebriigge fahre, habe gesagt, daB er das niichste Mal (am 
31.) wohl Truppen bringen wiirde und keine Passagiere. Aber am 7. August erfuhr man plétzlich durch Nachrichten aus Holland, daB der Transport vorausgeschickter Teile noch 
am gleichen Tage beginnen und der des ganzen englischen Expeditionskorps unmittelbar danach folgen werde. Am 8. August erhielt man die bestimmte Nachricht, daB die 
Uberfithrung des englischen Expeditionskorps nach Zeebriigge, Ostende, Diinkirchen und Calais in vollem Gange ware. Danach muBten die Vorbereitungen hierzu schon einige 
Tage vor der Kriegserklarung begonnen haben. Erst nach Kriegsende erfuhr man durch die ,,.Enthiillungen" des ehemaligen britischen Kriegsministers Lord Haldane gelegentlich 
eines Vortrags vor Generalen des Expeditionskorps im Bedford College, veréffentlicht in ,,Scotsman" vom 30. November 1918, da das Expeditionskorps bereits wenige Stunden 
nach der Kriegserklérung mit Hilfe der Marine iibergesetzt wurde, bevor irgend jemand davon wuBte (1). 

Die Voraussetzungen fiir das bisher angeordnete Verhalten gegen den englischen Truppentransport hatten sich also in mehr als einer Beziehung als irrig erwiesen. 
Eine Blockade oder engere Bewachung der Deutschen Bucht hatte wider Erwarten weder bei Kriegsbeginn eingesetzt, noch mit der Uberfithrung der Transporte begonnen, allem 
Anschein nach betrachtete die britische Kriegsleitung den Schutz der Transporte bereits durch Aufstellung starker Streitkrafte vor dem éstlichen Kanalausgang als ausreichend 
gesichert. Es galt also nach Ansicht des Admiralstabes nunmehr, durch Angriffe auf diese Bedeckungsstreitkrifte mit Minen-, Torpedo- und U-Bootsunternehmungen der 
britischen Leitung den offensiven Charakter 








1) He did not think people knew, when we mobilized. He would tell them. We mobilized at 11 0' clock, on Monday, August 3, 36 hours before we declared war. 
Mobilization was not declaration of war, and they could mobilize in time of peace so as to be ready. Within a few hours of declaring war the Expeditionary Force, with the aid of 
the Navy, was right across the channel before anybody knew it. This detachment reached the place of concentration within 9 days. 

(Er glaube nicht, da} man wisse, wann wir mobil machten. Er wollte es ihnen sagen. Wir machten am Montag, den 3. August, 11 Uhr mobil, 36 Stunden vor der 
Kriegserklarung. Mobilmachung war noch nicht Kriegserklarung und so konnten wir noch im Frieden mobil machen, um fertig zu werden. Wenige Stunden nach der 
Kriegserklirung war das Expeditionskorps mit Hilfe der Marine schon iiber den Kanal, bevor irgend jemand davon wuBte. Diese Abteilung erreichte den Treffpunkt in 9 Tagen.) 
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In the opinion of the Admiralty, it was now important to make the offensive character of 
our warfare tangible by attacking these covering forces with mine, torpedo and submarine 
operations under the British leadership and thereby at least achieve an indirect effect 
against the transfer of the English Expeditionary Corps. The Kaiser’s telegram contained 
the following instructions for the Chief of the High Seas Forces: 

“Transfer of the English Expeditionary Force in progress, probably to Zeebrugge, 
Ostend, Dunkirk, Calais. Armed forces advanced to the North Sea for protection between 
the Dutch-Belgian and English coasts. I. Fleet in the North Sea, presumably ready to 
intervene. Cover forces are good targets for light forces and mines. His Majesty has made 
advances with torpedo boats and mines, especially submarines. Implementation taking 
into account the chances of success depending on the weather and special conditions. The 
main features of the operational order should remain authoritative for this undertaking 
(1)." 

In the final sentence above, the use of the fleet was expressly rejected. Without 
the support of the fleet, however, during the short, bright moonlit nights, torpedo boats 
and mine-layers were hardly able to penetrate the channel and get at the enemy transport 
steamers or even only their cover forces, because east of the transport routes with an 
advanced, densely manned and multi-row destroyer protection had to be, as the operation 
of the "K6nigin Luise" had clearly shown. Only after breaking through these lines could 
the valuable cover forces, which were further back, are reached, while the transports were 
still not reachable for attacks. 


1) In the notes of the then chief of the Admiral's staff, Admiral v. Pohl, the following remarks, 
which are particularly suitable to characterize the constant inhibitions of naval warfare as a result of the 
peculiar assessment of England by the Chancellor: 

8. VIII, 8 a.m. Fleet receives notification from me that the ships of the II. and III. Fleet protect the 
English transporters to the north, a good target for light forces. 

11 a.m. Talk with H.M., in which procedure is approved. H. M. particularly points out U-boats; 
Fleet will be notified accordingly. - 12 o'clock. Chancellor telephoned that Lichnowsky* was with him and 
had another interview before he left England, from which it emerged that England wanted to withdraw 
from the war with us as soon as possible. Chancellor asked whether the "Goeben" breakout from Messina 
might not have been due to the great reluctance of the English to avoid inflicting heavy blows. I said that 
this thought had occurred to me too, at any rate it was an enormous mistake by the English Admirals - but 
because of that the warfare could not stop. — H.M. would have ordered light armed forces to be deployed.”* 





28 Es galt also nach Ansicht des Admiralstabes nunmehr, durch Angriffe auf diese Bedeckungsstreitkrafte mit Minen-, Torpedo- und U-Bootsunternehmungen der 
britischen Leitung den offensiven Charakter unserer Kriegfiihrung fiihlbar zu machen und hierdurch wenigstens eine mittelbare Wirkung gegen die Uberfiihrung des englischen 
Expeditionskorps zu erzielen. Das Telegramm des Kaisers enthielt folgende Anweisung fiir den Chef der Hochseeverbiinde: 

»Uberfiihrung englischen Expeditionskorps im Gange, wahrscheinlich nach Zeebriigge, Ostende, Diinkirchen, Calais. Zum Schutz nach Nordsee vorgeschobene 
Streitkrifte zwischen hollaindisch-belgischer und englischer Kiiste. I. Flotte in Nordsee, vermutlich klar zum Eingreifen. Bedeckungsstreitkrifte bieten gutes Angriffsziel fiir 
leichte Streitkriafte und Minen. Seine Majestit stellen Vorsto8 mit Torpedobooten und Minen, besonders U-Booten, anheim. Durchfiihrung unter Beriicksichtigung der 
Erfolgsaussichten je nach Witterungs- und besonderen Verhiiltnissen. Grundziige des Operationsbefehls sollen auch fiir diese Unternehmung mafgebend bleiben (1)." 

Mit vorstehendem SchlufBsatz wurde der Einsatz der Flotte ausdriicklich abgelehnt. Ohne Unterstiitzung der Flotte aber war es bei den kurzen Hellen Mondniichten 
fiir Torpedoboote und Minenleger kaum méglich, in den Kanal einzudringen und an die feindlichen Transportdampfer oder selbst nur an ihre Bedeckungsstreitkriifte 
heranzukommen, weil dstlich der Transportwege mit einer vorgeschobenen, dicht besetzten und mehrreihigen Zerst6rersicherung gerechnet werden muBte, wie die Unternehmung 
der ,,K6nigin Luise" deutlich erwiesen hatte. Erst nach Durchbrechung dieser Linien konnten die weiter zuriickstehenden wertvollen Deckungsstreitkrifte erreicht werden, 
wihrend die Transporte auch dann Angriffen noch nicht erreichbar waren. 





1 Hierzu finden sich in den Aufzeichnungen des damaligen Chefs des Admiralstabs, Admiral y. Pohl, folgende Bemerkungen, die besonders geeignet sind, die 
stiindigen Hemmungen der Seekriegfiihrung infolge der eigenartigen Beurteilung Englands durch den Reichskanzler zu kennzeichnen: 

8. VIIL, 8 Uhr Vm. Flotte erhalt Mitteilung von mir, daB die Schiffe der IL. und III. Flotte die englischen Transporter nach Norden schiitzen, ein gutes Ziel siir 
leichte Streitkraste. 

11 Uhr Vm. Vortrag bei S.M., worin Vorgehen genehmigt wird. S. M. weist besonders auf O-Boote hin; Flotte wird entsprechend benachrichtigt. — 12 Uhr. 
Reichskanzler telephoniert, da8 Lichnowsky bei ihm sei und noch eine Unterredung gehabt hatte, ehe er England verlassen habe, aus der hervorgegangen sei, daB England 
méglichst bald sich aus dem Kriege mit uns herausziehen wolle. Kanzler fragte, ob der Ausbruch ,,Goeben" aus Messina nicht vielleicht auf groBe Zuriickhaltung der Englander in 
der Absicht, keine schweren Schlige zu fiihren, zuriickzufiihren sei. Ich sagte, da mir dieser Gedanke auch gekommen sei, jedenfalls sei es ein ungeheurer Fehler des englischen 
Admirals — deswegen kénne aber die Kriegfiihrung nicht aufhéren. — S. M. hatte eben Ansetzen leichter Streitkrifte befohlen. Lichnowsky hiitte meiner Ansicht nach die ganze 
Situation wihrend der Krisis und vorher durch rosenrote 
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Under these circumstances the enemy could hardly be alarmed as long as the 
German battleship squadrons were held back in the river mouths. Only repeated 
appearances of the High Seas Fleet on the high seas, even if there was no encounter with 
the enemy, would have created the uncertainty among the enemy, which the Admiralty 
had described as at least indirectly suitable for holding up or delaying the British 
transports. The Army Command made no demands on the Navy in this direction. Rather, 
it did not seem to value the effectiveness of the full-fledged, but numerically weak 
expeditionary force. In any case, the Chief of the General Staff had answered in person at 
the beginning of the war to the question of the representative of the Operations 
Department, Fregattenkapitin Heydel, who had been sent to him by the Admiral's staff, 
whether the army attached great importance to disrupting the troop transports, the navy 
should not allow itself to be disturbed by this matter in its other operations; it would even 
be very good if the army in the west could also settle accounts with the 160,000 
Englishmen at the same time, a point of view shared by many at the first favorable 
outcome of the offensive in the west. 

It has already been stated on an earlier occasion that, before the outbreak of war, 
the difficult problem of delimiting the activities of the army and the navy and the extent 
to which they cooperate had little been discussed. Significant for the lack of clarity in this 
connection was the doctrine, which was equally widespread in British and German naval 
strategy before the war, that no battalion could be led across the sea while there was still 
an undefeated enemy fleet somewhere. 


In my opinion, Lichnowsky would have seen the whole situation during the crisis and before through rose- 
colored glasses, and that would still be the case now.- I told Tirpitz about this, including the orders from 
H.M., Tirpitz did not believe in launching the submarines and wanted the fleet to strike. - I highlighted the 
possibility of doing something with submarines. - 6 p.m. Chancellor telephones me: 

“My conscience doesn't leave me in peace. After careful consideration, I think it likely that 
England will hold back in order not to give a decision to prolong the war. It would be urgently desirable 
that we seduce as well, in order to give the possibility that England can bring about peace. "- I replied that 
it would be impossible to break off the scheduled operations and that we should not allow such 
considerations to deter us from carrying out the war energetically. England would have declared war on us 
and would have to suffer the consequences. Moreover, it would be impossible to get orders that could only 
come from H.M. to limit hostilities through now. - The Chancellor added - evidently very excited - that he 
could not obtain such orders from H.M., then the matter would have to take its course - It goes without 
saying that under such possibilities I cannot come before H.M. with such an opinion. As long as the state of 
war persists, all I have to do is think about using the weapons that are at hand.” 





7 Unter diesen Umstiinden konnte eine Beunruhigung des Gegners kaum erreicht werden, solange die deutschen Linienschiffsgeschwader in den Flu8miindungen 
zuriickgehalten wurden. Nur wiederholtes Erscheinen der Hochseestreitkrafte auf hoher See wiirde, selbst wenn es dabei nicht zu einem Zusammentreffen mit dem Feind kam, die 
Unsicherheit beim Feind erzeugt haben, die der Admiralstab als wenigstens mittelbar geeignet zum Aushalten oder Verzégern der britischen Transporte bezeichnet hatte. Von der 
Heeresleitung sind keine Anforderungen in dieser Richtung an die Marine herangetreten. Sie schien vielmehr die Wirksamkeit des zwar vollwertigen, aber zahlenmaBig schwachen 
Expeditionskorps nicht hoch einzuschitzen. Jedenfalls hatte der Chef des Generalstabs in eigener Person bei Kriegsbeginn auf die Frage des vom Admiralstabe zu ihm geschickten 
Vertreters der Operationsabteilung, Fregattenkapitiin Heydel, ob die Armee groBeil Wert auf die Storung der Truppentransporte lege, geantwortet, die Marine solle sich durch diese 
Angelegenheit in ihren sonstigen Operationen nicht stéren lassen, es wire sogar ganz gut, wenn die Armee im Westen auch gleichzeitig mit den 160 000 Englindern abrechnen 
k6nnte, ein Standpunkt, der damals bei dem ersten giinstigen Verlaus der Offensive im Westen von vielen geteilt wurde. 

Schon bei friiherer Gelegenheit ist ausgesiihrt worden, daB vor Kriegsausbruch das schwierige Problem der Abgrenzung der Tatigkeit von Armee und Flotte und das 
Maf8 ihres Zusammenarbeitens nur wenig er6rtert worden war. Bezeichnend fiir die Unklarheit in dieser Beziehung war auch die in der englischen und deutschen Seestrategie vor 
dem Kriege in gleicher Weise verbreitete Lehre, daf kein Bataillon iiber See gefiihrt werden kGnnte, solange noch irgendwo eine ungeschlagene Flotte des Gegners sich befinde. 








Lichnowsky hiitte meiner Ansicht nach die ganze Situation wihrend der Krisis und vorher durch rosenrote Brille gesehen, und das wire auch jetzt noch der Fall. — 
Ich erzihlte dies Tirpitz, auch die Anordnungen seitens S.M. Tirpitz hielt nichts vom Ausetzen der U-Boote und wollte, dn8 die Flotte zum Schlagen kiime. — Ich hob die 
Méglichkeit, mit U-Booten etwas zu machen, hervor. — 6 Uhr Nm. Kanzler telephoniert mir: ,,Mein Gewissen lat mir keine Ruhe. Ich halte es nach eingehender Erwagung fiir 
wahrscheinlich, da8 England zuriickhilt, um keine Entscheidung fiir Verlingerung des Krieges zu geben. Es wire dringend erwiinscht, daB wir ebenso verfiihren, um die 
MOglichkeit zu geben, da England den Frieden herbeifiihren kann." — Ich erwiderte, daB dies unméglich ware, die angesetzten Operationen abzubrechen, und daf wir uns durch 
solche Erwagungen nicht von einer energischen Durchfiihrung des Krieges abhalten lassen diirften. England hatte uns den Krieg erklirt und miiBte die Folgen tragen. Im iibrigen 
wiire es unméglich, Befehle, die nur von S. M . ausgehen kénnten, zur Beschriinkung der Feindseligkeiten jetzt durchzubringen. — Der Reichskanzler fiigte hinzu — offenbar sehr 
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The wise doctrine that no battalion could be led across the sea while there was still an 
undefeated enemy fleet somewhere. This point of view was particularly expressed in the 
British naval maneuvers of 1913. One only needs to remember Napoleon I's voyage with 
his large transport fleet to Egypt in spite of Nelson’s squadrons to mark the one-sidedness 
of the new doctrine. The frequently repeated emphasis on this principle in specialist 
circles and its application in our war games has often given rise to the idea that the 
British opponent must first proceed with a major attack against the German fleet before 
he dared to start his troop transports. Perhaps that is why too little faith was given to the 
first and very uncertain news that these troop transports had already begun. 

Another mistake lay in the too strong concentration of all ideas of maritime 
operations on the destruction of the main enemy forces, which did not allow other ideas 
to arise. However, it may very well be necessary that the fleet first devotes its attention to 
other tasks, e.g. the promotion of land warfare. The history of the British Fleet in this war 
provides a number of examples of this type of naval activity from the beginning. The 
promotion of the army's enterprises was recognized from the outset by the British Fleet as 
a special necessity, along with the protection of its own trade and the destruction of the 
enemy; for this reason too, it refrained from major offensive undertakings against the 
German Feet, much to everyone's surprise. 

She was able to do so as long as her own operational objectives were not 
thwarted by the German Fleet. The German naval command placed the destruction of the 
English Fleet as almost the only war goal in the foreground. The fleet was saved for this. 
This explains why, despite the psychological significance of even a temporary 
interruption or delay in the transports between England and France, the basic order of 
operations for the North Sea did not include this task as one of the main objectives of the 
operations. For these reasons, the actual efforts hardly matched the importance of the 
question. The fleet management completely refrained from participating in the surface 
forces, but most of the only weapons it intended to use had already been taken on the 
submarine voyage north. When the imperial order arrived, she had only four combat- 
ready submarines. |”° 





erregt — , er konne solche Befehle von S. M . nicht einholen, dann miisse die Sache ihren Lauf gehen. — Daf ich unter solchen Méglichkeiten nicht mit einer derartigen Ansicht 
vor S.M. treten kann, ist selbstverstindlich. Solange der Kriegszustand besteht, habe ich nur daran zu denken, die Waffen zu gebrauchen, die mir zur Hand gegeben sind. 


100 Weise verbreitete Lehre, daB kein Bataillon iiber See gefiihrt werden kénnte, solange noch irgendwo eine ungeschlagene 
Flotte des Gegners sich befande. Noch in den britischen Flottenmanévern von 1913 war dieser Standpunkt besonders zum Ausdruck 
gekommen. Dabei braucht man sich nur an die Fahrt Napoleons I. mit seiner groBen Transportflotte nach Agypten trotz der 
Geschwader Nelsons zu erinnern, um die Einseitigkeit der neuen Lehre zu kennzeichnen. Die haufig wiederholte Betonung dieses 
Grundsatzes in Fachkreisen und seine Anwendung in unsern Kriegsspielen hat dann vielfach die Vorstellung hervorgerufen, der 
britische Gegner miisse erst mit einer groBen Angriffsaktion gegen die deutsche Flotte vorgehen, ehe er wagen wiirde, seine 
Truppentransporte in Gang zu bringen. Daher wurde vielleicht auch den ersten und sehr unsicheren Nachrichten, daB diese 
Truppentransporte bereits begonnen hatten, zu wenig Glauben beigemessen. 

Ein weiterer Irrtum lag in der zu starken Zusammenfassung aller maritimen Operationsideen auf die Vernichtung der 
feindlichen Hauptstreitkrafte, die andere Gedanken nicht aufkommen lie’. Es kann aber sehr wohl notwendig werden, daB die Flotte 
ihre Aufmerksamkeit zundchst anderen Aufgaben, wie z.B. der Férderung der Landkriegfiihrung, zuwendet. Die Geschichte der 
britischen Flotte in diesem Kriege bietet von Anfang an eine Reihe von Beispielen fiir diese Art der Flottentiitigkeit. Die Forderung 
der Unternehmungen der Armee wurde von der britischen Flotte neben dem Schutze des eigenen Handels und der Vernichtung des 
feindlichen von vornherein als besondere Notwendigkeit anerkannt; auch a u s diesem Grunde sah sie von groferen 
Offensivunternehmungen gegen die deutsche Flotte ab, sehr zur allgemeinen Uberraschung. Sie war dazu in der Lage, solange ihre 
eigenen Operationsziele von der deutschen Flotte nicht durchkreuzt wurden. 

Die deutsche Seekriegsleitung stellte die Vernichtung der englischen Flotte als nahezu einziges Kriegsziel in den 
Vordergrund. Hierfiir wurde die Flotte aufgespart. Auf diese Weise erklart es sich, da trotz der psychologischen Bedeutung einer 
auch nur zeitweiligen Unterbrechung oder Verzégerung der Transporte zwischen England und Frankreich der grundlegende 
Operationsbefehl fiir die Nordsee diese Aufgabe nicht als eines der Hauptziele der Operationen enthalten hatte. Aus diesen Griinden 
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In addition, in the opinion of U-boat command the operational possibilities in the area of 
the eastern channel entrance much less favorable than in the open North Sea. It is true 
that the same route that had been taken in the direction of the Orkneys would have carried 
the submarines from the English Channel far beyond the Dover-Calais line, but quite 
apart from the expected stronger counteraction from enemy destroyers and other guard 
forces Above all, the considerable navigational difficulties of this area, the lack of 
navigation marks, the large number of shoals, the strong and difficult to predict tidal 
currents are taken into account. One must not forget that the submarine weapon still 
needed military training for offensive use. To give just one example: even with the first 
enterprise, giving away chronometers for astronomical determination of the ship's 
location was an innovation in submarine systems. 

One will therefore understand the position of the leadership if they initially 
proceeded very carefully with the penetration of the submarines into the area of the 
Hoofden* and the English Channel, which in the further course of the war was always the 
most dangerous operational area for submarines. All the more so as the ability of the 
submarines to perform was only revealed and steadily increased in the further course of 
the war. Nevertheless, it must be regretted that, given the great importance which the use 
of submarines could have against troop transports, the difficulties were not overcome by 
the most vigorous use of the submarines or by granting the commanders the greatest 
freedom of action. The chief of the II U-Flotilla, Korvettenkapitén Otto Feldmann, 
decided that the advance to the south should not be extended via the Outer Gabbard- 
Meuse lightship line. (See map 10.) 

On August 9th, the submarines were supposed to stand at the eastern exit of the 
channel, push the presumed outer outpost line there as soon as it got dark, break through 
it and attack the valuable guard armed forces behind it. This was already expected to have 
an impact on the transports, which one could reasonably have expected only from the 
appearance of the submarines on the transport routes themselves. 

Since only one submarine remained available in Helgoland after these boats had 
been dispatched, the 4th U-Half-flotilla, sent to practice in the Baltic Sea, whose 
commanders still had very little underwater practice, was recalled to the North Sea at the 
same time. 


entsprachen auch die tatsachlichen Anstrengungen kaum der Bedeutung der Frage. Von einer Mitwirkung der iiberwasserstreitkrafte 
sah die Flotten- -leitung véllig ab, aber auch der einzigen Kampfmittel, die sie einzusetzen beabsichtigte, hatte sie sich zum gr6Bten 
Teil mit der U-Bootsftreise nach Norden bereits begeben. Als der Kaiserliche Befehl eintraf, verfiigte sie tiber nur vier gefechtsbereite 
U-Boote. AuBerdem lagen nach Ansicht der 


wm AuBerdem lagen nach Ansicht der U-Bootsleitung die Operationsméglichkelten im Gebiet des dstlichen Kanaleinganges wesentlich ungiinstiger als in der freien 
Nordsee. Zwar wiirde dieselbe Strecke, wie sie in Richtung auf die Orkneys zuriickgelegt worden war, die U-Boote aus den Englischen Kanal weit iiber die Linie Dover— Calais 
hinausgefiihrt haben, aber ganz abgesehen von der zu erwartenden staérkeren Gegenwirkung durch feindliche Zerstérer und andere Bewachungsstreitkriafte muBten vor allem die 
erheblichen navigatorifchen Schwierigkeiten gerade dieses Gebiets, das Fehlen der Seezeichen, die groBe Zahl der Untiefen, der starke und schwer berechenbare Gezeitenstrom 
beriicksichtigt werden. Man darf nicht vergessen, daB die U-Bootswaffe fiir die Offensivverwendung noch der kriegsmaBigen Durchbildung bedurfte. Um nur ein Beispiel zu 
nennen: schon bei dem ersten Unternehmen hatte die Mitgabe von Chronometern zur astronomischen Feststellung des Schiffsortes eine Neuerung im U-Bootswesen bedeutet. 

Man wird daher den Standpunkt der Fiihrung verstehen, wenn sie mit dem Eindringen der U-Boote in das Gebiet der Hoofden und den Englischen Kanal, das auch 
im weiteren Verlauf des Krieges stets das gefihrlichste Operationsgebiet fiir U-Boote gewesen ist, zunichst sehr vorsichtig vorging, um so mehr als die Leistungsméglichkeit der 
U-Boote sich erst im weiteren Kriegsverlaus offenbaren und dauernd steigern sollte. Dennoch muB man es bedauern, daf bei der groBen Bedeutung, welche die Verwendung von 
U-Booten gegen die Truppentransporte erhalten konnte, die Schwierigkeiten nicht durch scharfsten Einsatz der U-Boote oder durch Gewihrung gr6B8ter Handlungsfreiheit fiir die 
Kommandanten iiberwunden worden sind. Der Chef der II. U-Flottille, Korvettenkapitiin Otto Feldmann, bestimmte, daB der Vorsto8 nach Siiden nicht iiber die Linie Outer 
Gabbard—Maas-Feuerschiff auszudehnen sei. (Siehe Karte 10.) 

Am 9. August sollten die U-Boote am Ostausgang des Kanals stehen, mit Hellwerden aus die dort vermutete éuBere Vorpostenlinie stoBen, sie durchbrechen und die 
wahrscheinlich dahinterstehenden, wertvollen Bewachungsstreitkriiste angreifen. Schon hiervon versprach man sich eine Riickwirkung auf die Transporte, die man billigerweise 
nur von dem Erscheinen der U-Boote auf den Transportwegen selbst hiitte erwarten kénnen. 

Da nach Entsendung dieser Boote nur ein U-Boot in Helgoland verfiigbar blieb, wurde gleichzeitig die zum Einexerzieren in die Ostsee geschickte 4. U-Halbflottille, 
deren Kommandanten noch sehr geringe U-Praxis hatten, nach der Nordsee zuriickgerufen. Diese zeitweise Entbl6fung der Deutschen Bucht von U-Booten konnte der 
Flottenfiihrung aber schon aus dem Grunde nicht leicht fallen, als sie immer noch, den 
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*The Hoofden is a German term applied to part of the North Sea the lies below the latitude of 
Terschelling. De Hoofden was originally a Dutch name for the chalk cliffs of Dover, from which the name 
for the southernmost part of the North Sea, the sea area immediately north of the Strait of Dover between 
Dover in the west and Calais and Dunkirk in the east. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Map 10. . 
Zu: Der Krieg in der Nordfee. Bd. 1. 


Karte 10. 


I The 3rd U-Half Flotilla's advance against transport covering forces into the Hoofden 
pes (8th to 11th VIII 1914). 
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This temporary exposure of the German Bight to submarines could not be easy for the 
fleet management for the reason that it was still in accordance with the experience of the 
Russo-Japanese war and the tight blockade of the Russian fleet in Port Arthur, 
preparations had to be made for a closer blockade of the German Bight, at least for the 
duration of the troop transports. 

On August 8th 6:30 pm. the four submarines left Heligoland. As long as the 
enemy counteraction allowed this, they should march together to about 53° 50' North and 
4° 0' East and only then pull apart in a radial pattern to a distance of 12 nautical miles to 
advance further. 

It was assumed that they would then face the first guard line on the Swarte Bank- 
Terschelling Lightship line, the second on the Smiths Knoll-Haaks Lightship line, and 
only behind this line would they meet more valuable objects of attack. (See operational 
order of the chief of the II. U-Flotilla, Annex 3 and Map 10.) It seemed not excluded that 
further destroyers would cross between lines | and 2 and the submarines would also be 
pushed under water here. In this case they should only go so far that they could pass the 
first underwater guard line on the way back without recharging the battery. With an 
underwater radius of action of 70 nautical miles at a speed of 5 nautical miles, this order 
meant a considerable restriction of their prospects from the outset. To name the 
unfavorable possibility, if the boats were forced to dive 10 nautical miles before the first 
line, they could only reach the second with a half-empty battery. If no objects to be 
attacked were sighted there either, then, in the opinion of the flotilla chief, a further 
advance was hopeless if the tidal current was in the meantime directed against their 
course of retreat, so that the boats had to run their batteries empty without making any 
progress. In this case the journey had to be given up. (Compare also Appendix No. 4, 
considerations on the order for the offensive advance of the 3rd U-Half Flotilla.) 

The operation of the enterprise was significantly affected by unfavorable weather 
conditions. After the program had advanced, on the critical morning of August 9, with 
SW wind force 6, the boats hit so considerable swell that the prospect of a successful 
attack appeared very slim. Two of the boats, "U 19", Commander Oberleutnant zur See 
Konstantin Kolbe, and "U 21", Commander Oberleutnant zur See Hersing, on which the 
half-flotilla chief had also embarked, were therefore already forced to return 10 nautical 
miles south of the Haaks lightship, a decision to which malfunctions in the diesel engines 
of "U 19" had contributed significantly.‘ 


6 
102 Diese zeitweise Entblé8ung der Deutschen Bucht von U-Booten konnte der Flottenfiihrung aber schon aus dem Grunde nicht leicht fallen, als sie immer noch, 


den Erfahrungen des russisch-japanischen Krieges und der engen Blockierung der russischen Flotte in Port Arthur entsprechend, auf eine engere Blockade der Deutschen Bucht 
wenigstens fiir die Dauer der Truppentransporte vorbereitet sein muBte. 

A m8. August 6.30 Nm. verlieBen die vier U -Boote Helgoland. Solange die feindliche Gegenwirkung dies zulie8, sollten sie geschlossen bis etwa 53° 50' Nord und 
4° 0' Ost marschieren und erst dort zum weiteren Vorstof sich strahlenformig auf einen Abstand von 12 Seemeilen auseinanderziehen. 

Es wurde angenommen, da ihnen dann etwa in der Verbindungslinie Swarte Bank— Terschelling-Fsch. die erste, in der Linie Smiths Knoll — Haaks Fsch. die 
zweite Bewachungslinie und erst hinter dieser wertvollere Angriffsobjekte entgegentreten wiirden. (Vgl. Operationsbefehl des Chefs der II. U-Flottille, Anlage 3 und Karte 10.) 
Nicht ausgeschlossen schien, da zwischen Linie | und 2 weitere Zerstérer kreuzen und die U-Boote auch hier unter Wasser driicken wiirden. In diesem Fall sollten sie nur so weit 
vorgehen, daf sie ohne Wiederaufladen der Batterie auch auf dem Riickwege die erste Bewachungslinie unter Wasser passieren konnten. Bei einem Unterwasseraktionsradius von 
70 Seemeilen bei 5 Seemeilen Fahrt bedeutete dieser Befehl von vornherein eine erhebliche Einschriinkung ihrer Aussichten. Um die ungiinstige Méglichkeit zu nennen, konnten 
die Boote im Fall, daB sie bereits 10 Seemeilen vor der ersten Linie zum Tauchen gezwungen wurden, schon die zweite nur mit halbleerer Batterie erreichen. Wurden auch dort 
keine Angriffsobjekte gesichtet, dann war nach Ansicht des Flottillenchefs ein weiterer Vorsto8 aussichtslos, wenn inzwischen der Gezeiten-Strom ihrem Riickzugskurs entgegen 
gerichtet war, so daB die Boote ihre Batterie leer fahren muBten, ohne vorwiarts zu kommen. In diesem Fall war die Fahrt aufzugeben. (Vergleiche auch Anlage Nr. 4, Erwigungen 
zum Befehl fiir den OffensivVorstoB der 3. U-Halbflottille.) 

Die Durchfiihrung des Unternehmens wurde durch Ungunst der Witterung erheblich beeintriachtigt. Nach programmaBigem Vormarsch trafen die Boote am 
kritischen Vormittag des 9. August bei SW-Windstirke 6 so erheblichen Seegang, daB die Aussicht fiir einen erfolgreichen Angriff nur sehr gering erschien. Zwei der Boote, ,,U 
19", Kommandant Oberleutnant zur See Konstantin Kolbe, und ,,U 21", Kommandant Oberleutnant zur See Hersing, auf dem sich auch der Halbflottillenchef eingeschifft hatte, 
sahen sich daher bereits 10 Seemeilen siidlich Haaks-Fsch. zur Riickkehr gezwungen, ein EntschluB, zu welchem Stérungen an den Dieselmaschinen von ,,U 19" wesentlich 
beigetragen hatten. 
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"U 24", Commander Kapitanleutnant Rudolf Schneider, reached the Outer 
Gabbard — Maas lightship line, but saw nothing of importance on the whole voyage apart 
from a suspicious vehicle at Terschelling. On the other hand, "U 22", Commander 
Kapitanleutnant Hoppe, succeeded in making valuable statements about the type of canal 
protection. After an encounter with three neutral steamers at Haaks lightship, this boat 
stood at 6 p.m. on August 9th at the level of Ijmuiden and there sighted two steamers, 
which sometimes stopped or steered changing courses, in order to finally come in 
different directions to the channel and to Terschelling. It was concluded from their 
behavior that they were serving the British reconnaissance. 

In the same area "U 22" had to avoid two destroyers approaching the boat to the 
north at 10:52 p.m. At midnight a vehicle, apparently a small cruiser, shone for a short 
time with two headlights in the direction of the boat, but without seeing it. The second 
guard line was reached at 8 a.m. the next morning. In the meantime it had become almost 
windless with clear and more visible air. The commandant therefore decided to advance 
to Schouwen Bank lightship via the ordered line, but first to head for the Maas lightship. 
Here he spotted two small torpedo boats and a destroyer. The former had apparently 
deployed a submarine search device. After surfacing, two more destroyers and then one 
were seen in the same area around noon. On the return to Haaks Lightship at 4 pm, two 
destroyers were encountered again, heading at high speed towards "U 22", forcing it to 
dive and turning away from it. 

From what he had seen, the commander concluded that there were destroyers at 
52° 0', 52° 10', 52° 20°, 52° 30', but no armed forces north of it. On August 11, "U 22" 
met safely in Heligoland, where the other boats had already returned a day before. 

KOK 

Heavy forces were not seen by any of the boats on this venture either. The 
management drew the conclusion from this that there could be no question of such strong 
guarding of the channel, as it had to be assumed on the basis of previous communications 
from the Admiral's staff, that there would be no binding of strong forces to protect the 
Expeditionary Corps, that perhaps the II. Fleet, instead of the Thames and the Downs, 
was together with the I. Fleet far to the north. ms 


1S »oU 24", Kommandant Kapitinleutnant Rudolf Schneider, erreichte zwar die Linie Outer Gabbard— Maas-Feuerschiff, sichtete aber auf der ganzen Fahrt auBer 
einem verdichtigen Fahrzeug bei Terschelling nichts von Bedeutung. Dagegen gelang es ,, U 22", Kommandant Kapitanleutnant Hoppe, wertvolle Feststellungen iiber die Art der 
Kanalsicherung zu machen. Nach einer Begegnung mit drei neutralen Dampfern bei Haaks-Feuerschiff stand dies Boot am 9. August 6 Uhr Nm. in Hohe von Ijmuiden und sichtete 
dort zwei Dampfer, die bisweilen stoppten oder wechselnde Kurse steuerten, um schlieBlich in verschiedenen Richtungen nach dem Kanal und nach Terschelling aus Sicht zu 
kommen. Aus ihrem Verhalten wurde geschlossen, daB sie im Dienst der englischen Aufklarung stinden. 

In derselben Gegend muBte ,,U 22" um 10.52 Uhr Nm. vor zwei auf das Boot zukommenden Zerstérern nach Norden ausweichen. Um Mitternacht leuchtete ein 
Fahrzeug, anscheinend ein Kleiner Kreuzer, fiir kurze Zeit mit zwei Scheinwerfern in Richtung auf das Boot, doch ohne es auszumachen. Am nachsten Morgen war um 8 Uhr die 
zweite Bewachungslinie erreicht. Es war inzwischen nahezu windstill geworden bei klarer und sichtiger Luft. Daher entschloB sich der Kommandant, iiber die befohlene Linieh in 
aus auf Schouwen - Bank - Feuerschiff vorzustoBen, vorher aber Maas- Feuerschiff anzusteuern. Hier sichtete er 10 Uhr Bin. zwei kleine Torpedoboote und einen Zerstérer. 
Erstere hatten anscheinend ein U-Bootsuchgerit ausgebracht. Nach dem Auftauchen wurden gegen Mittag nochmals zwei und dann ein Zerstérer in derselben Gegend gesehen. 
Auf der Riickkehr nach Haaks-Feuerschiff 4 Uhr Nm. wurden wieder zwei Zerstérer angetroffen, die mit hoher Fahrt auf ,,U 22" zusteuerten, es zum Tauchen zwangen und daraus 
abdrehten. 





Aus dem Gesehenen folgerte der Kommandant, daB sich Zerstérer auf 52° 0', 52° 10', 52° 20", 52° 30', nérdlich davon aber keine Streitkrifte befiinden. Am 11. 
August traf ,,U 22" wohlbehalten in Helgoland ein, wohin die tibrigen Boote bereits einen T ag vorher Zuriickgekehrl waren. 

Schwere Streitkriifte waren auch bei dieser Unternehmung von keinem der Boote gesichtet worden. Die Leitung zog daraus die Folgerung, daB von einer so starken 
Bewachung des Kanals, wie sie auf Grund bisheriger Mitteilungen des Admiralstabes angenommen werden muBte, nicht die Rede sein knnte, daB also eine Bindung starker 
Streitkrafte zum Schutz des Expeditionskorps nicht stattfande, daB vielleicht auch die Il. Flotte statt vor der Themse und den Downs sich mit der I. Flotte zusammen weit im 
Norden aufhalte. 
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In addition, the surprising fact that there were strong cover forces in front of the channel 
entrance were not encountered, indicated that the English landing might not have begun 
at all, or that the covering forces required for this were located much further west than 
had previously been assumed. It may remain open whether the few indications justify 
such far-reaching conclusions; in any case it is regrettable that a large number of 
submarines were not available for this particular enterprise and that the advance could not 
be brought closer to the transport routes at least, quite apart from attacks, to determine the 
mode of transport and how it was covered and secured. 

The reasons have already been given. Unfortunately, this gave rise to further 
attempts to get at the enemy transports in submarines. In general one must therefore say 
that the use of submarines against military targets has always been given up too soon 
after the first tentative attempts. No other efforts were made to damage or prevent the 
transport of troops. It remained with the one attempt carried out with inadequate means. 

On August 9, before the results of both submarine operations were presented, the 
fleet management had assumed that the British troop transport would be the II. and III. 
English fleet and perhaps also part of the light forces of the I. Fleet in the English 
Channel, while the main part of the I. Fleet was suspected in the northern part of the 
North Sea. If this was actually the case, then this division offered the possibility of 
attacking the northern or southern part of the English armed forces separately and thereby 
achieving a success which could bring about the balance of forces, as it should be aimed 
at according to the order of operations, at one stroke. The fleet management had therefore 
seriously considered during these days: “Whether the situation might not offer a 
favorable opportunity, perhaps never recurring in the course of the war, for our offensive 
advance of our currently combat-ready High Seas Fleet in order to bring the English I. 
Fleet into battle. It would be an advance of all armed forces of the High Seas Fleet, 
including 6 torpedo boat flotillas." 

For many important reasons, however, it was finally abandoned. The primarily 
one of these was the uncertainty of news about the enemy and his intentions.“ 





1 II. Flotte statt vor der Themse und den Downs sich mit der I. Flotte zusammen weit im Norden aufhalte. AuBerdem wurde die iiberraschende Tatsache, daB auch 
vor dem Kanaleingang starke Vedeckungsstreitkrifte nicht angetroffen waren, dahin gedeutet, da die englische Landung vielleicht noch gar nicht begonnen habe, oder da die 
hierzu notwendigen Bedeckungsstreitkrifte viel weiter westlich sténden, als bisher angenommen worden war. 

Es mag dahingestellt bleiben, ob die geringen Anhaltspunkte so weitgehende Folgerungen rechtfertigten, jedenfalls ist es bedauerlich, daB nicht eine gr6Bere Anzahl 
von U-Booten gerade fiir dieses Unternehmen verfiigbar gewesen ist, und da der VorstoB nicht niher an die Transportwege herangefiihrt werden konnte, um wenigstens, ganz 
abgesehen von Angriffen, die Art und Weise der Transporte und ihrer Bedeckung und Sicherung festzustellen. Die Griinde sind bereits genannt. Sie wurdeu leider AnlaB, daB von 
weiteren Versuchen, mit U-Booten an die feindlichen Transporte heranzukommen, zunichst Abstand genommen wurde. Ganz allgemein wird man daher sagen miissen, daB die U- 
Bootsverwendung gegen militarische Ziele nach den ersten tastenden Versuchen immer zu friih wieder aufgegeben worden ist. Sonstige Anstrengungen, die Truppentransporte zu 
schiidigen oder zu verhindern, sind nicht mehr gemacht worden. Es blieb bei dem einen mit unzulinglichen Mitteln durchgefiihrten Versuch. 

Noch am 9. August, ehe die Ergebnisse beider U-Bootsunternehmungen Vorlagen, hatte die Flottenleitung angenommen, daf der englische Truppentransport die II. 
und III. englische Flotte und vielleicht auch einen Teil der leichten Streitkriifte der I. Flotte im Englischen Kanal binden werde, wahrend der Hauptteil der I. Flotte im nérdlichen 
Teil der Nordsee vermutet wurde. War dies tatsichlich der Fall, so bot diese Teilung die Méglichkeit, den nérdlichen oder siidlichen Teil der englischen Streitkrifte getrennt 
anzugreifen und hierdurch einen Erfolg zu erringen, der den Krifteausgleich, wie er nach dem Operationsbefehl angestrebt werden sollte, mit einem Schlag herbeifiihren konnte. 
Von der Flottenleitung war daher in diesen Tagen ernstlich erwogen worden: ,,Ob die Lage nicht eine im Verlauf des Krieges vielleicht nie wiederkehrende giinstige Gelegenheit 
zum Offensivvorsto8 unserer zur Zeit kampfbereiten Hochseeflotte biete, um die I. englische Flotte zur Schlacht zu stellen. Es wiirde sich dabei um einen VorstoB aller Streitkriifte 
der Hochseeflotte, einschlieBlich von 6 Torpedobootsflottillen, handeln." 

Wegen vieler und gewichtiger Griinde wurde aber schlieBlich davon Abstand genommen. Zu diesen gehGrte in erster Linie die Unsicherheit der Nachrichten iiber 
den Feind und seine Absichten. 
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These seemed all the more shrouded in darkness, as the previous findings clearly 
contradicted the calculations. No major enemy ship had been sighted or reported in the 
North Sea. In particular, there was a lack of flawless reports as to whether the troop 
transport would actually take place these days and thus the binding of the armed forces in 
the channel could really be accepted as safely as the fleet management considered 
necessary as a prerequisite for the advance. The whereabouts of the I. Fleet (1) were 
completely unknown. Accordingly, the question was whether the I. Fleet would be 
encountered at all if the advance was limited in terms of space and time, since, due to the 
coal capacity of the torpedo boats, the advance could be extended to a maximum of two 
days and two nights. Assuming a cruising speed of 15 nautical miles and a deduction of 
30 percent. For the great battle that was intended, the fleet could cover a maximum of 
about 250 nautical miles in one direction, taking into account the torpedo boats. If the 
enterprise was a blow into the air, then possible serious damage to our forces when 
marching out and back by enemy submarines was imminent. In this case, instead of 
trying to balance forces in our favor, the enterprise could turn out to be the opposite. But 
that had to be avoided under all circumstances before the decisive battle that was hoped 
for in the near future. It will undoubtedly be necessary to attach particular weight to this 
latter reason. 

The favorable circumstances of the separation of the enemy armed forces, if they 
really existed, must have made the acceptance of the fight appear to the enemy as 
undesirable as the German side sought. Compelling reasons for accepting the challenge 
existed for him only if our armed forces endangered the channel transport. However, if 
the German main body advanced against the channel, the enemy with the main fleet, if it 
was between the Firth of Forth and the Skagerrak, could still appear in the German Bight 
in time to cut it off while combining its armed forces, like a glance on the map of the 
North Sea proves. A surprise of the enemy main body in the north, however, was almost 
impossible from the outset given the numerical inferiority of our reconnaissance. 


1) It may be said in passing that in the period from August 9th to 11th most of the British navy 
stood west of the Orkneys and Shetlands. See pages 234-235.'” 





we der Nachrichten iiber den Feind und seine Absichten. Diese schienen um so mehr in Dunkel gehiillt, als die bisherigen Feststellungen den Berechnungen ganz 
augenfallig widersprachen. In der Nordsee war kein gr6Beres feindliches Schiff gesichtet und gemeldet worden. Es fehlten insbesondere einwandfreie Meldungen, ob der 
Truppentransport in diesen Tagen tatsichlich vor sich gehen werde und damit die Bindung der Streitkrifte im Kanal wirklich so sicher angenommen werden kGnne, wie es der 
Flottenleitung als Voraussetzung fiir den Vorsto8 notwendig erschien. Ganz unbekannt war der Aufenthalt der I. Flotte (1). Es war demnach die Frage, ob man bei der raéumlichen 
und zeitlichen Begrenzung des VorstoBes die I. Flotte iiberhaupt antreffen werde, da infolge des Kohlenfassungsoermégens der Torpedoboote der VorstoB héchstens auf die Dauer 
von zwei Tagen und zwei Nichten ausgedehnt werden konnte. Bei Zugrundelegung einer Marschgeschwindigkeit von 15 Seemeilen und einem Abzug von 30 v. H. fiir die doch 
beabsichtigte groBe Schlacht konnte die Flotte mit Riicksicht auf die Torpedoboote héchstens eine Strecke von etwa 250 Seemeilen in einer Richtung zuriicklegen. Wurde die 
Unternehmung ein LuftstoB, so standen mégliche schwere Schadigungen unserer Streitkriifte bei Aus- und Riickmarsch durch feindliche U-Boote bevor. In diesem Falle konnte 
das Unternehmen statt zu einem Kriifteausgleich zu unfern Gunsten zum Gegenteil ausschlagen. Das aber mufte unter allen Umstiinden vor der Entscheidungsschlacht, die mau fiir 
die niichste Zeit erhoffte, vermieden werden. 

Diesem letzteren Grund wird man zweifellos besonderes Gewicht beimessen miissen. Die giinstigen Umstiinde der Trennung der feindlichen Streitkrafte muBten, 
wenn sie wirklich bestanden, dem Feind die Annahme des Kampfes ebenso unerwiinscht erscheinen lassen, als er von deutscher Seite angestrebt wurde. Zwingende Griinde fiir die 
Annahme der Herausforderung bestanden fiir ihn nur dann, wenn unsere Streitkriafte den Kanal Transport gefahrdeten. Ging das deutsche Gros jedoch gegen den Kanal vor, so 
konnte der Feind mit der Hauptflotte, falls diese zwischen dem Firth of Forth und dem Skagerrak stand, immer noch rechtzeitig in der Deutschen Bucht erscheinen, um dieses unter 
Zusammenfassung seiner Streitkriifte abzuschneiden, wie ein Blick auf die Karte der Nordsee beweist. Eine Uberraschung des feindlichen Gros im Norden aber war bei der 
zahlenmiBigen Unterlegenheit unserer Aufklérung von vornherein so gut wie ausgeschlossen. Man muBte daher damit rechnen, daf der nérdliche Teil der britischen 





1) Es mag beiliufig hier mitgeteilt werden, daB in der Zeit vom 9. bis 11. August der gréSte Teil der britischen Flotte westlich der Orkneys und Shetlands gestanden 
hat. Vgl. Seite 234— 235. 
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It was therefore to be expected that the northern part of the British armed forces would 
withdraw before the clash, for in contrast to the German uncertainty about the location of 
the enemy, the enemy knew the exact whereabouts of our navy. Not through surface 
forces, but through submarines, through neutral fishing vessels and an excellent spy 
system in neighboring Holland and Denmark, he constantly watched our every move. 
What, on the other hand, made it difficult and almost impossible for us to see the enemy, 
was his freedom of movement within a large coastal and sea area that was beyond our 
direct insight. The throttling of messages, made possible by the island's position in 
England and the fear of the neutrals of British coercive measures if they tolerated the 
transmission of messages from their area to us, therefore deprived us of almost any 
reliable point of reference about the distribution of the British armed forces, after the 
previous considerations in this direction had largely proven to be erroneous. 

Here, too, the situation is different than in land warfare. In this the enemy is 
bound to the terrain and its obstacles, the armed forces can be shifted considerably less 
than at sea and are predictable. On the other hand, ships are only bound by their 
dependence on fuel. This fact, like the fact that the naval forces can be relocated quickly, 
makes even reports of the enemy’s location that were only a day ago relatively worthless. 
As a result, in most cases only immediate reconnaissance during the advance can serve to 
initiate combat operations, provided that it can prevail against the enemy counteraction. 

Never during the war were the lack of strong and numerous reconnaissance forces 
felt as painfully as in the first weeks of August after the outbreak of war, in view of the 
wait-and-see attitude of the enemy. The peace maneuvers did not give a correct picture in 
this regard, since with them tactical questions had necessarily been in the foreground over 
the strategic ones, and in peacetime one can more reliably assess the intentions and the 
nature of the party leadership representing the enemy. Without a superior explanation, 
however, it was not possible to put the enemy into battle if he did not want to accept it. 
The enemy was able to evade in time, he could even retreat to the protection of his ports 
without endangering the overall strategic situation. Here, too, lies an essential difference 
from land warfare.'”° 


106 Man muBte daher damit rechnen, daB der nérdliche Teil der britischen Streitkrafte sich vor dem ZusammenstoB zuriickziehen werde, denn im Gegensatz zu der 
deutschen Unsicherheit iiber den Standort des Feindes war diesem der Aufenthaltsort unserer Flotte genau bekannt. Nicht durch Uberwasserstreitkriifte, aber durch U-Boote, durch 
neutrale Fischerfahrzeuge und ein vorziigliches Spionagesystem im benachbarten Holland und Diinemark beobachtete er dauernd jede unserer Bewegungen. Was uns dagegen den 
Einblick beim Gegner erschwerte und fast unméglich machte, war seine Freiziigigkeit inner halb eines groBen Kiisten- und Seeraums, der sich unserem direkten Einblick entzog. 
Die Nachrichtenabdrosselung, erméglicht durch die insulare Lage Englands und die Furcht der Neutralen vor englischen ZwangsmaBnahmen, wenn sie die 
Nachrichteniibermittlung aus ihrem Gebiet an uns duldeten, brachte uns daher fast um jeden sicheren Anhaltspunkt iiber die Verteilung der britischen Streitkrafte, nachdem die 
bisherigen Uberlegungen in dieser Richtung sich zum grofen Teil als irrig erwiesen hatten. 

Auch hierin liegen die Verhiiltnisse anders als im Landkrieg. In diesem ist der Feind an das Gelinde und seine Hindernisse gebunden, die Verschiebbarkeit der 
Streitkrafte ist erheblich geringer als zur See und berechenbar. Dagegen liegt die einzige Bindung der Schiffe in der Abhingigkeit vorn Brennstoff. Dieser Umstand wie die 
schnelle Verschiebbarkeit der Seestreitkriifte macht selbst Nachrichten iiber den Standort des Gegners, die nur einen Tag zuriickliegen, verhiltnismaBig wertlos, infolgedessen ist 
zur See ein planmaBiger Aufbau von Operationen auf Nachrichten nur selten durchzufiihren. Infolgedessen kann meist n u r die unmittelbare Aufklirung wihrend des Vormarsches 
der Einleitung von Kampfhandlungen dienen, vorausgesetzt, daB sie sich der feindlichen Gegenwirkung gegeniiber durchzusetzen vermag. 

Niemals wahrend des Krieges war daher der Mangel an starken und zahlreichen Aufklarungsftreitkriften so schmerzlich empfunden worden als in den ersten 
Augustwochen nach Kriegsausbruch angesichts der abwartenden Haltung des Gegners. Die Friedensmanéver hatten hierin kein richtiges Bild gegeben, da bei ihnen 
notwendigerweise taktische Fragen gegeniiber den strategischen in Vordergrund gestanden hatten, und man im Frieden die Absichten und die Art der den Feind darstellenden 
Parteileitung sicherer einzuschitzen vermag. Ohne eine iiberlegene Aufklirung aber war es nicht méglich, den Gegner zur Schlacht zu stellen, wenn er diese nicht annehmen 
wollte. Der Feind konnte rechtzeitig ausweichen, er konnte sich sogar in den Schutz seiner Hiifen zuriickziehen, ohne hierdurch die strategische Gesamtlage zu gefahrden. Auch 
hierin liegt wieder ein wesentlicher Unterschied gegen die Landkriegfiihrung. Wiihrend an Land die 
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While on land the enemy forces can either be forced to fight or have to give up important 
positions, this becomes impossible at sea if the enemy fleet does not leave the protection 
of fortified ports: a certainly peculiar problem of naval war that the English historian and 
naval war professor Corbett (1) posed the following picture has aptly characterized: "You 
can take your pieces off the chessboard in order to put them back on again at a given time, 
but they remain effective the whole time." 

As already indicated, however, an advance, even if it did not lead to an encounter 
with the enemy main body, was by no means without its dangers. Without deploying its 
fleet, the enemy could seriously damage our marching main body by day by submarine 
attacks, by night by torpedo boat attacks and by starting mining operations against our 
rear connections. As naturally as such dangers had to be accepted in an offensive 
procedure, in the case of the defensive that was ordered they became severe inhibitions 
for the fleet command in view of the battle to be fought later. 

If, in the later course of the war, the fleet's advances were carried out with ever 
greater accuracy and expansion, even when the overall strength ratio had already shifted 
further to our disadvantage, then, apart from the greater freedom of action of the fleet 
management, this was due to the fact that with each that month, the aerial reconnaissance 
achieved more, that the number of submarines increased, that they could be used in a 
suitable manner for reconnaissance and intelligence, and that light armed forces of larger 
tons, greater speed and stronger artillery as well as two battle cruisers reinforced our 
reconnaissance groups. 


With the amendment to the Naval Act of 1906, six more large cruisers against the 
previous target inventory were approved, thereby fulfilling a requirement that the naval 
administration made as early as 1900, albeit unsuccessfully at the time. But instead of the 
new cruiser that was due for 1910, an expansion of the ships of the line, still outstanding 
from the Naval Act 1900, was put in place, so that the new builds of one cruiser from 
1910 and 1911 each had to be postponed for another year. But even this soon turned out 
to be impracticable as a result of the reduction in the replacement period for liner ships 
from 25 to 20 years in 1908 in the interests of completing the liner program. 


1) Corbett was assigned to the English Admiralty immediately at the beginning of the war for the 
historical treatment of the naval war.'°’ 





107 Wiihrend an Land die feindliche Streitmacht entweder zum Kampf gezwungen werden kann oder wichtige Stellungen aufgeben mu, wird dies auf See 
unméglich, wenn die feindliche Flotte den Schutz von befestigten Hiifen nicht verlaBt: ein gewiB eigenartiges Problem des Seekrieges, das der englische Historiker und 
Seekriegslehrer Corbett (1) durch folgendes Bild treffend gekennzeichnet hat: ,.Man kann seine Figuren vom Schachbrett nehmen, um sie zu gegebener Zeit wieder aufzusetzen, 
sie bleiben aber wihrend der ganzen Zeit wirksam." 

Wie schon angedeutet, war aber ein Vorsto8, auch wenn er nicht zum Zusammentreffen mit dem feindlichen Gros fiihrte, durchaus nicht ohne Gefahren. Der 
Gegner konnte, ohne seine Flotte einzusetzen, unser marschierendes Gros bei Tage durch U-Boots-, bei Nacht durch Torpedobootsangriffe und durch Ansetzen von 
Minenunternehmungen gegen unsere riickwartigen Verbindungen schwer schiidigen. So selbstverstindlich solche Gefahren bei einem offensiven Vorgehen in Kauf genommen 
werden muBten, bei der anbefohlenen Defensive wurden sie im Hinblick auf die erst spiter zu schlagende Schlacht zu starken He mmungen fiir die Flottenleitung. 

Wenn trotzdem im spiteren Verlauf des Krieges VorstéBe der Flotte mit immer gr6Berer Zielsicherheit und Ausdehnung durchgefiihrt worden sind, selbst als das 
Gesamtstirkeverhiltnis sich bereits weiter zu unseren Ungunsten verschoben hatte, so lag das, abgesehen von der gréBeren Handlungsfreiheit der Flottenleitung, daran, da mit 
jedem Monat die Luftaufklarung mehr leistete, daB die Zahl der U-Boote gréBer wurde, diese in geeigneter Weise zum Ausklérungs- und Nachrichtendienst herangezogen werden 
konnten, und daf leichte Streitkriifte von gré8erem Tonnengehalt, gréBerer Geschwindigkeit und stirkerer Artillerie sowie zwei Schlachtkreuzer unsere Aufklirungsgruppen 
verstarkten. 


Zwar waren mit der Novelle zum Flottengesetz vom Jahre 1906 sechs weitere groBe Kreuzer gegen den bisherigen Sollbestand bewilligt und damit eine Forderung 
erfiillt worden, die von der Marineverwaltung bereits 1900, damals allerdings ohne Erfolg, gestellt worden mar. Aber an Stelle des danach fiir 1910 falligen Kreuzerneubaues 
wurde ein noch aus dem Flottengesetz 1900 ausstehender Linienschiffs-Vermehrungsbau gesetzt, so daB die nach der Kreuzernovelle falligen Neubauten von je einem Kreuzer aus 
den Jahren 1910 und 1911 um je ein weiteres Jahr hinausgeschoben werden muBten. Aber auch dies erwies sich bald infolge der mit 1908 eingetretenen Herabsetzung der 
Ersatzfrist der Linienschiffe von 25 auf 20 Jahre im Interesse der Erledigung des Linienschiffsprogramms nicht als durchfiihrbar. 








1) Corbett wurde fiir die geschichtliche Bearbeitung des Seekrieges sofort bei Beginn des Krieges der englischen Admiralitit zugeteilt. 
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The two new cruisers were finally postponed to 1917 and the period after 1917. So it 
happened that at the beginning of the war the five cruisers of the "Hertha” class and 
"Furst Bismarck" were still on the List as full-fledged cruisers in spite of their complete 
inability to use them beginning with "Seydlitz”, "Moltke" and "von der Tann" had only 
three powerful reconnaissance ships. "Goeben" was cut off in the Mediterranean and the 
not equivalent "Bliicher" could only be included in this group as a makeshift. In 
November 1914 "Derfflinger", in March 1916 "Liitzow” and only in October 1917 
"Hindenburg" joined to the fleet. In contrast, the English had nine battlecruisers from the 
outset, which were later reinforced by the 25 knot, 38 cm equipped fast liners of the 
"Queen Elizabeth" class. 

Older armored cruisers can never replace a battle cruiser. In the places where 
these old ships had to be used to obey the need, they mostly fell victim to destruction, 
despite the greatest sacrifice, without any corresponding effects being achieved. 

These material inhibitions put the Fleet Chief in a very unfavorable position from 
the start. Even if he had wanted to strike the enemy by deploying the fleet under 
favorable conditions, he lacked battlecruisers to bring them about. On this point, too, it 
was asserted that the fleet was still being expanded when the war broke out. Incidentally, 
out of the conviction that the English fleet would seek battle, it was logical, first and 
foremost, on a maxim to take into account of combat power in the form of ships of the 
line when expanding the fleet, by no means should more battlecruisers have been bought 
by foregoing a corresponding number of ships of the line. 

For the reasons mentioned, the Fleet Chief intended to have the entire High Sea 
Fleet deployed only when reasonably certain information about the enemy and his 
intentions were available. In this regard, he expected essential information from the 
return of the 14 submarines still on the move, either in the sense that the armed forces had 
encountered and damaged them, or that there were no enemy armed forces at all in the 
wide area they traveled. However, these undertakings had only been able to clear the 
darkness a little. In order to determine further, the submarine reconnaissance had to be 
used again. '”8 





108 25 auf 20 Jahre im Interesse der Erledigung des Linienschiffsprogramms nicht als durchfiihrbar. Die beiden Kreuzerneubauten wurden schlieBlich auf das Jahr 


1917 und die Zeit nach 1917 verschoben. So kam es, daf bei Kriegsbeginn die fiinf Kreuzer der ,,Hertha“ -Klasse und ,,Fiirst Bismarck" trotz ihrer vélligen Unverwendbarkeit fiir 
das Gefecht noch als vollwertige Kreuzer im Etat standen. Die Unterlassung der Kreuzerneubauten war somit der Grund, daf die Flotte bei Kriegs beginn mit ,,Seydlitz“, ,,Moltke" 
und ,,von der Tann" nur iiber drei gefechtsstarke Auftlarungsschiffe verfiigte. ,Goeben" war im Mittelmeer abgeschnitten und der nicht gleichwertige ,,Bliicher" konnte nurals 
Notbehelf in diese Gruppe eingestellt werden. Im November 1914 kam ,,Derfflinger", im Marz 1916 ,,Liitzow und erst im Oktober 1917 ,,Hindenburg" zur Flotte. Im Gegensatz 
hierzu verfiigten die Englander von vornherein iiber neun Schlachtkreuzer, die spiter noch durch die 25 Seemeilen lausenden und mit 38 cm ausgeriisteten schnellen Linienschiffe 
der ,,Queen Elizabeth" -Klasse verstiirkt wurden. 

Altere Panzerkreuzer kénnen aber niemals einen Schlachtkreuzer ersetzen. An den Stellen, wo diese alten Schiffe, der Not gehorchend, eingesetzt werden muften, 
sind sie trotz gréBten Opfermuts meist der Vernichtung anheimgefallen, ohne da entsprechende Wirkungen erzielt wurden. 

Diese materiellen Hemmungen brachten den Flottenchef von vornherein in eine recht ungiinstige Lage. Selbst wenn er den Feind durch Einsatz der Flotte unter 
giinstigen Bedingungen zum Schlagen hiitte bringen wollen, fehlte es ihm zur Herbeifiihrung solcher an Schlachtkreuzern. Auch in diesem Punkte machte es sich geltend, daB die 
Flotte bei Kriegsausbruch noch im Ausbau war. Im iibrigen war es aus der Uberzeugung heraus, daB die englische Flotte die Schlacht suchen werde, folgerichtig, in erster Linie auf 
ein Maxim um von Kampfkraft in Gestalt von Linienschiffen beim Ausbau der Flotte Bedacht zu nehmen, keineswegs hiitte ein Mehr an Schlachtkreuzern durch den Verzicht auf 
eine entsprechende Zahl von Linienschiffen erkauft werden diirfen. 

Aus den genannten Griinden beabsichtigte der Flottenchef Unternehmungen der gesamten Hochseeflotte erst einsetzen zu lassen, wenn einigermaBen sichere 
Nachrichten iiber den Feind und seine Absichten vorliegen wiirden. Wesentliche Aufschliisse erwartete er in dieser Beziehung von der Riickkehr der 14 noch unterwegs 
befindlichen U-Boote, und zwar entweder in dem Sinne, daf fie Streitkriafte angetroffen und geschidigt hitten, oder daB in dem von ihnen befahrenen weiten Gebiet iiberhaupt 
keine feindlichen Streitkrifte stiinden. Diese Unternehmungen hatten jedoch das Dunkel nur wenig lichten konnen. Um weiteres festzustellen, muBte wiederum auf die U- 
Bootsfernaufklérung zuriickgegriffen werden. 
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On August 14th, the II. U-Flotilla received two new tasks, at the same time the Fleet 
Chief sent the following statements to the Chief of the Admiral's staff with the copy of 
these tasks about the strategic situation and the resulting operational intentions: 

“The news about the British naval forces further confirms my belief that the 
behavior of the English is aimed at avoiding any serious collision with German forces at 
present, in order to protect yourself from losses and to be able to throw your fleet into the 
scales at a later time at a time that appears suitable for special political or other reasons or 
to be able to use it against us. 

"I currently see it as the task of the High Seas Forces to inflict losses on the 
enemy by all means of guerrilla warfare and thereby induce him to come within range of 
the High Seas Fleet with his fleet sooner than he might intend without such pressure." 

In a letter dated August 19, the chief of the Admiralty's staff fully endorsed these 
views of the Fleet Chief, without indicating that that the sharpest incentive for the enemy 
to act more aggressively could only be based on the prospect of meeting the German fleet 
at sea. He said: 

“T fully share the view that it is the intention of England at present to remove any 
serious harm to its armed forces and to prevent a clash. England's power and standing 
depend on the existence of her navy, and her position in the world would suffer great 
harm if it were seriously damaged. Its intention, therefore, is initially for an economic 
struggle in which it hopes to remain victorious. It would not be in accordance with the 
operational order issued to seek the decision far from our coast. This would mean giving 
up the advantages of being close to our own ports and increasing the loss of wrecked 
ships. The overall success would be impaired. The decision must therefore be postponed 
until the enemy comes close to our coasts. 

“T do not consider it out of the question that English public opinion will, in time, 
compel the fleet to take an offensive approach. In any case, this must be expected. As 
long as this does not happen, the only thing that remains, as Your Excellency intends, is 
to harm the enemy with the means of guerrilla warfare, in order to induce him, if possible, 
to strike a forceful attack. But here, too, it must be kept in mind that damage to one's own 
forces is prevented to a greater extent than that of the enemy, so that the fleet can enter 
into the decision without being weakened." 





o zuriickgegriffen werden. Bereits am 14. August erhielt die II. U-Flottille zwei neue Aufgaben, gleichzeitig iibersandte der Flottenchef mit der Abschrift dieser 
Aufgaben dem Chef des Admiralstabes folgende AuBerungen iiber die strategische Lage und die sich daraus ergebenden Operationsabsichten: 

,Die Nachrichten iiber die englischen Seestreitkrafte bestarken mich weiter in der Annahme, daB das Verhalten der Englander darauf hinausgeht, gegenwiirtig jeden 
ernsten Zusammensto8 mit deutschen Streitkraften zu vermeiden, um sich vor Verlusten zu sichern und ihre Flotte spiiterhin zu einem ihnen aus besonderen politischen oder 
anderen Griinden passend erscheinenden Zeitpunkt in die Wagschale werfen oder gegen uns einsetzen zu kénnen. 

sich sehe es gegenwartig als die Aufgabe der Hochseestreitkrafte an, dem Feind mit allen Mitteln des Kleinkriegs Verluste beizubringen und ihn dadurch zu 
veranlassen, doch mit seiner Flotte eher in Reichweite der .Hochseeflotte zu kommen, als er vielleicht ohne solchen Druck beabsichtigt." 

In einem Schreiben vom 19. August trat der Chef des Admiralstabes diesen Ansichten des Flottenchefs in vollem Umfange bei, ohne darauf hinzuweisen, daB der 
schiirfste Anreiz fiir eine offensivere Betitigung des Gegners nur darin beruhen kénnte, da er Aussichten habe, die deutsche Flotte in See anzutreffen. Er auBerte sich 
folgendermaBen: 
sch teile die Ansicht durchaus, daB es zur Zeit in der Absicht Englands liegt, seine Streitkraste jeder ernstlichen Schidigung zu entziehen und einem 
Zusammensto& vorzubeugen. Englands Macht und Geltung hiingt vom Bestand seiner Flotte ab, und seine Weltstellung wiirde bei einer ernstlichen Schiadigung derselben grofen 
Schaden leiden. Seine Absicht geht daher zunichst auf einen wirtschaftlichen Kampf hinaus, in dem es Sieger zu bleiben hofft. Es wiirde dem erlassenen Operations befehl nicht 
entsprechen, die Entscheidung fern von unfern Kiisten zu suchen. W ir wiirden damit die Vorteile, die die Nahe der eigenen Hiifen gewiahrt, aufgeben und den Verlust havarierter 
Schiffe steigern. Der Gesamterfolg wiirde beeintrachtigt. Die Entscheidung muB daher so lange verschoben werden, bis der Gegner in die Nahe unserer Kiisten kommt. 
sch halte es nicht fiir ausgeschlossen, daB die 6ffentliche Meinung Englands die Flotte mit der Zeit zu einem offensiven Vorgehen zwingen wird. Hiermit mu 
jedenfalls gerechnet werden. Solange dies aber nicht geschieht, bleibt nur iibrig, wie Euere Exzellenz beabsichtigen, den Gegner mit Mitteln des Kleinkriegs zu schidigen, um ihn 
méglichst dazu zu veranlassen, zu einein energischen Schlag vorzugehn. Aber auch hierbei muf daran festgehalten werden, da eine Schidigung der eigenen Streitkriifte in 
héherem Mabe als beim Gegner verhiitet wird, damit die Flotte ungeschwicht in die Entscheidung eintreten kann." 
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It was hoped that the U-boat operations that were now planned would cause such 
losses for the enemy that they would show him the necessity of a closer blockade of the 
German Bight and thereby induce him to give up his undesirable defense. At the same 
time, the enterprise was supposed to effectively prepare the initiation of mining 
operations against the enemy coast by observing the enemy coastal protection. Two 
submarines were supposed to try again to attack the British guard forces, which were 
probably patrolling there at great intervals, on the alleged blockade line Egersund- 
Peterhead and then to search the area in front of the Moray Firth and Firth of Forth. At 
the same time, another submarine was to advance against the Humber estuary in order to 
destroy any heavy forces standing there. Destroyers should only be attacked by the 
submarines if there was no more valuable opportunity to attack during the operation, at 
least to leave traces of the successful presence of German submarines on the English 
coast before their return. In addition, the submarines were given extensive leeway in the 
execution and temporal expansion of the undertaking. 


ok ok Gk 


For the tasks in the north, the flotilla chief of the Hl. U-Flotilla designated the 
boats "U 20" and "U 21", the machinery of which seemed best to cope with the 
considerable demands of the long march into the operational area. Together they should 
first head for the Norwegian coast, in order to then search the suspected English line for 
enemy forces at a distance of 15 nautical miles from each other. Arrived on the Scottish 
coast, "U 21" should advance to the Firth of Moray (Cromarty Firth), "U 20" to the Firth 
of Forth, if the condition of the boats permitted. Only then was the march back to begin. 
(Compare also operational orders of the I. U-Flotilla, old situation No. 5.) With the small 
number of available submarines, more success was expected from such a procedure than 
from an advance across the enemy line. The latter procedure had the advantage that the 
enemy line could be reached even if the situation was less precisely known, if only far 
enough to the north was reached, on the other hand, however, it also presupposed a larger 
number of boats if the enemy line did not pass at too great a distance and in this way 
enemy forces were to be missed.''° 





10 in hdherem Mafe als beim Gegner verhiitet wird, damit die Flotte ungeschwiicht in die Entscheidung eintreten kann." 

Von den nunmehr geplanten U-Bootsunternehmungen erhoffte man daher solche Verluste fiir den Feind, da8 sie ihm die Notwendigkeit einer engeren Blockade der 
Deutschen Bucht vor Augen fithren und ihn dadurch zur Ausgabe seiner uns unerwiinschten Defensive veranlassen wiirden. Gleichzeitig sollte die Unternehmung durch 
Beobachtung des feindlichen Kiistenschutzes die Einleitung von Minenunternehmungen gegen die feindliche Kiiste wirksam vorbereiten. Zwei U-Boote sollten nochmals 
versuchen, auf der mutmaflichen Blockadelinie Egersund—Peterhead zum Angriff auf die dort wahrscheinlich in groBen Abstinden patrouillierenden englischen 
Bewachungsstreitkriiste zu kommen und danach das Gebiet vor dem Moray Firth und Firth of Forth absuchen. Gleichzeitig sollte ein weiteres U-Boot gegen die Humbermiindung 
Vordringen, um etwa dort stehende schwere Streitkriafte zu vernichten. Zerstérer sollten von den U-Booten nur angegriffen werden, falls sich wihrend der Unternehmung keine 
wertvollere Angriffsgelegenheit bieten wiirde, um wenigstens vor der Riickkehr Spuren von der erfolgreichen Anwesenheit deutscher U-Boote an der englischen Kiiste zu 
hinterlassen. Im iibrigen wurde den U-Booten in der Ausfiihrung und zeitlichen Ausdehnung der Unternehmung weitgehender Spielraum gelassen. 
Fiir die Aufgaben im Norden wurden vom Flottillenchef der I. U-Flottille die Boote ,, U 20" und ,, U 21" bestimmt, deren Maschinenanlagen am besten den 
erheblichen Anforderungen des langen Anmarsches ins Operationsgebiet gewachsen zu sein schienen. Gemeinschaftlich sollten sie zunichst die norwegische Kiiste ansteuern, um 
dann in 15 Seemeilen Abstand voneinander die vermutete englische Standlinie auf feindliche Streitkrifte abzusuchen. An der schottischen Kiiste angekommen, sollte ,,U 21" nach 
dem Firth of Moray (Cromarty Firth), ,, U 20" nach dem Firth of Forth vorstoBen, wenn es der Zustand der Boote gestattete. Erst danach war der Riickmarsch anzutreten. 
(Vergleiche auch Operationsbefehl der II. U-Flottille, Altlage Nr. 5.) Von einem derartigen Vorgehen erwartete man bei der geringen Zahl der verfiigbaren U-Boote mehr Erfolg 
als von einem VorstoB quer zur feindlichen Standlinie. Letzteres Verfahren hatte zwar den Vorteil, da auch bei weniger genau bekannter Lage die feindliche Standlinie erreicht 
werden konnte, wenn nur weit genug nach Norden ausgeholt wurde, es setzte aber anderseits auch eine gréBere Zahl von Booten voraus, wenn die feindliche Linie nicht in allzu 
groBen Abstiinden passiert und auf diese Weise feindliche Streitkrifte verfehlt werden sollten. 
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For the launching of the boats from the Norwegian coast, the shorter approach compared 
to the Heligoland-Peterhead line was decisive, as was the possibility of finding shelter 
under the Norwegian archipelago in bad weather or to clear machine accidents. However, 
it was expressly ordered to strictly observe Norwegian neutrality. 

Both boats on August 15th afternoon set sail from Heligoland together (see map 
11), but lost sight of each other at nightfall, as the advance of "U 21" was delayed due to 
work on the oil machines. Nevertheless, both boats met only a short time apart on the 
afternoon of the following One day off the Norwegian coast, but without reuniting. Their 
perceptions during the advance were very different. While "U 21" had not made any 
unusual findings up to that point - at Horns-Riff only a brisk, neutral steamship traffic 
was observed from both boats "U 20", Commander Kapitaénleutnant Drodscher, on whose 
boat the half-flotilla chief, Kapiténleutnant Albert Gayer, had embarked again, allegedly 
came across a cruiser and a torpedo boat near the Limsjord on August 16, at 4 a.m. 
without an attack being possible. 

On the Norwegian coast this boat got into heavy steamer traffic around noon. One 
of the steamers made itself suspicious by constantly changing courses and was mistaken 
for a patrol vehicle, an assumption that seemed to be confirmed by the arrival of a 
destroyer. An attack on the destroyer had to be abandoned because it proceeded at high 
speed. The boat had scarcely avoided the steamers on a southerly course than clouds of 
smoke came into view ahead, which were allegedly followed by projectile impacts in the 
immediate vicinity of the boat, without any more details about the attacker being made 
out through the periscope after the dive. As a result of this counteraction, it was not until 
August 17, 8:30 am. he reached the Egersund-Peterhead line. Four identical-looking 
black buoys, which were probably used by the English guard forces for navigational 
support, suggested the location of the enemy blockade line. Unfortunately, immediately 
after arriving on the ordered line, the half-flotilla commander was forced to take a 
southerly course until the faults had been rectified due to a failure of the compass and 
faults in the port oil machine. On this course, 11 a.m. another destroyer sighted. After the 
accidents that had occurred, the leader of the submarine believed that he would no longer 
be able to expose the machines to the further stress test of a 600 nautical mile march to 
the Firth of Forth and from there back to Heligoland.''! 





My Abstiinden passiert und auf diese Weise feindliche Streitkriafte verfehlt werden sollten. Fiir das Ansetzen der Boote von der norwegischen Kiiste aus war der 
kiirzere Anmarsch im Vergleich zur Linie Helgoland—Peterhead mafgebend, ferner auch die Méglichkeit, bei schlechtem Wetter oder zur Beseitigung von Maschinenhavarien 
unter den norwegischen Schiren Schutz zu finden. Es war jedoch ausdriicklich befohlen, die norwegische Neutralitait unbedingt zu beachten. 

Beide Boote waren am 15. August Nm. gemeinsam von Helgoland ausgelaufen (vgl. Karte 11), verloren sich aber schon bei Anbruch der Dunkelheit aus Sicht, da 
sich der Vormarsch von ,, U 21" durch Arbeiten an den Olmaschinen verzégerte. Trotzdem trafen beide Boote in nur geringem Zeitabstand am Nachmittag des folgenden Tages 
vor der norwegischen Kiiste ein, ohne sich jedoch wieder zu vereinigen. Ihre Wahrnehmungen wahrend des Vormarsches waren sehr verschieden. Wahrend ,, U 21" bis dorthin 
keinerlei auSergewohnliche Feststellungen gemacht hatte — bei Horns-Riff war lediglich von beiden Booten ein reger neutraler Dampferverkehr beobachtet worden —, war ,, U 
20", Kommandant Kapitinleutnant Dréscher, auf dem sich auch der Halbflottillenchef, Kapitainleutnant Albert Gayer, wieder eingeschifft hatte, schon in der Héhe des Limsjords 
am 16. August 4 Uhr Vm. angeblich auf einen Kreuzer und ein Torpedoboot gestoBen, ohne daB ein Angriff méglich gewesen war. 

An der norwegischen Kiiste war dieses Boot sodann gegen Mittag in regen Dampferverkehr geraten. Einer der Dampfer machte sich durch stiindig wechselnde 
Kurse verdichtig und wurde fiir ein Patrouillenfahrzeug gehalten, eine Vermutung, die sich durch Hinzukommen eines Zerstérers zu bestitigen schien. Ein Angriff auf den 
Zerstérer muBte aufgegeben werden, weil er mit hoher Fahrt ablief. Kaum war das Boot den Dampfern auf siidlichem Kurs ausgewichen, als voraus Rauchwolken in Sicht kamen, 
denen gleich darauf angeblich GeschoBaufschlage in niachster Nahe des Bootes folgten, ohne daB nach dem Tauchen durch das Sehrohr niheres iiber den Angreifer ausgemacht 
werden konnte. Infolge dieser Gegenwirkung wurde erst am 17. August 8.30 Vm. die Linie Egersund— Peterhead erreicht. Vier ganz gleich aussehende schwarze Bojen, die wohl 
den englischen Bewachungsstreitkriften zur navigatorischen Unterstiitzung dienten, lieBen die Lage der feindlichen Blockadelinie vermuten. Leider sah sich der Halbflottillenchef 
unmittelbar nach der Ankunft auf der befohlenen Linie durch KompafVersager und Stérungen der Backbord-Olmaschine gezwungen, einen siidlichen Kurs bis nach Behebung der 
Stérungen einzuschlagen. Auf diesem Kurs wurde 11 Uhr Vm. wieder ein Zerstérer gesichtet. Der Fiihrer des U-Bootes glaubte nun nach den eingetretenen Havarien die 
Maschinen der weiteren Belastungsprobe eines 600 Seemeilen langen Marsches nach dem Firth of Forth und von dort nach Helgoland zuriick nicht mehr aussetzen zu kénnen. 
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The advance of "U 20" and "U 21" against the 
Peterhead - Egersund line and simultaneous action by "U 22" 
against the Humber (August 15. to 21., 1914). 
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The enterprise was abandoned at 5 p.m. and set course for the German Bight. 

In the opinion of the flotilla chief, the conditions for rapid advancement through 
apparently planned search of the sea by English destroyers had already deteriorated 
considerably since the long-distance operation of the I. U-Flotilla. Strangely enough, in 
contrast to this, "U 21" did not suffer from counteraction at all up to the Scottish coast. 

Since the compass and machines had worked perfectly during the night, "U 20" 
decided the following morning to make a new advance westward. Allegedly pursued by 
vehicles, similar to the day before, and forced to continue diving until the next day, the 
boat finally gave up on the journey. On the afternoon of August 19th, it arrived in 
Helgoland after having been under water for no day less than 6 hours, sometimes up to 12 
hours, a highly valued achievement at the time. 

"U 21", Commander Oberleutnant zur See Hersing, suffered considerably less 
from enemy counteraction and was able to carry out his task completely, albeit without 
getting a shot. On August 17th the boat advanced at 4 a.m. on the Stavanger-Kinnaird 
Head line, but only sighted two steamers. On August 18th it was 6 a.m. in front of 
Kinnaird Head. Here, apart from the heavy steamship traffic, "U 21" very soon 
discovered a line of surveillance by fish steamers, which stretched from Kinnaird Head in 
a north-westerly direction and blocked the Moray Firth. About 20 nautical miles behind it 
there was apparently a second guard line and, judging by the clouds of smoke sighted, a 
third guard line behind it at the same distance. The first line was controlled by a destroyer 
in the afternoon. Given the large distance between the three lines, however, it was more 
than questionable whether the battery would be sufficient to break through underwater 
and return on the same path underwater without recharging. Therefore, a trip was made to 
the north and, when it was getting dark, an attempt was made to break through from there, 
over water. Soon another destroyer and a large number of guard vehicles were sighted 
between the numerous incoming and outgoing ships. Since the boat was very easily 
betrayed by a strikingly strong sea glow, the attempt to break through was again 
postponed. '!? 


"2 der weiteren Belastungsprobe eines 600 Seemeilen langen Marsches nach dem Firth of Forth und von dort nach 
Helgoland zuriick nicht mehr aussetzen zu kénnen. Das Unternehmen wurde um 5 Uhr Nm. aufgegeben und Kurs auf die Deutsche 
Bucht genommen. 

Nach Ansicht des Flottillenchefs hatten sich die Bedingungen fiir ein schnelles Vorwartskommen durch anscheinend 
planmafiges Absuchen der See durch englische Zerst6rer seit dem Fernunternehmen der I. U-Flottille bereits erheblich verschlechtert. 
Merkwiirdigerweise hatte im Gegensatz hierzu ,, U 21" bis zur schottischen Kiiste tiberhaupt nicht unter Gegenwirkung zu leiden. 

Da Kompaf und Maschinen wahrend der Nacht einwandfrei gearbeitet hatten, entschloB sich ,, U 20" am folgenden 
Morgen zu einem neuen Vorsto8 nach Westen. Durch Fahrzeuge, ahnlich wie am Tage vorher, angeblich verfolgt und bis zum 
nachsten Tage zu fortgesetztem Tauchen gezwungen, gab das Boot die Fahrt endgiiltig auf. Am Nachmittag des 19. August lief es in 
Helgoland ein, nachdem es wihrend der Unternehmung keinen Tag weniger als 6 Stunden, teilweise aber bis zu 12 Stunden, unter 
Wasser gewesen war, eine damals hochbewertete Leistung. 

,, U 21", Kommandant Oberleutnant zur See Hersing, hatte erheblich weniger unter feindlicher Gegenwirkung zu leiden 
und war imstande, seine Aufgabe vollstindig durchzufiihren, allerdings auch ohne zum Schu8 zu kommen. Am 17. August trat das 
Boot 4 Uhr Vm. den Vormarsch auf der Standlinie Stavanger—Kinnaird Head an, auf der es aber nur zwei Dampfer sichtete. Am 18. 
August stand es 6 Uhr Vm. vor Kinnaird Head. Hier stellte ,,U 21", abgesehen von dem regen Dampferverkehr, sehr bald eine 
Bewachungslinie von Fischdampfern fest, die sich von Kinnaird Head in nordwestlicher Richtung erstreckte und den Moray Firth 
sperrte. Etwa 20 Seemeilen dahinter befand sich allem Anschein nach eine zweite und, nach den gesichteten Rauchwolken zu urteilen, 
hinter dieser wieder im gleichen Abstand eine dritte Bewachungslinie. Durch einen Zerst6rer wurde am Nachmittag die erste Linie 
kontrolliert. Bei dem groBen Abstand der drei Linien voneinander war es aber mehr als fraglich, ob die Batterie fiir einen Durchbruch 
unter Wasser ausreichen wiirde, um ohne Ausladen auf demselben Wege unter Wasser zuriickzukehren. Daher wurde nach Norden 
ausgeholt und bei beginnender Dunkelheit der Durchbruch von dort aus, und zwar iiber Wasser, versucht. Bald wurde zwischen den 
zahlreichen ein und auslaufenden Schiffen wiederum ein Zerst6érer sowie eine grofere Zahl von Bewachungsfahrzeugen gesichtet. Da 
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Because of the equally strong guard at the same point, the breakthrough was hopeless the 
next day, so the march back was started because worthwhile targets had not yet been 
sighted. This involved driving south on the coast until dark to get a picture of the 
organization of the coastal protection. In addition to a large number of English and 
neutral steamers, and among the latter mainly Dutch steamers, numerous fishing vessels 
were found off Peterhead and Aberdeen, the majority of which were undoubtedly for 
fishing, but some of them were also evident in their behavior in the reconnaissance and 
security service at sea. 

Shortly before dark, four destroyers north of May Island could be spotted off the 
Firth of Forth, steaming up and down at slow speed in front of the bay. However, poor 
lighting prevented the attack. On the further march back several steamers were set up on 
the Newcastle and Sunderland lines to Skagen and Norway and several fish steamers 
were observed on the Dogger Bank. After a march of 1300 nautical miles, which was still 
unusual for submarines at the time, covered in seven days, the boat arrived safely in 
Heligoland on the morning of August 21. 

The difficult task of attacking armed forces in front of the mouth of the Humber 
fell to "U 22", whose commander, Kapitaénleutnant Hoppe, seemed particularly suitable 
for this because of his first venture into the Hoofden. His task was to collect observations 
about the enemy coast guard in addition to the damage to the enemy. Should the enemy 
counteraction in front of the Humber be too strong to attempt an attack, it was up to the 
commanding officer to advance to Newcastle. After a scheduled departure on August 
15th, the boat was parked south of Dogger Bank on August 16th and there sighted 
numerous fish steamers, of which it was doubtful to what extent they were in the outpost 
duty or were only responsible for the fishing trade. At any rate, the commanding officer 
believed that he was between two guard lines of fish steamers because of the numerous 
clouds of smoke that could be seen at different places about 60 to 65 nautical miles were 
away from the coast. He therefore initially issued the further advance and stayed dived to 
a depth of 20 m for the night to be on the safe side. The next morning, however, he 
managed, apparently unseen, to slip past the fishing boats and headed for the English 
coast at Flamborough Head. Suddenly, only 600 m from "U 22", an English submarine 
came out of the water for a short time with your tower and a short periscope, apparently a 
B-class boat.'!? 





auffallend starkes Meerleuchten das Boot sehr leicht verraten konnte, wurde der Durchbruchsversuch wiederum aufgeschoben. Wegen 
gleich starker Bewachung an der gleichen Stelle 


ee Wegen gleich starker Bewachung an der gleichen Stelle war auch am nichsten Tage der Durchbruch aussichtslos, daher wurde, weil lohnende Angriffsobjekte 
bisher nicht gesichtet worden waren, der Riickmarsch angetreten. Hierbei wurde bis zur Dunkelheit an der Kiiste nach Siiden gefahren, um ein Bild von der Organisation des 
Kiistenschutzes zu erhalten. AuBer einer gréBeren Anzahl von englischen und neutralen, und unter letzteren hauptsichlich hollandischen Dampfern wurden vor Peterhead und vor 
Aberdeen zahlreiche Fischerfahrzeuge angetroffen, von denen zweifellos die Mehrzahl zum Fischen, einige aber auch ihrem Verhalten nach ersichtlich im Aufklérungs- und 
Sicherungsdienst in See waren. 

Vor dem Firth of Forth konnten noch kurz vor Anbruch der Dunkelheit vier Zerstérer n6rdlich May Island ausgemacht werden, die mit langsamer Fahrt vor der 
Bucht auf- und abdampften. Schlechte Beleuchtung verhinderte aber den Angriff. Auf dem weiteren Riickmarsch wurden auf den Linien Newcastle und Sunderland nach Skagen 
und Norwegen mehrere Dampfer sestgestellt und auf der Dogger-Bank mehrere Fischdampfer beobachtet. Nach einem fiir U-Boote damals noch auBergewéhnlichen Marsch von 
1300 Seemeilen, in sieben Tagen zuriickgelegt, traf das Boot am Vormittag des 21. August wohlbehalten in Helgoland ein. 

Die schwierige Aufgabe, Streitkrafte vor der Humbermiindung anzugreifen, war ,, U 22" zugefallen, dessen Kommandant, Kapitinleutnant Hoppe, auf Grund seiner 
ersten Unternehmung in die Hoofden hierfiir besonders geeignet erschien. Seine Aufgabe war, neben der Schadigung des Gegners auch Beobachtungen iiber die feindliche 
Kiistenbewachung zu sammeln. Sollte die feindliche Gegenwirkung vor dem Humber fiir einen Angriffsversuch zu stark sein, so war dem Kommandanten anheimgestellt, nach 
Neweastle vorzustoBen. Nach planmifigem Ausmarsch am 15. August nachmittags stand das Boot am Vormittag des 16. August siidlich der Dogger-Bank und sichtete dort 
zahlreiche Fischdampfer, bei denen es zweifelhaft war, inwieweit sie im Vorpostendienst standen oder lediglich dem Fischereigewerbe oblagen. Zeitweise glaubte der 
Kommandant jedenfalls, sich wegen der zahlreichen, an verschiedenen Stellen in Sicht kommenden Rauchwolken zwischen zwei Bewachungslinien von Fischdampfern zu 
befinden, die etwa 60 bis 65 Seemeilen von der Kiiste entfernt waren. Er gab deshalb zunichst den weiteren Vorsto8 aus und hielt sich die Nacht tiber zur Sicherheit getaucht auf 
20 m Tiefe. Am niichsten Morgen gelang es ihm jedoch, anscheinend ungesehen, an den Fischdampfern vorbeizulausen und die englische Kiiste bei Flamborough Head 
anzusteuern. Hier kam pl6tzlich, nur 600 m von ,, U 22" entfernt, ein englisches U-Boot fiir kurze Zeit mit dein Turm und einem kurzen Sehrohr aus dem Wasser, anscheinend ein 
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The German boat evaded the attack by zigzagging and then found the opportunity to 
spend a long time overwater and probably mistaken for an English submarine by passing 
ships, to observe the brisk commercial traffic off the Humber. In the afternoon it was 
finally forced to dive for a long time by two destroyers coming from the north. The next 
day gave the same picture. Apart from a few destroyers, not a single enemy warship was 
sighted. The next night was spent lying on the bed to allow the crew to rest after their 
exertions. Since a longer stay in front of the Humber made an encounter with English 
warships seem rather hopeless according to previous observations, the next day when it 
was light the march was to be continued straight to the Tyne, when leaks and 
malfunctions occurred in the oil machines and made it necessary to march back 
immediately. On August 20, 6 a.m. the boat arrived back in Heligoland. 

This meant that the three far-reaching remote operations of "U 20", '"U 21" and 
"U 22" were again unsuccessful in that none of the boats had been fired, nor had they 
even sighted objects that were worth attacking. Other observations by the fleet 
management were very valuable for assessing the overall situation. While it had emerged 
that the assumed security line Peterhead-Eger sound was not displayed at this point, the 
presence of destroyers in front of the Skagerrak as well as that of a destroyer security in 
front of the Firth of Forth had been established. From the presence of the latter it could be 
concluded that there were valuable armed forces in the bay there. Numerous and multi- 
row fish steamer protection had also been found off the Firth of Moray. In the Humber, 
however, only older destroyers (E-class) and submarines (B-class) appeared stationed. 
There were no locks in the entrance to the Humber and The Wash, either it this could at 
least be inferred from the unchanged rates of the incoming and outgoing merchant ships. 
From Cromer to Whitby even the beacons were burning, the lightships apparently had 
moved in. No aircraft counteraction was observed anywhere. Of particular importance, 
however, was the fact that the submarines had again found no opportunity to attack. From 
this, the fleet management drew the following significant conclusion, although the results 
of only two remote submarine operations were hardly sufficient: 

“The British main body and probably all warships worth attacking by submarines 
stay at such a distance from the German coast that the search for these armed forces is 
beyond the technical capabilities of the submarines.''* 


Boot der B-Klasse. Durch Zickzackkurse entzog sich das deutsche Boot dem Angriff und fand dann Gelegenheit, liingere Zeit in Uberwasserfahrt und wahrscheinlich von 
passierenden Schiffen fiir ein englisches U-Boot gehalten, den regen Handelsschiffsverkehr vor dem Humber zu beobachten. 
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deutsche Boot dem Angriff und fand dann Gelegenheit, lingere Zeit in Uberwasserfahrt und wahrscheinlich von passierenden Schiffen fiir ein englisches U- 


Boot gehalten, den regen Handelsschiffsverkehr vor dem Humber zu beobachten. Am Nachmittag wurde es schlieBlich durch zwei von Norden kommende Zerstérer langere Zeit 
zum Tauchen gezwungen. Der nichste Tag ergab das gleiche Bild. AuBer einigen Zerst6rern wurde wieder kein einziges feindliches Kriegsschiff gesichtet. Die niichste Nacht 
wurde auf dem Grunde liegend verbracht, um der Besatzung nach den Anstrengungen Ruhe zu génnen. Da ein lingeres Verweilen vor dem Humber ein Zusammentreffen mit 
englischen Kriegsschiffen nach den bisherigen Beobachtungen ziemlich aussichtslos erscheinen lieB, sollte am niichsten Tag bei Hellwerden gerade nach dem Tyne weiter 
marschiert werden, als Leckagen sowie Stérungen an den Olmaschinen eintraten und den sofortigen Riickmarsch erforderlich machten. Am 20. August 6 Uhr Vm. traf das Boot 
wieder in Helgoland ein. 

Damit waren auch die drei weitausgreifendenFernunternehmungen von ,,U20", ,,U 21" und ,,U 22" wieder insofern ergebnislos verlaufen, als keines der Boote zum 
Schu8 gekommen war, ja nicht einmal Objekte, die einen Angriff lohnten, gesichtet hatte. Dagegen waren die sonstigen Beobachtungen der Flottenleitung zur Beurteilung der 
Gesamtlage sehr wertvoll. Wahrend sich ergeben hatte, da8 die angenommene Sicherungslinie Peterhead— Egerfund an dieser Stelle jedenfalls nicht auslag, war die Anwesenheit 
von Zerstérern vor dem Skagerrak sowie die einer Zerst6rersicherung vor dem Firth of Forth festgestellt worden. Aus der Anwesenheit letzterer konnte geschlossen werden, daB 
sich wertvolle Streitkrafte in der dortigen Bucht befiinden. Auch vor dem Firth of Moray war eine zahlreiche und mehrreihige Fischdampserficherung festgestellt worden. Im 
Humber schienen jedoch nur iltere Zerstérer (E-Klasse) und U-Boote (B-Klasse) stationiert. Sperren lagen in der Einfahrt zum Humber und The Wafh nicht aus, soweit dies 
wenigstens aus den unverinderten Kursen der ein- und auslaufenden Handelsschiffe geschlossen werden konnte. Von Cromer bis Whitby brannten sogar die Leuchtfeuer, die 
Feuerschiffe waren anscheinend eingezogen. Gegenwirkung durch Flugzeuge war nirgends beobachtet worden. 

Von besonderer Bedeutung blieb aber die Tatsache, daB die U-Boote wieder keine Angriffsgelegenheit gefunden hatten. Hieraus zog die Flottenleitung, obgleich die 
Ergebnisse von nur zwei U-Bootsfernunternehmungen kaum dazu ausreichten, folgenden bedeutsamen SchluB: 

,Das englische Gros und wahrscheinlich tiberhaupt alle den Angriff durch U-Boote lohnende Kriegsschiffe halten sich in solcher Entfernung von der deutschen 
Kiiste, daB das Aufsuchen dieser Streitkriifte die technische Leistungsfihigkeit der U-Boote iibersteigt. 





Der Krieg in der Nordsee. I . 
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Ports that come into question as bases for supplementing material appear to be so heavily 
guarded that penetration for submarines is excluded (Firth of Moray). It is not possible to 
lie in wait for a long time in front of the harbors because of the distance. We will 
therefore refrain from further submarine operations until it can be assumed that the 
English fleet has come closer." 

After the experience that already in the Russo-Japanese war the heavy armed 
forces refrained from permanent presence in certain sea areas and only operated in the 
form of temporary advances, a procedure which made their detection at sea by the enemy 
considerably more difficult, this conclusion was premature. Unfortunately, it marked a 
turning point not only for the use of submarines, but also for the entire naval warfare in 
the North Sea. The previous ventures had always aimed at the British main body or part 
of it. After the very sparse news from the enemy, however, it was already believed that 
these forces were in an unreachable distance from our bases. A communication from the 
Admiralty's staff on August 17th said the following: 

1. On August 16, 3 a.m. a Norwegian steamer 3 nautical miles from Hvidingsé 
(near Stavanger) again encountered numerous English warships (60) (apparently mostly 
larger ships) lying there. This reinforces the assumption made in the "Situation" (1) of 
August 12th that the terminus of a cordoned off line to the Scottish coast is near 
Stavanger. The area near Stavanger appears to be a frequently used gathering place for 
the English. You can expect to find mostly English armed forces (including cruisers) here, 
and it is possible that the Skagerrak is guarded from here. 

2. Lately no more news has arrived about the movements of the main body in the 
North Sea. After perfect observation, the I. Fleet on 1st/2nd August took on coal in the 
Firth of Forth on August 8th and then crossed mainly on the west coast of Norway up to 
Aalesund, where it was seen several times (last on August 7th). Their average voyage 
{speed} was about 10 nautical miles. Based on this trip and assuming that it will only use 
up about half the coal stock, it will have to coal every ten to eleven days. 


1) The most important news relating to naval warfare was published daily by the 


Admiral's staff as the "state of affairs".'!° 


115 Leistungsfahigkeit der U-Boote iibersteigt. Als Stiitzpunkte zur Materialerginzung in Frage kommende Hifen scheinen aber so stark bewacht, da ein 
Eindringen fiir U-Boote ausgeschlossen ist (Firth of Moray). Ein lingeres Aus-der-Lauer-Liegen vor den Hifen ist der Entfernung wegen nicht méglich. Von weiteren U- 
Bootsunternehmungen wird daher zunichst abgesehen, bis anzunehmen ist, daB die englische Flotte naher herangekommen ist." 

Nach der Erfahrung, daB schon im russisch-japanischen Kriege die schweren Streitkriafte von dem stiindigen Aufenthalt in bestimmten Seegebieten absahen und nur 
in Form von zeitweiligen VorstéSen operierten, ein Verfahren, das ihre Feststellung in See durch den Gegner erheblich erschwert, war dieser Schlu8 verfriiht. Er bedeutete leider 
einen Wendepunkt nicht nur fiir die U-Bootsverwendung, sondern auch fiir die gesamte Seekriegfiihrung in der Nordsee. Die bisherigen Unternehmungen hatten immer das 
englische Gros oder Teile desselben zum Ziel gehabt. Nach den sehr spiirlichen Nachrichten vom Feind glaubte man aber bereits annehmen zu diirfen, daB sich diese Streitkriifte in 
unerreichbarer Weite von unseren Stiitzpunkten aufhielten. Eine Mitteilung des Admiralstabes vom 17. August besagte hieriiber folgendes: 

1. Am 16. August 3 Uhr Vm. sind von einem norwegischen Dampfer 3 Seemeilen von Hvidings6 (bei Stavanger) wiederum zahlreiche englische Kriegsschiffe (60) 
angetroffen worden (anscheinend in der Mehrzahl gréfere Schiffe), die dort lagen. Hierdurch wird die in der ,,Sachlage" (1) vorn 12. August ausgesprochene Vermutung, daB sich 
in der Nahe von Stavanger der Endpunkt einer nach der schottischen Kiiste liegenden Absperrlinie befindet, bestirkt. Das Gebiet bei Stavanger scheint ein haufig benutzter 
Sammelplatz fiir die englischen Seestreitkrafte zu sein. Man wird damit rechnen k6nnen, hier in der Regel englische Streitkrifte (auch Kreuzer) anzutreffen. Méglicherweise 
erfolgt von hier aus auch die Bewachung des Skagerraks. 

2. Uber die Bewegungen des in der Nordsee stehenden Gros sind in letzter Zeit keine Nachrichten mehr eingetroffen. Die I. Flotte hat nach einwandfreier 
Beobachtung am 1./2. August im Firth of Forth Kohlen genommen und darauf hauptsachlich an der Westkiiste Norwegens bis nach Aalesund herauf gekreuzt, wobei sie mehrfach 
(zuletzt am 7. August) gesehen worden ist. Ihre Durchschnittsfahrt betrug etwa 10 Seemeilen. Unter Zugrundelegung dieser Fahrt und der Annahme, daB sie den Kohlenbestand 
nur ungefahr bis zur Hiilfte aufbraucht, wird sie etwa alle zehn bis elf Tage kohlen miissen. 





1) Als ,,Sachlage" wurden vom Admiralstab die wichtigsten, die Seekriegfiihrung betreffenden Nachrichten taglich herausgegeben. 
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You would then have about 12./13. August have to coal and should about 22./23. August 
coal again. It remains to be seen whether the main body will be coaled each time or in 
groups. If the latter is the case, the bases (Firth of Forth, Moray Firth, maybe Tyne) will 
be used more frequently than every ten to eleven days. The prospects would be all the 
greater that the individual parts of the fleet would be damaged by mines and submarine 
operations as they entered and departed. 

3. According to an English newspaper report, the east coast is to be patrolled by 
large numbers of destroyers as a result of our mining operation against the Thames. It is 
not known whether this message is only intended to reassure the public or whether it 
corresponds to the facts, which appears possible. 

Even this sparse news from the enemy had always proven so uncertain and vague 
that it seemed impossible for the naval command to build generous ventures on it. In their 
opinion, success could only be expected for such in the future if it was first possible to 
induce the enemy to take over the protection of his east coast with strong forces. Only 
then were worthwhile targets for submarine and other ventures available again. In the 
meantime, however, it was hoped at least to some extent to remedy the lack of sufficient 
information from the enemy, which was absolutely necessary for the conduct of the war, 
by placing the submarines even more explicitly than before and almost exclusively in the 
service of investigating what was happening in front of the enemy river mouths. The 
observations of "U 22" off the Humber had shown that submarines were well suited for 
this purpose. 

The other undertakings clearly bear the stamp of these lines of thought. In contrast 
to the previous ones, they have the distinct character of a guerrilla war. When 
transitioning to this strategy, which was inferred from the presumed behavior of the 
opponent, one had to be clear about one thing. The resulting renunciation of major 
combat operations could not remain without repercussions on the spirit of the already 
very disappointed crews of the capital ships. The fleet commander therefore felt 
compelled to inform the men about the situation in a war day order. Since this order gives 
a mirror image of all previous considerations as well as an outlook for further surgical 
options, at the risk of repeating what has already been said, the wording should be added 
here: 





yas kohlen miissen. Sie hatte dann etwa 12./13. August kohlen miissen und miiBte etwa 22./23. August wieder kohlen. Ob das Gros jedesmal insgesamt kohlt oder 
verbandsweise, steht dahin. Ist letzteres der Fall, so werden die Stiitzpunkte (Firth of Forth, Moray Firth, vielleicht auch Tyne) hiufiger benutzt werden als alle zehn bis elf Tage. 
Um so gréBer wiirden die Aussichten sein, die einzelnen Flottenteile bei ihrem Ein- und Auslaufen durch Minen und U-Bootsunternehmungen zu schidigen. 

3. Laut englischer Zeitungsnachricht soll die Ostkiiste infolge unserer Minenunternehmung gegen die Themse durch groBe Zerst6rermengen abpatrouilliert werden. 
Ob diese Nachricht nur zur Beruhigung der Offentlichkeit dient oder den Tatsachen entspricht, was méglich erscheint, ist nicht bekannt. 

Selbst diese spirlichen Nachrichten vom Feind hatten sich immer als so unsicher und unbestimmt erwiesen, daB es der Flottenleitung nicht méglich erschien, 
groBziigige Unternehmungen darauf aufzubauen. Nach ihrer Ansicht war vielmehr in Zukunft fiir solche nur dann ein Erfolg zu erwarten, wenn es zunichst gelang, mit Mitteln des 
kleinen Krieges den Feind zu veranlassen, mit starken Kriaften den Schutz seiner Ostkiiste zu iibernehmen. Dann erst waren wieder lohnende Angriffsobjekte fiir U-Boots- und 
andere Unternehmungen vorhanden. Dem Mangel ausreichender und fiir die Kriegfiihrung unbedingt notwendiger Nachrichten vom Feind hoffte man aber inzwischen dadurch 
wenigstens einigermafen abzuhelfen, da8 man die U-Boote noch mehr als bisher ganz ausgesprochen und fast ausschlieBlich in den Dienst der Erkundungen der Vorgiinge vor den 
feindlichen FluBmiindungen stellte. Hatten doch die Beobachtungen von ,,U 22" vor dem Humber bewiesen, da8 U-Boote fiir diesen Zweck gut geeignet waren. 

Die weiteren Unternehmungen tragen deutlich den Stempel dieser Gedankengiinge. Sie haben im Gegensatz zu den bisherigen den ausgesprochenen Charakter des 
Kleinkrieges. Bei dem Ubergang zu dieser aus dem vermutlichen Verhalten des Gegners gefolgerten Strategie muBte man sich aber iiber eines klar sein. Der darin liegende 
Verzicht auf gréBere Kampfhandlungen konnte nicht ohne Riickwirkung auf den Geist der bereits sehr enttdéuschten Besatzungen der GroSkampfschiffe bleiben. Daher sah sich der 
Flottenchef veranlaBt, den Mannschaften in einem Kriegstagesbefehl Aufschlu8 iiber die Lage zu geben. Da dieser Befehl ein Spiegelbild aller bisherigen Uberlegungen sowie 
einen Ausblick fiir die weiteren Operationsméglichkeiten gibt, soll er, auf die Gefahr einer Wiederholung des bereits Gesagten hin, hier im Wortlaut angefiigt werden: 

»Alle Nachrichten, die wir iiber die englischen Streitkrifte erhalten 
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“Any news we get about the British forces have come from the fact that the 
English battle fleets avoid the North Sea altogether and stay far beyond the reach of our 
armed forces. The operations of our brave submarines to the north beyond the 60th 
parallel and south into the entrance of the English Channel up to the Thames and the 
advances of our torpedo boats and planes have confirmed this news that only between the 
Norwegian and Scottish coasts and English guards patrol in front of the entrance to the 
English Channel, but so far no English can be found in the rest of the North Sea. 

“This behavior of our enemies suggests our intention to evade any loss they fear 
from us, but to induce us to come to their coast with our battleships to fall victim to their 
mines and submarines. 

“We mustn't do our enemies this favor. In the end they must and will come, and 
then the accounts will be held. And for this settlement we have to be there with all our 
battleships. 

“Our next assignment? is therefore to inflict losses on the enemy in all places 
where we can get hold of him by all possible means of the guerrilla war and thereby 
induce him to come to us for battle. - This issue will initially have to go to the light armed 
forces (submarines, torpedo boats, mine ships, cruisers) whose prospects grow the darker 
and longer the nights get. 

"The dashing deed of our mine-steamer "K6nigin Luise", which ended with her 
glorious demise with substantial damage to the enemy, and the daring advances of our 
submarines have already made the start. Further undertakings will follow. 

“Tt is our duty on the battleships of the fleet to keep our main weapon sharp and 
sharp for the decisive battle we shall have to fight. For this we must continue to work 
with full dedication to ourselves and to perfect the combat readiness of the ships in all 
areas, think through everything down to the smallest warlike level and practice and 
prepare for the day on which it will be granted to the High Sea Fleet, for our beloved 
Kaiser, who has created this proud weir at sea as protection for our dear fatherland, to 
take up the fight with the enemy, who is superior in number, in full confidence in our 
military ability, which we have acquired in diligent peace work.'"” 





ms Alle Nachrichten, die wir iiber die englischen Streitkrifte erhalten haben, laufen daraus hinaus, daB die englischen Schlachtflotten die Nordsee ganz meiden und 


sich weit auSerhalb Reichweite unserer Streitkrifte aufhalten. Die Unternehmungen unserer braven Unterseeboote bis nach Norden iiber den 60. Breitengrad hinaus und nach 
Siiden in den Eingang des Englischen Kanals hinein bis vor die Themse und die Vorst6Be unserer Torpedoboote und Flugzeuge haben diese Nachrichten dahin bestitigt, daB nur 
zwischen der norwegischen und schottischen Kiiste und vor dem Eingang des Englischen Kanals englische Bewachungsstreitkrafte patrouillieren, da aber in dem iibrigen Teil der 
Nordsee bis jetzt kein Englinder zu finden ist. 

»Dieses Verhalten unserer Feinde 1a8t auf die Absicht schlieBen, sich selbst jedem Verlust, den sie durch uns befiirchten, zu entziehen, uns jedoch zu veranlassen, 
mit unseren Schlachtschiffen an ihre Kiiste zu kommen, um ihren Minen und Unterseebooten zum Opfer zu fallen. 

»Diesen Gefallen diirfen wir unseren Feinden nicht tun. Kommen miissen und werden sie schlieBlich doch, und dann wird Abrechnung gehalten. Und zu dieser 
Abrechnung miissen wir mit allen unseren Schlachtschiffen zur Stelle sein. 

»Unsere niichste Aufgab? ist daher, dem Feinde an allen Stellen, wo wir seiner habhaft werden kénnen, mit allen méglichen Mitteln des kleinen Krieges Verluste 
beizubringen und ihn dadurch zu veranlassen, sich uns zur Schlacht zu stellen. — Diese Ausgabe wird zunichst in erster Linie den leichten Streitkraften (U-Booten, 
Torpedobooten, Minenschiffen, Kreuzern) zufallen miissen, deren Aussichten wachsen, je dunkler und linger die Nichte werden. 

»Die schneidige Tat unseres Minendampfers ,,K6nigin Luise", die mit ihrem ruhmvollen Untergang unter wesentlicher Schadigung des Feindes endete, und die 
kiihnen VorstéSe unserer U-Boote haben bereits den Anfang gemacht. Weitere Unternehmungen werden folgen. 

»Unsere Pflicht auf den Schlachtschiffen der Flotte ist es, diese unsere Hauptwaffe schneidig und scharf zu erhalten fiir die Entscheidungsschlacht, die wir zu 
schlagen haben werden. Dafiir miissen wir mit aller Hingabe unentwegt an uns selbst und an der Vervollkommnung der Gefechtsbereitschaft der Schiffe auf allen Gebieten weiter 
arbeiten, alles bis ins kleinste kriegsmaBig durchdenken und iiben und auf den Tag vorbereiten, an dem es der Hochseeflotte verg6nnt sein wird, fiir unseren geliebten Kaiser, der 
diese stolze Wehr zur See als Schutz fiir unser teures Vaterland geschaffen hat, den Kampf mit dem an Zahl iiberlegenen Gegner, in vollem Vertrauen auf unsere in fleiBiger 
Friedensarbeit erworbene Kriegstiichtigkeit, aufzunehmen. 

»Bei dem kriegerischen Geist, der ebenso wie in unserem Heer auch in 
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“With the warlike spirit that is in the crews of all ships, just like in our army, and 
which is eager to act soon, the behavior of our adversaries puts us to a severe test of 
patience. 

“As soon as the enemy is within range, let them find us on the map. - But we do 
not want to be dictated by him when and where we are, but rather we both want to choose 
ourselves in a way that is conducive to complete success. 

“That is why it is important not to lose patience, but to be ready at any time to use 
the favorable moment. 

"And then" on it with God, "who will give us victory." 


ok ok Gk 


The purpose of further undertakings was therefore to inflict losses on the enemy 
in all places where he could be caught using the means of guerrilla warfare. This was 
followed by the rather uncertain hope that this would induce him to guard the German 
Bight more closely and, under favorable circumstances, to put him to battle in the 
fighting that would then arise in the defense against blockades. 

The previous submarine operations as well as repeated advances by the small 
cruisers and torpedo boats from the outpost position, some of which stretched up to a 
distance of 120 nautical miles from Heligoland, had shown that contrary to the 
assumption, the German Bight in no way blocked, and thus also the way out for surface 
forces is free. The next task should therefore fall to them. 


The only area in which enemy armed forces could be encountered with certainty, 
after "U 22" had also found such there on August 10, were the Hoofden and the eastern 
channel exit. There alone the enemy was tied to a specific set of destroyer security to 
protect his troop transports, and the next attack was therefore to be directed against these. 
The next attack was to be directed against them as well. On August 14th the fleet chief 
ordered that on the 18th two light cruisers should stand in or, if possible, a little south of 
the assumed northernmost English destroyer line at about 52° 30' north, in order to cause 
the destroyers to be surprisingly damaged. After a brief, energetic advance, the cruisers 
were supposed to return. At the same time, two submarines had to take the waiting 
positions shown on map 12, one boat north and one south of the 53rd parallel. From here 
they should attack enemy ships that would follow our returning small cruisers and would 
be pulled by them to the waiting positions of the submarines.’ a 





me »Bei dem kriegerischen Geist, der ebenso wie in unserem Heer auch in den Besatzungen aller Schiffe steckt, und der auf baldige Betiitigung brennt, ist es eine 
harte Geduldsprobe, auf die das Verhalten unserer Gegner uns stellt. 

»Sobald der Feind sich in Reichweite befindet, soll er uns auf dem Plan finden. — Doch wir wollen uns Ort und Zeitpunkt nicht von ihm vorschreiben lassen, 
sondern beide uns selbst so wihlen, wie es fiir einen vollen Erfolg giinstig ist. 

»Darum gilt es, die Geduld nicht zu verlieren, jederzeit aber bereit zu sein, den giinstigen Augenblick zu benutzen. 

»Und dann ,,drauf mit Gott", der uns den Sieg geben wird.« 

£ee 

Die weiteren Unternehmungen hatten demnach den Zweck, dem Feind an allen Stellen, wo er gefaBt werden konnte, mit den Mitteln des Kleinkrieges Verluste 
beizubringen. Daran kniipfte sich die allerdings recht unsichere Hoffnung, ihn hierdurch doch noch zur engeren Bewachung der Deutschen Bucht zu veranlassen und in den dann 
in der Blockadeabwehr entstehenden Kimpfen unter giinstigen Umstinden zur Schlacht zu stellen. 

Die bisherigen U-Bootsunternehmungen sowie auch wiederholte VorstéBe der Kleinen Kreuzer und Torpedoboote aus der Vorpostenstellung, die sich teilweise bis 
zu einer Entfernung von 120 Seemeilen von Helgoland erstreckten, hatten ergeben, da die Deutsche Bucht entgegen der Annahme in keiner Weise blockiert und somit auch der 
Ausweg fiir Uberwasserstreitkriifte frei sei. Die niichste Aufgabe sollte daher diesen zufallen. 

Das einzige Gebiet, in welchem mit Sicherheit feindliche Streitkrafte angetroffen werden konnten, nachdem auch ,, U 22" solche dort am 10. August festgestellt 
hatte, waren die Hoofden und der éstliche Kanalausgang. Dort allein war der Feind zum Schutz seiner Truppentransporte an eine bestimmte Aufstellung von Zerst6rersicherungen 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 102 4. German submarine, mine and cruiser offensive. 


The submarines were only to leave their area of activity when their own cruisers had 
passed on their march back without enemy forces pushing them in, but no later than 
August 18 at 4 p.m. From a navigational point of view, it should be noted that the area of 
square 125 a, additional number 6, and the surrounding area were considered 
contaminated by the mines of "K6nigin Luise". When the task was carried out, the 
commander of the reconnaissance ships turned the small cruiser "Stralsund", Commander 
Kapitian zur See Harder, and "Stra8burg", Commander Fregattenkapitén Retzmann. These 
were assigned the submarines "U 19", Commander Kapitanleutnant Konstantin Kolbe, 
and "U 24", Commander Kapitaénleutnant Rudolf Schneider. Commander S.M.S. 
"Stralsund". This determined that the advance from Heligoland on August 17th at 8 a.m. 
should initially be started at 12 nautical miles, the two submarines attached to "Stralsund", 
"Stra8burg" exposed to the north by day, following the wake "Stralsund" at night. In 
order to eliminate any navigation uncertainty (1) and to make sure that cruisers do not 
have any doubts about the actual location of their own submarines, the cruisers 
themselves should lead them to their waiting positions. Both cruisers had to arrange 
themselves in such a way that they pierced the presumed enemy security line in the dark 
and only on the march back. Attacked and rolled up at dawn from the south, if possible 
under lighting conditions that on the one hand allowed enemy torpedo boats to be shot at 
without headlights, and on the other made it impossible for these boats to approach 
unnoticed. 

Superior armed forces should be avoided and attempts should be made to pull 
them onto their own submarines. Particular caution was ordered in the use of radio 
telegraphy during the operation, it was only from 4:30 a.m. released unless a German 
cruiser had been sighted by the enemy and reported by radio message beforehand. Since 
this is the first large-scale operation of surface forces in this war, it is necessary to dwell 
on the critical examination of his system. The enterprise represents a first attempt at a 
further offensive with surface armed forces within the framework of the guerrilla war 
ordered by the operation order and as such shows all the weaknesses of an operation plan 
that initially forbade the use of armed forces. 


1) {Dead} Reckoning ship’s position means location.''” 


gebunden, gegen diese sollte sich daher auch der niichste Angriff richten. Am 14. August befahl der Flottenchef, daB am 18. zwei Kleine Kreuzer mit Hellwerden in oder wenn 
méglich etwas siidlich der angenommenen nérdlichsten englischen Zerstérerlinie auf etwa 52° 30' Nord stehen sollten, um die Zerstérer iiberraschend zu schidigen. Nach kurzem 
energischen Vorsto8 sollten die Kreuzer zuriickkehren. Gleichzeitig hatten zwei U-Boote die aus der Karte 12 ersichtlichen Wartestellungen einzunehmen, und zwar ein Boot 
nérdlich und ein Boot siidlich des 53. Breitengrades. Von hier aus sollten sie feindliche Schiffe angreifen, die etwa unseren zuriickkehrenden Kleinen Kreuzern folgen und von 
diesen auf die Wartestellungen der U-Boote gezogen werden wiirden. 





a werden wiirden. Die U-Boote sollten ihr Tatigkeitsgebiet erst verlassen, wenn die eigenen Kreuzer auf dem Riickmarsch passiert hatten, ohne daB ihnen 
feindliche Streitkrafte nachdringten, spitestens aber am 18. August 4 Uhr Nm. Navigatorisch war zu beachten, da das Gebiet des Quadrats 125 a, Zusatzzahl 6, und Umgebung 
durch die Minen der ,,K6nigin Luise" als verseucht galt. Mit der Durchfiihrung der Aufgabe wurden vom Befehlshaber der Aufklaérungsschiffe die Kleinen Kreuzer ,,Stralsund", 
Kommandant Kapitan zur See Harder, und ,,StraBburg", Kommandant Fregattenkapitén Retzmann, betraut. Diesen wurden die U-Boote ,,U 19", Kommandant Kapitanleutnant 
Konstantin Kolbe, und ,,U 24", Kommandant Kapitanleutnant Rudolf Schneider, beigegeben. Fiihrer der Streitkrafte war als Altester der Kommandant S. M. S. ,,Stralsund". Dieser 
bestimmte, da der Vormarsch von Helgoland aus am 17. August 8 Uhr Vm. zunichst mit 12 Seemeilen Marschfahrt angetreten werden sollte, die beiden U-Boote an ,,Stralsund" 
angehangt, ,,StraBburg" bei Tage in Sichtweite nérdlich herausgesetzt, nachts dem Kielwasser ,,Stralsund" folgend. Um jede Besteck-Unsicherheit (1) auszuschalten und bei den 
Kreuzern keinen Zweifel iiber den tatsachlichen Standort der eigenen U-Boote auskommen zu lassen, sollten diese von den Kreuzern selbst in ihre Wartestellungen gefiihrt werden. 
Beide Kreuzer hatten sich so einzurichten, daB sie die vermutete feindliche Sicherungslinie noch bei Dunkelheit durchstieSen und erst auf dem Riickmarsch in der 
Morgendimmerung von Siiden her angriffen und aufrollten; nach Méglichkeit unter Beleuchtungsverhiltnissen, die es einerseits gestatteten, feindliche Torpedoboote ohne 
Scheinwerferbeleuchtung zu beschieSen, anderseits diesen Booten unméglich machten, selbst unbemerkt heranzukommen. 

Uberlegenen Streitkriiften sollte ausgewichen und versucht werden, diese auf die eigenen U-Boote zu ziehen. Besondere Vorsicht wurde in der Verwendung der 
Funkentelegraphie wihrend der Unternehmung befohlen, sie war erst von 4.30 Uhr Vm. an freigegeben, sofern nicht vorher ein deutscher Kreuzer vom Feind gesichtet und mit 
Funkspruch gemeldet worden wire. Da es sich um das erste weitreichende Unternehmen von Uberwasserstreitkriiften in diesem Kriege handelt, ist es notwendig, bei der kritischen 
Betrachtung seiner Anlage noch zu verweilen. Das Unternehmen stellt einen ersten Versuch zur weiteren Offensive mit Uberwasserstreitkriften im Rahmen des durch den 
Operationsbefehl angeordneten Kleinkrieges dar und zeigt als solches alle Schwichen eines Operationsplanes, der zunichst stérkeren Einsatz von Streitkriften verbot. Man wollte 
nicht zuviel auf einmal 








1) Besteck bedeutet Ortsbestimmung. 
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They did not want to risk too much at once and only dispatched two fast small cruisers 
whose best protection against the encounter of superior enemy forces should be the 
surprising appearance at the place of operation. On the other hand, the support from the 
two U boats from their waiting positions could not be viewed as essential. One also had 
to be clear that the small number of forces deployed precluded a resounding success from 
the outset. But the position of the cruisers deployed will have to be looked at even more 
seriously when one considers that the place of their probable encounter with the enemy 
was to be assumed about 150 nautical miles from the nearest base. For this reason it was 
ordered that S.M.S. "Kolberg", Fregattenkapitaén Widenmann commander, should take an 
exceptional position at Hellwill in 167 y additional number 7, about 30 nautical miles 
north-west of Terschelling, and that three battlecruisers should be cleared on Schillig 
roadstead with steam on in all boilers for immediate departure, a measure that had only 
moral value for securing the small cruisers, which were far advanced. 

For the time being, however, still in anticipation of an enemy attack on the 
German Bight, it was not possible to decide to free a large number of small cruisers and 
torpedo boats for offensive purposes from the security there. It was still less believed that 
capital ships could be used to undertake such undertakings at sea; in this respect they 
were not quite rightly bound by the order of operations, and, having overestimated the 
chances of success of the enemy submarines, they were insurmountable shy of exposing 
capital ships to their attacks. If, however, the potential for effectiveness of the enemy 
submarines is valued so highly, it is not entirely understandable that it was not considered 
necessary, at least for the cruisers, even if the cruiser was able to evade the torpedo shot 
more easily than the ship of the line because of its lower momentum a number of torpedo 
boats, such as a half-flotilla, to be provided. Quite apart from their task as U-boat security, 
these would have meant a further strengthening of the combat power of the forces 
deployed, especially at night, and could perhaps have exploited favorable attack 
opportunities. 

It took longer war experience before one was able to support the advance of 
relatively minor surface forces beyond the area of one's own bases and guard lines by 
going into the sea with the entire fleet, if otherwise one wanted to exploit one's own 
chances of success and avoid missteps.” 


120 Man wollte nicht zuviel auf einmal wagen und entsandte nur zwei schnelle Kleine Kreuzer, deren bester Schutz gegen das Antreffen von iiberlegenen 
feindlichen Streitkriften das iiberraschende Auftreten am Operationsort sein sollte. Dagegen konnte die Unterstiitzung durch die beiden U-Boote aus ihren Wartestellungen heraus 
nicht als wesentlich angesehen werden. Man muBte sich auch dariiber klar sein, daB die geringe zahlenmaéBige Bemessung der eingesetzten Streitkrifte einen durchschlagenden 
Erfolg von vornherein ausschlo8. Noch ernster aber wird man die Lage der eingesetzten Kreuzer ansehen miissen, wenn man bedenkt, daf der Ort ihres voraussichtlichen 
Zusammentreffens mit dem Feind etwa 150 Seemeilen vom nichstgelegenen Stiitzpunkt entfernt anzunehmen war. Aus diesem Grunde wurde angeordnet, dal S. M. S. ,,Kolberg", 
Kommandant Fregattenkapitiin Widenmann, bei Hellwerden eine Ausnahmestellung in 167 y Zusatzzahl 7, etwa 30 Seemeilen nordwestlich von Terschelling, einnehmen und 
gleichzeitig drei Schlachtkreuzer auf Schillig-Reede mit Dampf auf in allen Kesseln klarliegen sollten zum sofortigen Auslaufen, eine MaBnahme, die fiir die Sicherung der weit 
vorgeschobenen Kleinen Kreuzer nur moralischen Wert hatte. 

Vorlaufig aber konnte man sich, immer noch in Erwartung eines feindlichen Angriffes auf die Deutsche Bucht, nicht entschlieBen, aus der dortigen Sicherung eine 
gréBere Zahl von Kleinen Kreuzern und Torpedobooten fiir Offensivzwecke freizumachen. Noch weniger glaubte man GroBkampfschiffe zur Aufnahme solcher Unternehmungen 
in See verwenden zu diirfen, man hielt sich in dieser Hinsicht nicht ganz mit Recht durch den Operationsbefehl gebunden, und hatte in der Uberschatzung der Erfolgsaussichten 
der feindlichen U-Boote eine uniiberwindliche Scheu, GroBkampfschiffe ihren Angriffen auszusetzen. Schiitzte man aber die Wirkungsméglichkeit der feindlichen U-Boote so 
hoch ein, so ist es — wenn auch der Kreuzer infolge seines geringeren Moments dem TorpedoschuB leichter auszuweichen vermochte als das Linienschiff — nicht recht 
verstindlich, da8 man es nicht fiir notwendig hielt, den Kreuzern wenigstens eme Anzahl von Torpedobooten, etwa eine Halbflottille, mitzugeben. Diese hatten, ganz abgesehen 
von ihrer Aufgabe als U-Bootssicherung, eine weitere Verstairkung der Kampfkraft der eingesetzten Streitkrafte vor allem bei Nacht bedeutet und vielleicht giinstige 
Angriffsgelegenheiten ausnutzen kénnen. 

Es hat liingerer Kriegserfahrung bedurft, ehe man dazu gelangte, auch das Vorschieben verhiiltnismaBig geringfiigiger Uberwasserstreitkriifte tiber den Bereich der 
eigenen Stiitzpunkte und Bewachungslinien hinaus grundsiitzlich durch das Jnseegehen der gesamten Flotte zu unterstiitzen, wenn anders man eigene Erfolgsaussichten ausnutzen 
und Schlappen vermeiden wollte. 
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In view of these deficiencies in the facility, the actual course of the undertaking must be 
described as successful. 

With fine, clear weather and a slight northerly wind, the advance initially went 
according to plan (see Map 12). Around 2 p.m. an FT report from the auxiliary steamer 
"C" reported that three submerged enemy submarines had been sighted directly in front of 
the jade, a report that the cruiser leader must have been very uncomfortable with, as he 
could assume, given the views prevailing at the time, that his own armed forces would for 
the time being leave the Jade to support him only under extremely compelling 
circumstances. However, the message was withdrawn by the flagship of the commander 
of the reconnaissance ships at about 4 p.m. as a false alarm. As a further message of 
importance, a radio message was received at 8 p.m. a Dutch fish trawler saw two small 
English cruisers with four funnels in the morning of August 16 in 081 6, additional 
number 7. If this news was true, there was a possibility that our cruiser was at the first 
enemy FT- report of their presence in the Hoofden from here by enemy armed forces 
could be cut off. 

8 p.m. "U 19" was released to the northern waiting position. The cruisers parted 
and shortly after 4 a.m. after they had previously placed "U 24" on the southern waiting 
position, "Stralsund" passed the place where the presumed outpost line at 52° 30' was 
supposed to be north without seeing anything of the enemy. On the other hand, 
"Strasbourg" had to pass various vehicles with red and white lights around 1:30 am, 
which apparently gave signals to ships further back. The further advance led "Strasbourg" 
to about 30 nautical miles, "Stralsund" to about 35 nautical miles southeast of Darmouth. 
When at 4:45 am both cruisers were about 35 nautical miles from each other on their 
march back with a journey of 25 nautical miles, "Strasbourg" believed to sight an enemy 
small cruiser on the port side, However, the vehicle was immediately recognized as a 
commercial steamer and the spark report that had already been issued about sightings of 
an enemy cruiser was withdrawn. Just 1% hours after this false alarm, "Strasbourg" 
actually sounded, in 007 a, additional number 6, about 20 nautical miles east of Smith's 
Knoll lightship, on the enemy. There three enemy submarines, apparently of the D-class, 
were sighted, one of which had already dived, while the other two boats could be taken 
under fire while diving at 105 to 85 m with the success, that one of these boats suddenly 
disappeared under water during the second well-laid salvo with a strong heel and 
protruding stern, accompanied by a strong development of steam and smoke. 7" 


421 wollte. Diesen Mangeln der Anlage gegeniiber mu8 man den tatsiichlichen Verlauf der Unternehmung als gliicklich bezeichnen. 


Bei sch6nem klaren Wetter und leichtem nérdlichen Wind verlief der Vormarsch zuniichst planmaBig (siehe Karte 12). Gegen 2 Uhr Nm. berichtete eine F.T.- 
Meldung vom Hilfsstreuminendampfer ,,C ", da drei untergetauchte feindliche U-Boote unmittelbar vor der Jade gesichtet seien, eine Meldung, die dem Kreuzerfiihrer insofern 
sehr unangenehm sein muBte, als er bei den damals herrschenden Ansichten annehmen konnte, daf die eigenen Streitkriifte vorlaufig die Jade nur unter duBerst zwingenden 
Verhiiltnissen zu seiner Unterstiitzung verlassen wiirden. Die Nachricht wurde jedoch gegen 4 Uhr Nm. als falscher Alarm vom Flaggschiff des Befehlshabers der 
Aufklarungsschiffe widerrufen. Als weitere Meldung von Bedeutung lief 8 Uhr Nm. ein Funkspruch ein, daf ein hollandischer Fischlogger am 16. August vormittags zwei Kleine 
englische Kreuzer mit vier Schornsteinen in 081 0, Zusatzzahl 7, etwa an der Siidostkante der Dogger-Bank gesehen habe. Falls diese Nachricht den Tatsachen entsprach, bestand 
die Méglichkeit, daB unsere Kreuzer bei der ersten feindlichen F.T.-Meldung iiber ihre Anwesenheit in den Hoofden von hier aus durch feindliche Streitkrafte abgeschnitten 
werden konnten. 

8 Uhr Nm. wurde ,,U 19" auf die nérdliche Wartestellung entlassen. Die Kreuzer trennten sich und kurz nach 4 Uhr Vm. passierte ,,Stralsund", nachdem sie vorher ,, 
U 24" auf der siidlichen Wartestellung ausgelegt hatte, die Stelle, wo die vermutete Vorpostenlinie auf 52° 30' Nord liegen sollte, ohne etwas vom Feind zu sichten. Dagegen hatte 
Strabburg" etwa 1.30 Uhr Vm. verschiedene Fahrzeuge mit roten und weiBen Lichtern umgehen miissen, von denen anscheinend Signale an weiter zuriickliegende Schiffe 
gegeben wurden. Der weitere Vormarsch fiihrte ,,StraSburg" bis etwa 30 Seemeilen, ,,Stralsund" bis etwa 35 Seemeilen siid6stlich von Darmouth. Als 4.45 Uhr Vm. beide Kreuzer 
sich in etwa 35 Seemeilen Querabstand voneinander mit 25 Seemeilen Fahrt auf dem Riickmarsch befanden, glaubte ,,StraBburg" einen feindlichen Kleinen Kreuzer Backbord 
querab zu sichten, das Fahrzeug wurde aber gleich darauf als Handelsdampfer erkannt und die bereits abgegebene Funkenmeldung iiber Sichten eines feindlichen Kreuzers 
widerrufen. Bereits 1/2 Stunden nach diesem falschen Alarm stieB ,,StraSburg" tatsachlich, und zwar in 007 a, Zusatzzahl 6, etwa 20 Seemeilen éstlich von Smiths Knoll- 
Feuerschiff, auf den Feind. Dort wurden drei feindliche U-Boote, anscheinend von der D-Klasse, gesichtet, von denen eins bereits getaucht hatte, wihrend die beiden anderen 
Boote noch wihrend des Tauchens auf 105 bis 85 hm unter Feuer genommen werden konnten mit dem Erfolg, daB eins dieser Boote bei der zweiten gut liegenden Salve mit 
starker Kriingung und hoch herauskommendem Heck plétzlich unter Wasser verschwand unter gleichzeitiger starker Dampf- und Qualmentwicklung. 
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Rarte 12. 
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Whether this violent and rapid decline was caused by a hit or whether it was intentional, 
could not be determined with any certainty given the great distance. The observations 
made were broadcast to the other armed forces as follows: 

“Enemy submarines apparently laying out a submarine line at Haaks lightship. 
"Strasbourg”." 

Shortly thereafter, "Stralsund" sighted eight to ten destroyers of the "Mohawk" 
and "Archer" classes in east to north and eight other destroyers with a small cruiser of the 
"Amphion" class in the south-east, apparently converging aimed for a union (see Map 13). 
Fire was opened immediately on the destroyers coming from the north and only when the 
distance had increased from 103 to 120 hm was it transferred to the southern group, only 
85 hm away. The enemy did not remain idle either. Soon four torpedo trajectories were 
observed, three of which passed behind the ship, while one torpedo landed in front of the 
target. Its artillery was just as ineffective, almost all of the shots were short 50 to 2000 m 
from the ship, while only three to four shells struck in close proximity. Volley fire was 
not observed. For his part, the enemy tried to avoid the Stralsund's projectiles while 
increasing the distance by changing course and voyage, which at first looked completely 
haphazard. In spite of this, however, two boats were obviously hit, one of which, 
wrapped in a black and gray explosive cloud, was able to maintain the connection to its 
flotilla, while another boat from the flotilla last fired at was left behind, venting heavily 
without being supported by the other boats. The commander of the "Stralsund" had to 
break off the battle soon after, after a second escort cruiser had joined the first and the 
destroyers had turned to the south-west, since neither "Strasbourg" nor "Kolberg" could 
bring support in time and "Stralsund" alone could no longer take action against the enemy, 
who was considerably superior in number. By deploying a larger number of armed forces 
for this venture would be probable a complete unrolling and destruction of the British 
destroyer line must have been achieved. Only "U 24" of its own forces had been in the 
immediate vicinity of "Stralsund" at the beginning of the battle, proof that the waiting 
position of this submarine had been well chosen.'”” 





122 ‘ , " ss nig ae . ae a 
zweiten gut liegenden Salve mit starker Kriingung und hoch herauskommendem Heck plétzlich unter Wasser verschwand unter gleichzeitiger starker Dampf- 


und Qualmentwicklung. Ob dieser heftige und schnelle Niedergang durch einen Treffer hervorgerufen oder beabsichtigt war, lieB sich bei der groBen Entfernung nicht einwandfrei 
feststellen. Die gemachten Beobachtungen wurden durch Funkspruch den iibrigen Streitkriften folgendermafen iibermittelt: 

,Feindliche U-Boote anscheinend beim Auslegen einer U-Bootslinie in Héhe Haaks- Feuerschiff. »StraBburg«." 

Kurz darauf sichtete ,,Stralsund" 6.39 Uhr Vm. in Ost zu Nord acht bis zehn Zerstérer der ,.Mohawk"- und ,,Archer"-Klasse und in Siidost acht weitere Zerstérer mit 
einem Kleinen Kreuzer der ,,Amphion"-Klasse, die anscheinend aufeinander zulaufend eine Vereinigung anstrebten (vgl. Karte 13). Sofort wurde das Feuer auf die von Norden 
kommenden Zerstérer er6ffnet und erst, als die Entfernung von 103 auf 120 hm gewachsen war, auf die siidliche nur noch 85 hm entfernte Gruppe verlegt. Auch der Feind blieb 
nicht untatig. Bald wurden vier Torpedolaufbahnen beobachtet, von denen drei hinter dem Schiff durchgingen, wihrend ein Torpedo vor dem Ziel aufkam. Ebensowenig wirksam 
blieb seine Artillerie, fast alle Schiisse lagen kurz 50 bis 2000 m vom Schiff, wahrend nur drei bis vier Granaten in nachster Nahe einschlugen. Salvenfeuer wurde nicht beobachtet. 
Seinerseits versuchte der Feind den Geschossen der ,,Stralsund" unter VergréBerung der Entfernung auszuweichen durch Kurs- und Fahrtanderungen, die zunachst einen vollig 
planlosen Eindruck machten. Trotzdem wurden aber zwei Boote offensichtlich getroffen, von denen eins, in eine schwarzgraue Sprengwolke gehiillt, immerhin noch den AnschluB 
an seine Flottille aufrechterhalten konnte, wihrend ein anderes Boot von der zuletzt beschossenen Flottille unter starkem Dampfablassen zuriickblieb, ohne von den anderen 
Booten unterstiitzt zu werden. Der Kommandant der ,,Stralsund" muBte das Gefecht bald darauf abbrechen, nachdem zu dem ersten Geleitkreuzer ein zweiter hinzugekommen war 
und die Zerstérer auf Siidwest abgedreht hatten, da weder ,,StraBburg" noch ,,Kolberg" rechtzeitig Unterstiitzung bringen konnten und ,,Stralsund" allein sich nicht linger gegen 
den an Zahl erheblich iiberlegenen Feind einsetzen konnte. Durch den Einsatz einer gr6Seren Zahl von Streitkraften fiir diese Unternehmung wiirde wahrscheinlich eine véllige 
Aufrollung und Vernichtung der englischen Zerstérerlinie erreicht worden sein. Von eigenen Streitkraften hatte sich nur ,,U 24" beim Beginn des Gefechts in unmittelbarer Nahe 
von ,,Stralsund" befunden, ein Beweis, daB die Wartestellung dieses U-Bootes gut gewahlt worden war. Nach liingerer Tauchfahrt auf der Wartestellung hatte das 

















Map 13. 





The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


_ Sketch of battle for map 12. 





KI. gejdiigter Kr3. , Stralfund< (1911) 


Mei G Cae Suet ome eran 136 m 
Wafferverdrangung ....... 4550 t 
Genelligfeit ............., 28 Sm 

Mrmterang (....u neu ce 12-10,5; 2 Tpd.-R. 
Belabung o... ec sw eevee 375 


Engl. Jerff. der ,Acder-Kl.« (1911) 


iabwa 6? 


RANGE Mon eae pistecterets 73-78 m 
Wafferverdraéngung ... 780-820 t 

Gchnelligfeit ......... 30 Sm 
Mrmierung .......... 2-10,2; 2-7,6; 2 Tpd.-—RK. 
Befagung ..........2. 76 


4 unsuccessful 
enemy tpd. shots 


Gefechtsskizze 
1:400 000 





Engl. Kr3z. der ,°Umphion-Al « (1909) 


ONGC | Naietnio ates oc 124 m 
Wafferverdrangung .. 3350t 

Gchnelligfeit ......... 26 Sm 

Urmierung .......... 10-10,2; 4-4,7; 2Tpd.-R. 
Befagung ........... 320 


Cngl. Serfé. der ,, Woharwt-Kl.~ (1907) 


RANQET. coon. inten wae te 76-82 m 
Walferverdrangung .......... 880-900 t 
Sonelligtetts. sxc cek 33-35 Sm 
MrmMierunigy yee... oes Neo 5-7,6; 2 Tpd.-R 


Befagung 


Berlag von E. S. Mittler & Sohn, Berlin. 


= 


Rarte 13. Sarte 10—13, 
SZERTRALBIBLIOTHEK ee 0 
SCHLESWIG-HOLSTEIN 
Fiensburg 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 106 4. German submarine, mine and cruiser offensive. 


After a long dive on the waiting position, the boat had sighted our cruiser on its march 
back at 6:30 a.m. and appeared to follow him when it suddenly opened fire on what 
appeared to be two enemy destroyers, about 3000 m north of "U 24". From the boat only 
clouds of smoke could be seen. " "Stralsund", too busy because of the battle with the 
numerous opponents, which was developing at top speed, unfortunately failed to take the 
submarine, which could not get a perfect picture given the great distance, to inform about 
the battle situation, target and type of enemy as well as the intended combat course by 
means of a signal lamp message. Since "Stralsund" and also the later in sight "StraBburg" 
continued to travel north at maximum speed, the submarine commander suspected that 
both cruisers were chasing an enemy who was to the north of them. Relying on itself, the 
boat dived, stopped at "Stralsund" and, when it could not follow it, maneuvered onto the 
clouds of smoke, which, however, migrated so quickly to the southeast that the boat had 
to give up the attack at its low underwater speed. When it surfaced at 8 a.m., the clouds of 
smoke could only be seen from view and from the own cruisers only "Strasbourg" on a 
northerly course. When there was no longer any enemy vehicle in sight in the south either, 
the march back was started, which proceeded without further events. 

At the beginning of the battle, "Strasbourg" was about 28 nautical miles from the 
cruisers, while "Kolberg" was over 80 nautical miles from "Stralsund". Only the former 
was therefore able to intervene in the battle under favorable circumstances. To achieve 
this, "Stralsund" 6:55 a.m. The following radio message was given to "Strasbourg": 

"Connect up. I'm in combat with destroyers 021 a. 

"Stralsund". 

"It repeated the signal for "Kolberg" at 7.04 a.m. without the enemy interfering 
with this signal traffic by interfering sparks. It was still possible to get the FT signals 
through without any problems, despite the enemy attempts to interfere successfully 
prevented from the start by intermittent fires. At the first F.T. report, "Strasbourg" tried 
immediately to connect with a 26 nautical mile journey on an east-southeast course and 
soon afterwards saw two thick clouds of smoke to starboard ahead at a distance of about 
25 nautical miles, without it being possible to determine which of these belonged to 
"Stralsund" and which to the destroyers, so that the relationship between the two 
remained uncertain. The radio message also gave no explanation as to whether 
"Stralsund" was in front of or behind the destroyers.” 


12 Nach lingerer Tauchfahrt auf der Wartestellung hatte das Boot 6.30 Uhr Vm. unseren Kreuzer auf dem Riickmarsch gesichtet und war aufgetaucht, um ihm zu 
folgen, als dieser plétzlich etwa 3000 m nérdlich von ,,U 24" stehend das Feuer auf anscheinend zwei feindliche Zerstérer eréffnete. Von dem Boot aus waren nur Rauchwolken zu 
erkennen. ,,Stralsund", zu beschaftigt durch das in héchster Geschwindigkeit sich entwickelnde Gefecht mit den zahlreichen Gegnern, unterlieB es leider, das U-Boot, das bei der 
groBen Entfernung kein einwandfreies Bild erhalten konnte, iiber die Gefechtslage, Ziel und Art des Gegners sowie den beabsichtigten Gefechtskurs durch Winkspruch zu 
unterrichten. Da ,,Stralsund" und ebenso die spater in Sicht kommende ,,StraSburg" weiter mit héchster Fahrt nach Norden liefen, vermutete der U-Bootskommandant, daB beide 
Kreuzer einen Feind jagten, der nérdlich von ihnen stinde. Auf sich selbst angewiesen, tauchte das Boot, hielt zunachst auf ,,Stralsund" zu und man6vrierte, als es dieser nicht 
folgen konnte, auf die Rauchwolken, die jedoch so schnell nach Siidost auswanderten, da das Boot bei seiner geringen Unterwassergeschwindigkeit den Angriff aufgeben muBte. 
Als es 8 Uhr Vm. auftauchte, waren die Rauchwolken aus Sicht und von den eigenen Kreuzern nur noch ,,Stra8burg" auf nérdlichen Kurs eben erkennbar. Als auch im Siiden kein 
feindliches Fahrzeug mehr in Sicht kam, wurde der Riickmarsch angetreten, der ohne weitere Ereignisse verlief. 

Von den Kreuzern hatte zu Beginn des Gefechts ,,Stra8burg" etwa 28 Seemeilen, ,,Kolberg" dagegen tiber 80 Seemeilen von ,,Stralsund" entfernt gestanden. Nur die 
erstere konnte demnach unter giinstigen Umstinden noch in das Gefecht eingreifen. Um dies zu erreichen, hatte ,,Stralsund" 6.55 Uhr Vm. folgenden Funkspruch an ,,Stra8burg" 
gegeben: ,,HeranschlieBen. Bin im Gefecht mit Zerstérern 021 a. 

»Stralsund«." 

Sie wiederholte das Signal fiir ,,kolberg" um 7.4 Uhr Vm., ohne daB der Feind diesen Signalverkehr durch Zwischenfunken stérte. Auch weiterhin gelang es, die 
F.T.-Signale einwandfrei durchzubringen, trotz der nunmehr einsetzenden Stérungsversuche des Gegners. Dagegen wurde der feindliche Signalverkehr von vornherein mit Erfolg 
durch Zwischenfunl'en verhindert. Auf die erste F.T.-Meldung versuchte ,,Stra8burg", sofort mit 26 Seemeilen Fahrt auf Ostsiidost-Kurs heranzuschlieBen und sichtete bald darauf 
Steuerbord voraus in etwa 25 Seemeilen Abstand zwei starke Rauchwolken, ohne daB ausgemacht werden konnte, welche von diesen zu ,,Stralsund" und welche zu den Zerstérern 
gehorte, so daB die Stellung beider zueinander ungewiB blieb. Auch der Funkspruch gab keine Aufklarung daritiber, ob ,,Stralsund" vor oder hinter den Zerstérern stehe. In 
Voraussetzung der ungiinstigsten Lage kam der Kommandant der 
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Assuming the most unfavorable situation, the commander of the "StraBburg" came to the 
conclusion that "Stralsund" was standing behind a screen of destroyers and that the best 
way to relieve the burden was to have "Strassburg" take the destroyer screen in its flank. 
The course was therefore chosen so that "Strasbourg" against the foremost cloud of 
smoke won an excellent position. At the same time, 7 a.m. the radio message delivered to 
"Kolberg": 
"7 a.m. Skirmish with destroyers. Join up 014 a 
"Strasbourg". 
"Unfortunately, given the actual situation, about which "Strasbourg" was not 
adequately informed, the route to the south was cleared for the destroyers, whereas it 
would have been a matter of escaping by embracing them from the south prevent. It also 
did not succeed in pulling the English cruisers over their own submarine waiting 
positions with their reluctance. 
As late as 7:30 a.m. the situation was so difficult to overlook from “Strasbourg” 
that she put the following F.T. question to “Stralsund”: 
“Are you in front of or behind the destroyers? How many destroyers? 
"Strasbourg". 
"Stralsund" replied: 
"Enemy forces 020a, 10 destroyers, 2 enemy small cruisers heading west. 
"Stralsund". 
In the meantime, "Strasbourg" was steaming so far that the legal situation could 
be recognized. "Stralsund" stood against the assumption in front of the enemy destroyers, 
who gradually sagged further and further astern. Immediately afterwards "Stralsund" 
reported by radio that the English armed forces were retreating into the channel on a 
western, later south-western course, and that "Stralsund" had broken off the battle. An 
attack on the British destroyers was no longer feasible for "Strasbourg" either, since the 
flotilla, which was no longer bound, was free to retreat into the channel because of the 
great distance between them and their higher speed. In its northern waiting position, “U 
19” had no opportunity to intervene in the battle, the course of which it could only follow 
through the clouds of smoke. Soon afterwards our own cruisers passed without enemy 
ships following them. Even when proceeding south until 9 a.m. "U 19" did not encounter 
any more enemy ships in underwater voyage. On the other hand, since 9:10 a.m., a 
fishing trawler has been following the German cruisers, which only turned away when 
they were out of sight. A second fish steamer was later discovered in the same 
observation service. '** 


"in Voraussetzung der ungiinstigsten Lage kam der Kommandant der ,,StraBburg" zu dem SchluB, da8 ,,Stralsund" hinter einem Schirm von Zerstérern stehe und am besten 
entlastet werden kénne, wenn ,,StraBburg" den Zerstérerschirm in der Flanke fasse. Der Kurs wurde daher so gewahlt, daB ,,StraBburg" gegen die vorderste Rauchwolke eine vorliche Stellung 
gewann. Gleichzeitig wurde 7 Uhr Vm. der Funkspruch an ,,Kolberg" abgegeben: 

»7 Uhr Vm. Gefecht mit Zerstérern. HeranschlieBen 014 a 

»Strabburg«. 

" Leider fiihrte der gewihlte Kurs bei der tatstichlichen Lage, iiber die ,,StraBburg" aber nicht ausreichend unterrichtet war, dazu, daB den Zerstérern der Weg nach Siiden 
freigegeben wurde, wihrend es vielmehr darauf angekommen ware, sie durch Umfassen von Siiden her am Entkommen zu verhindern. Auch gelang es nicht, die englischen Kreuzer bei ihrer 
Zuriickhaltung iiber die eigenen U-Bootswartestellungen zu ziehen. 

Noch 7.30 Uhr war die Lage von ,,StraBburg" aus so wenig zu iibersehen, daB sie folgende F.T.-Frage an ,,Stralsund" richtete: ,,Stehen Sie vor oder hinter den Zerstérern? Wieviel 
Zerstérer? 

»Strabburg«. 

" Hierauf antwortete ,,Stralsund": 

»Feindliche Streitkrafte 020 a, 10 Zerstérer, 2 feindliche Kleine Kreuzer mit westlichem Kurs. 

»Stralsund«. 

" Inzwischen war ,,Strafburg" so weit aufgedampft, daB sich die Gesechtslage erkennen lief. 

»Stralsund" 

stand entgegen der Annahme vor den feindlichen Zerstérern, die allmihlich immer weiter achteraus sackten. Gleich darauf meldete ,,Stralsund" durch Funkspruch, daB sich die 
englischen Streitkrifte auf westlichem, spiter siidwestlichem Kurse in den Kanal zuriickzégen und ,,Stralsund" das Gefecht abgebrochen habe. Auch fiir ,,StraBburg" war nunmehr ein Angriff auf 
die englischen Zerstérer nicht mehr ausfiihrbar, da der jetzt nicht mehr gebundenen Flottille bei dem grofBen gegenseitigen Abstand und ihrer h6heren Geschwindigkeit der Riickzug in den Kanal 
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The further march back was uneventful. 

"Kolberg" got the first F.T. signal from "Stralsund" about the encounter with the 
enemy while advancing to the exceptional position in 167 y additional number 7. 
Immediately after this advanced against the signaled location of "StraBburg" and, after 
repeated exchanges of location reports, as expected, did not see the ships until long after 
the end of the battle at 8:45 am about 20 nautical miles northwest of Texel. 

It is characteristic of the then prevailing feeling of security against further enemy 
attacks that the senior cruiser commander did not consider it necessary to hold the ships 
together at least as far as the mouth of the Ems. U-boat hits and the danger of mines alone 
could bring the individual ship, not even accompanied by a torpedo boat, into very 
uncomfortable positions, apart from the fact that a further encounter with surface forces 
was still possible. Nevertheless, the three cruisers arrived safely in the mouth of the river 
on the afternoon of August 18, while the U-Boats did not return to Heligoland until the 
next morning. 

The battle was due to the incoming F.T. -messages followed closely by the staff 
of the High Sea Fleet and the commander of the reconnaissance ships. A request from the 
commander of the reconnaissance ships as to whether the cruisers needed support was 
denied by the ships; it was actually out of the range of possibility. Thereupon the 
intention to sail out with the battlecruisers, in order to be at sea in any case since the bar 
was impassable during the low tide, was given up, especially since the locations reported 
later by the cruisers showed that they were meanwhile returning to the Jade or Ems. 

This first encounter of our cruisers with the enemy naturally resulted in a number 
of valuable experiences about the behavior of the enemy and about the cooperation of our 
own separate armed forces under war-like conditions, experiences that were immediately 
evaluated. The findings during the sighting of the enemy forces gave rise to the following 
assumptions about the type of Channel guard: 

“At night there seems to be a destroyer guard line from Yarmouth to Haaks 
lightship, and during the day it appears to be replaced by a U-boat line. The taking of the 
various positions seems to be carried out in such a way that the destroyer line gathers to 
the eee while it is still dark and at the same time the submarine line is laid out from the 
west. 





offenstand. Beide Kreuzer setzten daher gemeinsam den Riickmarsch fort. ,,U 19" hatte auf seiner nérdlichen Wartestellung keine Gelegenheit gefunden, in das Gefecht einzugreifen, dessen 
Verlauf es nur an den Rauchwolken verfolgen konnte. Bald darauf passierten die eigenen Kreuzer, ohne daf ihnen feindliche Schiffe folgten. Selbst beim Vorgehen nach Siiden bis 9 Uhr Vm. 
wurden von ,,U 19" in Unterwasserfahrt keine feindlichen Schiffe mehr angetroffen. Dagegen folgte seit 9.10 Uhr Vm. dauernd ein Fischdampfer den deutschen Kreuzern, der erst abdrehte, als 
diese auBer Sicht kamen. Spiiter wurde noch ein zweiter Fischdampfer in dem gleichen Beobachtungsdienst festgestellt. 


125 Beobachtungsdienst festgestellt. Der weitere Riickmarsch verlief ohne Ereignisse. 

Das erste F.T.-Signal von ,,Stralsund" iiber das Zusammentreffen mit dem Feind hatte ,,Kolberg" noch im Vormarsch zur Ausnahmestellung in 167 y Zusatzzahl 7, 
angetroffen. Sofort stieB diese gegen den signalisierten Standort von ,,Strafburg" vor und bekam die Schiffe nach wiederholtem Austausch von Standortsmeldungen, wie zu 
erwarten, erst lange nach Abbruch des Gefechts um 8.45 Uhr Vm. etwa 20 Seemeilen nordwestlich von Texel in Sicht. 

Es ist bezeichnend fiir das damals herrschende Sicherheitsgefiihl gegen weitere feindliche Zugriffe, da8 der alteste Kreuzerkommandant es nicht fiir notwendig hielt, 
die Schiffe wenigstens bis zur Emsmiindung zusammenzuhalten. Allein schon U-Bootstreffer und Minengefahr konnten das einzelne, nicht einmal von einem Torpedoboot 
begleitete Schiff in sehr unangenehme Lagen bringen, abgesehen davon, daB ein weiteres Zusammentreffen mit Uberwasserstreitkriiften durchaus noch méglich war. Gleichwohl 
trafen die drei Kreuzer am Nachmittag des 18. August wohlbehalten in den Flu8miindungen ein, wahrend die U-Boote erst am niichsten Morgen nach Helgoland zuriickkehrten. 

Das Gefecht wurde auf Grund der eingehenden F.T. -Spriiche beim Stabe der Hochseeflotte und des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe eingehend verfolgt. Eine 
Anfrage des Befehlshabers der Aufklaérungsschiffe, ob die Kreuzer Unterstiitzung brauchten, wurde von den Schiffen verneint, sie lag auch eigentlich auBer Bereich der 
MOglichkeit. Darauf wurde die Absicht, mit den Schlachtkreuzern auszulaufen, um auf alle Fille bei Unpassierbarkeit der Barre wahrend der Niedrigwasserzeit in See zu sein, 
aufgegeben, zumal die spiter von den Kreuzern gemeldeten Standorte ergaben, daf sie inzwischen auf der Riickkehr nach der Jade bzw. Ems waren. 

Dies erste Zusammentreffen unserer Kreuzer mit dem Feind ergab naturgemaB eine Reihe wertvoller Erfahrungen iiber das Verhalten des Gegners und iiber die 
Zusammenarbeit eigener getrennt stehender Streitkrifte unter kriegsmaBigen Verhiltnissen, Erfahrungen, die sofort ausgewertet wurden. 

Die Feststellungen beim Sichten der feindlichen Streitkrifte gaben zu folgenden Vermutungen iiber die Art der Kanalbewachung Anlab: 

»Nachts scheint eine Zerst6rerbewachungslinie etwa von Yarmouth nach Haaks-Feuerschiff zu liegen und bei Tage durch eine U-Bootslinie abgelést zu werden. 
Die Einnahme der verschiedenen Stellungen scheint sich in der Weise zu vollziehen, dai noch bei Dunkelheit die Zerstérerlinie nach Osten sammelt und zu gleicher Zeit die U- 
Bootslinie von Westen her ausgelegt wird. 
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This is supported by the fact that at dawn the "Stralsund" to the east encountered 
destroyers, the "StraBburg" to the west only encountered submarines. From S.M.S. 
"StraBburg" is also in about 048 y additional number 7, a ship sighted that is perhaps a 
Mark or guard ship to denote the middle of the submarine line. 

"Furthermore,"StraSburg" saw three vehicles with white and red lanterns near the 
square 164 y additional number 7, which apparently gave light signals to ships further 
back. S.M.S. "Stralsund" did not observe such light signals. It is possible that they were 
just ordinary fishing trawlers, but it cannot be ruled out that inconspicuous vessels (fish 
trawlers or sailing vessels) have been advanced as observation vessels as far as here. 

"Furthermore, the enemy destroyer's method of making shooting more difficult by 
sharply changing course and speed as soon as salvos hit them was recommended for long 
distances to be imitated. In addition, the English destroyers had looked so deceptively 
similar to German torpedo boats over long distances that "Stralsund", although the 
presence of its own boats was very unlikely, at times, in the belief that it had its own 
boats in combat The frequent emission of detection signals by torpedo boats when their 
own armed forces approached therefore continued to require special attention, the 
procedure still needed to be expanded. When the British destroyer called, I thought I had 
read the international Morse Code call "what's the name of the ship?" 

The F.T. Experiences were particularly gratifying; they had proven the superiority 
of the German procedure insofar as even on the sounding alternating wave, which was 
also accessible to the British, the FT traffic of the "Stralsund" with "StraBburg" and 
"Kolberg" was not in any way disturbed by the numerous destroyers or the two escort 
cruisers. If no attempt was made to do this at first, they did not succeed either, when after 
a long time several English stations, apparently made aware of the disruptive traffic of 
our cruisers, began to disrupt the German closed FT traffic by interposing three-digit 
signal groups, because our high and purely tuned tone could always be heard through the 
English interferers well and flawlessly.'”° 


126 nach Osten sammelt und zu gleicher Zeit die U-Bootslinie von Westen her ausgelegt wird. Hierfiir spricht die Tatsache, da8 in der Morgendimmerung die 


éstlich stehende ,,Stralsund" auf Zerstérer, die westlich stehende ,, StraSburg" nur auf U-Boote stieB. Von S.M.S. ,,Strahburg" ist ferner in etwa 048 y Zusatzzahl 7, ein Schiff 
gesichtet, das vielleicht als Mark- oder Wachschiff zur Bezeichnung der Mitte der U-Bootslinie liegt. 

»Ferner hat ,,StraBburg" in der Nahe des Quadrats 164 y Zusatzzahl 7, drei Fahrzeuge mit weiBen und roten Laternen gesehen, die anscheinend Lichtsignale an 
weiter zuriickstehende Schiffe gaben. S.M.S. ,,Stralsund" hat solche Lichtsignale nicht beobachtet. Es ist méglich, dai es nur gew6hnliche Fischerfahrzeuge waren, es ist aber auch 
nicht ausgeschlossen, da8 unauffallige Fahrzeuge (Fischdampfer oder Segler) als Beobachtungssahrzeuge bis hierher vorgeschoben sind.« 

Des weiteren wurde das Verfahren der feindlichen Zerstérer, das SchieBen durch scharfe Kurs- und Fahrtinderung zu erschweren, sobald Salven in ihrer Nahe 
einschlugen, fiir groBe Entfernungen zur Nachahmung empfohlen. 

Im iibrigen hatten die englischen Zerst6rer auf groBen Entfernungen deutschen Torpedobooten zum Teil so taiuschend ahnlich gesehen, daf ,,Stralsund", obwohl 
nach der Gesamtlage die Anwesenheit eigener Boote sehr unwahrscheinlich war, zeitweise das Feuer eingestellt hatte, in dem Glauben, eigene Boote im Kampf mit englischen 
Zerstérern vor sich zu haben. Der hiufigen Abgabe von Erkennungssignalen durch Torpedoboote bei Annaherung eigener Streitkriiste war daher weiterhin besondere 
Aufmerksamkeit zuzuwenden, das Verfahren bedurfte noch des Ausbaus. Als Anruf der englischen Zerstérer glaubte m an den internationalen Morseanruf ,,wie heiBt das Schiff?" 
abgelesen zu haben. 

Besonders erfreulich waren die F.T .-Erfahrungen; sie hatten die Uberlegenheit des deutschen Verfahrens insofern erwiesen, als selbst auf der tonenden und auch 
den Engliandern zuginglichen Wechselwelle der F.T.- Verkehr der ,,Stralsund" mit ,,Straburg" und ,,kolberg" weder von den zahlreichen Zerstérern noch von den beiden 
Geleitkreuzern irgendwie gestért werden konnte. War zunichst nicht einmal der Versuch hierzu gemacht worden, so gelangen solche auch nicht, als nach laingerer Zeit mehrere 
englische Stationen, anscheinend durch den Stérungsverkehr unserer Kreuzer aufmerksam gemacht, damit begannen, den deutschen verschlossenen F.T- Verkehr durch 
Zwischengeben von dreistelligen Signalgruppen zu st6ren, da unser hoch und rein abgestimmter Ton durch die englischen Stérer stets gut und einwandfrei durchzuhéren war. 
Anscheinend gelang es dagegen den deutschen Kreuzern, einige Zeit lang den englischen Verkehr 
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Apparently, however, the German cruisers succeeded in effectively disrupting English 
traffic for some time by adjusting the wavelength and timbre accordingly; because the 
enemy signaling station often jumped over to other waves, from 650 meters to 1100 
meters, to 900 meters and finally again to 650 and 670 meters, trying to get their signal 
through. It was particularly noticeable that the signals (calls for support) were given in 
completely open language and in the same form from a stronger English country station 
finally at 8 o'clock repeated or passed on, so loudly that the signals could easily be picked 
up by our ships lying in Wilhelmshaven: 

For example, S.M.S. "Prussia" received the radio message: Captain first flotilla 
reports first class cruiser chasing flotilla, can squadron support?” 

According to the tone, the volume and the evidence, it could have been the large 
Poldhu station. 

Since it was otherwise not customary in the opponent's proceedings to openly 
issue radio messages, it can only have been an intentional deception in order to induce 
our cruisers to retreat. 

Despite the technically well-functioning signal traffic, however, the cooperation 
of our own separate armed forces was not entirely satisfactory insofar as the "Stralsund" 
had not succeeded in conveying to the other cruisers and submarines its own position on 
the enemy and the direction of battle so precisely that the approaching armed forces 
reached the battlefield by the shortest route and were able to hold their own in the right 
direction to cut off the enemy. It must be admitted, however, that perfection in this area is 
very difficult to attain during the rush of combat. One has to visualize the events on the 
navigating bridge of a small cruiser at such moments. While the chart house, bridge and 
compass are shaken by the pressure of your own artillery volleys and the impact of 
enemy hits, your own position as well as that of the enemy must be determined according 
to the map and the course of the enemy determined by bearings and measurements. The 
commander then determines which report is to be submitted. This is telephoned to the 
F.T.-room in the noise of the battle and, in order to keep it secret from the enemy, it has 
to be coded by the F.T.-officer after frequently changing procedures before it can be 
handed over. In the same way, the recipient has to laboriously decipher the telegram, 
unless further queries make it necessary to send the signal again. sea 


et Anscheinend gelang es dagegen den deutschen Kreuzern, einige Zeit lang den englischen Verkehr durch entsprechendes Anpassen der Wellenlange und 
Klangfarbe wirksam zu stéren; denn die feindliche Gebestation sprang haufig auf andere Wellen iiber, von 650 Meter auf 1100 Meter, auf 900 Meter und zuletzt wieder auf 650 
und 670 Meter und versuchte so ihr Signal durchzubringen. Besonders auffallen muBte, daB hierbei die Signale (Rufe um Unterstiitzung) in vollig offener Sprache abgegeben und 
in gleicher Form auch von einer stiérkeren englischen Landstation schlieBlich noch 8 Uhr Vm. wiederholt oder auch weitergegeben wurden, und zwar so laut, daB die Signale von 
unseren in Wilhelmshaven liegenden Schiffen gut abgenommen werden konnte: 

Zum Beispiel empfing S. M. S. ,,PreuBen" den Funkspruch: captian first flottilla reports first class cruiser chasing flottilla, can squadrion support (Fithrer der I. 
Flottille meldet, da8 Kreuzer I. Klasse Flottille jagt, kann Geschwader Hilfe leisten)?" 

Dem Tone, der Lautstiirke und Gebeweise nach konnte es die GroBstation Poldhu gewesen sein. 

Da es sonst im Verfahren des Gegners nicht iiblich war, Funkspriiche offen abzugeben, kann es sich nur um eine beabsichtigte Taéuschung gehandelt haben, um 
unsere Kreuzer zum Zuriickgehen zu veranlassen. 

Trotz des technisch gut arbeitenden Signalverkehrs hat jedoch das Zusammenarbeiten der eigenen getrennt stehenden Streitkrafte insofern nicht ganz befriedigt, als 
es der ,,Stralsund" nicht gelungen war, den anderen Kreuzern und U-Booten die eigene Stellung am Feind und Gefechtsrichtung so genau zu iibermitteln, daB die 
heranschlieBenden Streitkrifte den Kampfplatz auf dem kiirzesten Wege erreichen und hierbei nach der richtigen Seite zum Abschneiden des Feindes Vorhalten konnten. Es mu8 
jedoch zugegeben werden, daB eine Vollkommenheit auf diesem Gebiete wahrend der sich iiberstiirzenden Gefechtsereignisse nur sehr schwer zu erreichen ist. Man muB sich die 
Vorginge auf der Kommandobriicke eines Kleinen Kreuzers in solchen Augenblicken einmal vergegenwiartigen. Wahrend Kartenhaus, Briicke und KompaB von dem Druck der 
eigenen Artilleriesalven und dem Aufschlag der feindlichen Treffer erschiittert werden, mu8 wahrend der iibrigen Gefechtstitigkeit der eigene Standort sowie der des Feindes nach 
der Karte festgestellt und der Kurs des Gegners durch Peilungen und Messungen ermittelt werden. Hiernach bestimmt der Kommandant, welche Meldung abzugeben ist. Diese 
wird im Gefechtsliirm nach dem F.T.-Raum telephoniert und mu dort, um sie vor dem Feind geheim zu halten, nach haiufig wechselndem Verfahren vom F.T.-Offizier 
geschliiffelt werden, ehe ihre Abgabe erfolgen kann. In derselben Weise muB der Empfinger das Telegramm miihsam entziffern, falls nicht Riickfragen die nochmalige Abgabe 
des Signals erforderlich machen. Dann erst erreicht 
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Only then does the message, passed on by the F. T. room, reach the receiver on the 
navigating bridge. The naval war instructions for the reconnaissance service said the 
following about this difficult signal traffic: "The main tasks of reconnaissance are 
exploration of the location, strength and movements of the enemy, contact, keeping in 
touch and establishing faster and more reliable reports to their own forces so that they can 
constantly organize their movements accordingly." But it became clear on this as well as 
later occasions that Clausewitz's sentence is particularly justified in this area as well: 

“Action in war is a movement in aggravating means. Just as one is unable to do 
the most natural and simple movement in water, the mere walking, with ease and 
precision, just as little can one keep the line of mediocrity with ordinary strength in war. 
The only relief is the habit of war." 

Often we will be able to determine how the correctness and clarity or, on the other 
hand, errors of the first cruiser reports had the most essential influence on the following 
fighting. 

It is also noteworthy that the submarines, although one of them was in an 
exceptionally favorable starting position, did not attack. Due to the poor overview from 
the submarine already over water and the low speed under water, this was not to be 
expected otherwise when participating in combat with very fast armed forces. 

Otherwise the task could be regarded as having been carried out with good 
success. Even though the numerical superiority had been on the side of the enemy, he had 
not accepted the fight. It did not seem to him sufficient to guarantee the outcome in his 
favor from the outset. During the entire war, the British at sea preferred avoiding their 
own losses to ruthless use. In this case, too, his destroyers had been chased apart by the 
"Stralsund". In contrast to us, the enemy had not scored hits with either artillery or 
torpedo weapons, and our FT signaling method had proven to be superior. One had 
become acquainted with enemy light forces under fire and now rightly felt that he was 
able to cope with every further meeting. The course of the undertaking had a favorable 
influence on the mood of the entire fleet, but the fleet management did not fail to 
expressly point out in the general announcement of the events to avoid exaggerations and 
to avoid exaggeration to beware of overconfidence. '”* 


* Ok Ok 


128 Dann erst erreicht die Meldung, vom F. T.-Raum weitergegeben, auf der Kommandobriicke den Empfanger, iiber diesen schwierigen Signalverkehr sagte die 
Seekriegsanleitung fiir den Aufklérungsdienst folgendes: ,,Die Hauptaufgaben der Aufklarung sind Erkundung des Standortes, der Stiirke und der Bewegungen des Feindes, 
Fiihlungnahme, Fiihlunghalten und Herstellung schneller und zuverlissiger Meldungen an die eigenen Streitkrifte, damit diese dauernd ihre Bewegungen entsprechend einrichten 
k6nnen." Aber es zeigte sich bei dieser wie auch spiteren Gelegenheiten, da gerade auch auf diesem Gebiet der Satz von Clausewitz ganz besondere Berechtigung hat: 

,Das Handeln im Kriege ist eine Bewegung im erschwerenden Mittel. So wenig man imstande ist, im Wasser die natiirlichste und einfachste Bewegung, das bloBe 
Gehen mit Leichtigkeit und Priazision zu tun, so wenig kann man im Kriege mit gew6hnlichen Kriften auch nur die Linie des MittelmaBigen halten. Erleichternd wirkt nur 
Kriegsgewohnheit." 

Noch haufig werden wir feststellen kénnen, wie gerade die Richtigkeit und Klarheit oder anderseits Fehler der ersten Kreuzermeldungen die folgenden 
Kampfhandlungen auf das Wesentlichste beeinfluBten. 

Bemerkenswert ist ferner, daB die U-Boote, trotzdem sich eins von ihnen in auBergewohnilich giinstiger Anfangsstellung befand, nicht zum Angriff kamen. Infolge 
der geringen Ubersicht vom U-Boot schon iiber Wasser und der geringen Geschwindigkeit unter Wasser war dies bei der Teilnahme am Kampf sehr schneller Streitkriifte auch 
nicht anders zu erwarten. 

Im iibrigen konnte die Aufgabe wohl als mit gutem Erfolg durchgefiihrt angesehen werden. Trotzdem die zahlenmiBige Uberlegenheit auf Seite des Feindes 
gewesen war, hatte er den Kampf nicht angenommen. Sie schien ihm nicht ausreichend, um von vornherein den Ausgang zu seinen Gunsten sicherzustellen. Der Englédnder hat zur 
See grundsédtzlich wiihrend des ganzen Krieges die Vermeidung eigener Verluste riicksichtslosem Einsatz vorgezogen. So waren auch in diesem Falle seine Zerstérer von der 
Stralsund" auseinandergejagt worden, der Feind hatte im Gegensatz zu uns weder mit der Artillerie noch mit der Torpedowaffe Treffer erzielt und unser F.T.-Signalverfahren 
hatte sich als iiberlegen erwiesen. Man hatte feindliche leichte Streitkrifte im Feuer kennengelernt und fiihlte sich nun mit Recht jedem weiteren Zusammentreffen durchaus 
gewachsen. Auf die Stimmung der ganzen Flotte war der Verlauf der Unternehmung von giinstigem Einflu8, die Flottenleitung unterlieB jedoch nicht, bei der allgemeinen 


Bekanntgabe der Vorgiinge ausdriicklich darauf hinzuweisen, Ubertreibungen zu vermeiden und sich vor Selbstiiberschatzung zu hiiten. 
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Although the advance into the Hoofden had given a relatively precise picture of 
the Channel guarding, which must have made a repetition with stronger armed forces 
appear promising, the next venture, which was initiated on August 18, the day the 
cruisers returned from the Hoofden, was not in this direction, but against British shipping 
on the Dogger Bank, where it was hoped to find a large number of the English fishing 
trawlers, mostly working together in fleets of 30 to 50 vessels, and perhaps also armed 
forces to cover them. Apart from the Channel guard and the immediate covering forces of 
the enemy estuaries and bases, these were the only target of attack at the time. 

On a day to be determined, the choice of which depended on the weather and the 
incoming news, two small cruisers and a flotilla of torpedo boats were to search 
northwards from the south-west corner of the Dogger Bank for English fishing vessels, 
take the undoubtedly English crews of the detected vehicles on board, confiscate the 
papers and bring them with you as ID, but destroy the vehicles themselves. Even if it was 
to be expected that the English vessels might fish under a neutral flag and have also 
changed the paintwork and badges, everything should be done by carefully examining the 
papers in order to take into account the neutrality of the members of non-hostile states 
under all circumstances. For this purpose, each of the cruisers and torpedo boats involved 
was assigned a German fishing steamer captain employed in the naval service, who was 
familiar with the fishing conditions on the Dogger Bank and was able to recognize the 
English fishing vessels by their shape and their characteristics. 

With the enterprise, the commander of the reconnaissance ships became the 
Second Leader of the Torpedo Boats, Kommodore Hartog, in addition to his flagship 
"Rostock", commander Fregattenkapitan Thilo v. Trotha, and again the small cruiser 
"Stra8burg", commander Fregattenkapitaén Retzmann, who was already involved in the 
previous operation, and the VI Torpedo Boat Flotilla under the flotilla chief, 
Korvettenkapitén Max Schultz. Kommodore Hartog ordered that the advance of the two 
cruisers (see Map 14 and the detailed order, Appendix 6), each with a half-flotilla, should 
initially lead to the south edge of the south-west flat of the Dogger Bank, so that 
“StraBburg", arrived there, about 70 nautical miles, "Rostock" remained 80 nautical miles 
from the English coast. ve 





a Obgleich der VorstoB in die Hoofden ein verhaltnismaBig genaues Bild der Kanalbewachung ergeben hatte, das eine Wiederholung mit stiirkeren Streitkriiften 
erfolgversprechend erscheinen lassen mufte, wurde die nachste Unternehmung, die bereits am 18. August, dem Tage der Riickkehr der Kreuzer aus den Hoofden, eingeleitet wurde, 
nicht in dieser Richtung, sondern gegen die britische Schiffahrt auf der Dogger-Bank angesetzt, auf der man eine groBe Anzahl der meist in Flotten von 30 bis 50 Fahrzeugen 
zusammenarbeitenden englischen Fischdampfer und vielleicht auch Streitkriafte zu ihrer Bedeckung anzutreffen hoffte. Abgesehen von der Kanalbewachung und den 
unmittelbaren Bedeckungsstreitkraften der feindlichen Flu8miindungen und Stiitzpunkte bildeten diese das einzige zur Zeit erreichbare Angriffsobjekt. 

An einem noch zu bestimmenden Tage, dessen Wahl vom Wetter und den eingehenden Nachrichten abhangig war, sollten zwei Kleine Kreuzer und eine 
Torpedobootsflottille bei Hellwerden von der Siidwestecke der Dogger-Bank aus diese nach Norden zu nach englischen Fischereifahrzeugen absuchen, die Besatzungen der als 
unzweifelhaft englisch festgestellten Fahrzeuge an Bord nehmen, die Papiere beschlagnahmen und als Ausweis mitbringen, die Fahrzeuge selbst aber vernichten. Wenn auch damit 
zu rechnen war, da die englischen Fahrzeuge vielleicht unter neutraler Flagge fischen und auch Anstrich und Abzeichen geiindert haben wiirden, so sollte dennoch durch 
eingehende Priifung der Papiere alles geschehen, um die Neutralitat der AngehGrigen nicht feindlicher Staaten unter allen Umstinden zu beriicksichtigen. Zu diesem Zweck wurde 
jedem der beteiligten Kreuzer und Torpedoboote ein deutscher in den Marinedienst eingestellter Fischdampferkapitiin zugeteilt, der mit den Fischereiverhaltnissen auf der Dogger- 
Bank vertraut und befiahigt war, die englischen Fischereifahrzeuge an ihrer Form und ihren Merkmalen einwandfrei zu erkennen. 

Mit der Unternehmung wurde von dem Befehlshaber der Aufklirungsfchiffe der zweite Fiihrer der Torpedoboote, Kommodore Hartog, beauftragt und ihm fiir die 
Durchftihrung auBer seinem Flaggschiff ,,Rostock", Kommandant Fregattenkapitén Thilo v. Trotha, wieder der Kleine Kreuzer ,,StraBburg", Kommandant Fregattenkapitiin 
Retzmann, der schon an dem vorigen Unternehmen beteiligt war, sowie die VI. Torpedobootsflottille unter dem Flottillenchef, Korvettenkapitén Max Schultz, zugeteilt. 
Kommodore Hartog befahl, daB der Vormarsch der beiden Kreuzer (vgl. Karte 14 und den ausfiihrlichen Befehl, Anl. 6) mit je einer Halbflottille zunachst bis an die Siidkante des 
Siid-West-Flachs der Dogger-Bank fiihren sollte, so daB ,,StraBburg", dort angekommen, noch etwa 70 Seemeilen, ,,Rostock" noch 80 Seemeilen von der englischen Kiiste entfernt 
blieb. 
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3.30 am the advance of the torpedo boats across the Dogger Bank was to be started from 
here on a north-easterly course with a radial pulling apart. The cruisers, approaching each 
other from 5 nautical miles, followed, in order to ensure a quick joining together to 
strengthen the combat force in the event of enemy forces being sighted. The setting up of 
the torpedo boats in front of the cruisers was supposed to ensure a certain protection 
against enemy submarines, while on the advance in the night the boats drove together 
behind the cruisers in half flotillas to avoid confusion with enemy vehicles and to allow 
the forces to stick together better. 

The management had already planned much more extensive measures for the 
preparation of the enterprise than for the advance into the Hoofden. This time it should be 
prepared by a far-reaching reconnaissance by "Céln", "Stuttgart" and "Danzig" as well as 
the II and V Torpedo Boat Flotilla, which should be extended in the sector west- 
northwest to north of Heligoland up to a distance of 120 nautical miles, while five boats 
of the III Torpedo Boat Flotilla searched the sector from northwest to west to north of 
Borkum up to a distance of 80 nautical miles primarily for enemy submarines. In fact, 
only this latter advance was carried out from the Ems, while the cruiser advance led by 
the First Leader of the Torpedo Boats, Kontreadmiral Maa, was broken off at 6 p.m. on 
August 20, for the reason that was very characteristic of the views at the time, that to the 
west of Heligoland enemy submarines had been reported by torpedo boats on the outpost 
line. At midnight the other cruisers were ordered to remain in the estuaries until further 
notice. The II and V Torpedo Boat Flotilla also received instructions, in a line from 100 B 
to 107 ¢, i.e. approximately on the longitude of Borkum, 40 nautical miles west of 
Heligoland to form an outpost line 30 nautical miles long to fight the enemy submarines 
and repel any destroyers that might follow them. After two more torpedo boat flotillas 
and two airplanes had been deployed to fight the enemy submarines at dawn on August 
21, but had seen nothing of the enemy, the Dogger Bank undertaking was finally 
scheduled to begin on the evening of the 21st. As a safeguard for this enterprise, the 
occupation of an exceptional position by a small cruiser in 033 ¢, additional number 7, a 
point about 90 nautical miles west of Heligoland, deemed sufficient. '*° 


130 Rostock" noch 80 Seemeilen von der englischen Kiiste entfernt blieb. 3.30 Uhr Vm. sollte von hier aus auf Nordost-Kurs unter strahlenférmigem 


Auseinanderziehen der Vormarsch der Torpedoboote iiber die DoggerBank angetreten werden. Die Kreuzer, aus 5 Seemeilen Abstand aneinander heranschlieBend, folgten, um ein 
schnelles ZusammenschlieBen zur Verstirkung der Kampfkraft zu sichern, falls feindliche Streitkriiste gesichtet wiirden. Die Aufstellung der Torpedoboote vor den Kreuzern sollte 
einen gewissen Schutz gegen feindliche U-Boote gewihrleisten, wahrend auf dem Vormarsch in der Nacht die Boote halbflottillenweise gesammelt hinter den Kreuzern fuhren, 
um Verwechslungen mit feindlichen Fahrzeugen zu vermeiden und ein besseres Zusammenhalten der Streitkrifte zu erméglichen. 

Von der Leitung waren fiir die Vorbereitung des Unternehmens schon wesentlich umfangreichere Mafnahmen geplant als fiir den VorstoB in die Hoofden. Er sollte 
diesmal durch eine weitgreifende Aufklarung durch ,,C6In", ,,Stuttgart" und ,,.Danzig" sowie die II. und V. Torpedobootsflottille vorbereitet werden, die in dem Sektor 
Westnordwest bis Nord von Helgoland bis zu einer Entfernung von 120 Seemeilen ausgedehnt werden sollte, wahrend fiinf Boote der III. Torpedobootsflottille gleichzeitig den 
Sektor von Nordwest bis West zu Nord von Borkum bis zu einer Entfernung von 80 Seemeilen in erster Linie aus feindliche U-Boote absuchten. Tatsiichlich ausgefiihrt wurde nur 
dieser letztere VorstoB von der Ems aus, wihrend der KreuzervorstoB, den der Erste Fiihrer der Torpedoboote, Kontreadmiral Maa8, leitete, bereits um 6 Uhr Nm. am 20. August 
abgebrochen wurde, und zwar aus dem fiir die damaligen Anschauungen sehr bezeichnenden Grunde, daB westlich von Helgoland feindliche U-Boote von Torpedobooten der 
Vorpostenlinie gemeldet worden waren. Um Mitternacht wurde auch den iibrigen Kreuzern befohlen, bis auf weiteres in den FluBmiindungen zu bleiben. Dagegen erhielten die II. 
und V. Torpedobootsflottille Anweisung, in einer Linie von 100 B nach 107 e, also etwa auf dem Langengrad von Borkum, 40 Seemeilen westlich Helgoland, eine 30 Seemeilen 
lange Vorpostenlinie zur Bekiimpfung der feindlichen U-Boote und Abwehr der diesen vielleicht folgenden Zerstérer zu bilden. Nachdem bei Hellwerden am 21. August noch 
zwei weitere Torpedobootsflottillen und zwei Flugzeuge zur Bekiimpfung der feindlichen U-Boote angesetzt worden waren, aber nichts mehr vom Feind gesichtet hatten, wurde 
schlieBlich der Beginn der Doggerbankunternehmung fiir den Abend des 21. angesetzt. Als Sicherung dieses Unternehmens wurde wiederum die Einnahme einer 
Ausnahmestellung durch einen Kleinen Kreuzer in 033 e¢, Zusatzzahl 7, einem Punkt etwa 90 Seemeilen westlich Helgoland, fiir ausreichend erachtet. 

Der Krieg in der Nordsee. 1. 
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SMS "Mainz" should have taken this position when it got light on August 22nd, while at 
the same time the two battle cruisers "Seydlitz", "Moltke" and the armored cruiser 
"Bliicher" ("von der Tann" lay in the dock) kept clear of port in Schillig roadstead. In this 
context it is very noteworthy that a radio message from the commander of the 
reconnaissance ships to the Ist U-Flotilla expressly expresses the intention that the battle 
cruisers and "Bliicher" should have an exceptional position at about 54° 40' North and 15' 
East, i.e. 100 nautical miles west-northwest of Heligoland and 60 nautical miles from the 
cruisers on the Dogger Bank, would take when it got light on August 22nd. This measure 
was later dropped again at the instigation of the fleet management, without the reasons 
for it having become known, but after everything else one is entitled to assume that that 
the overestimation of the submarine danger has also led to the abandonment of small 
cruisers by capital ships. If, despite this renunciation, this venture was spared a setback, 
this is due to the completely passive attitude of the opponent. A bitter lesson was not to 
come until August 28, due to the heavy losses of small cruisers. 

In the case at hand, it was hoped that the small cruisers, which had advanced far 
forward, would be secured to a certain extent by the fact that three submarines were 
placed in waiting southeast of Dogger Bank. The chief of the 1st U-Flotilla received the 
order for this relatively late, and only on the morning of August 21, so that the execution 
could only be carried out by the immediate departure of the ready-to-go boats "U 5", 
Commander Kapitanleutnant Lemmer, "U 16", Kapitaénleutnant Klaus Hansen, and "U 
17", Oberleutnant zur See Feldkirchner, from Heligoland under the guidance of SMS 
"Hamburg" could just about be made possible. In order to reach positions up to 5 a.m., 
the boats had to drive through with petroleum engines, a circumstance which meant that 
the willingness to dive was so far restricted that in this state the boats could no longer 
evade an opponent by diving at night. For this reason S.M.S. "Hamburg" went ahead with 
the aim of finally protecting the boats during the daytime at an appropriate distance that 
would not betray them, and pulling superior enemy forces from boats. In this way, the 
Chief of the I. U-Flotilla with S.M.S. "Hamburg" and the assigned submarines almost 
simultaneously with the other cruisers and torpedo boats, but without any tactical 
connection with them, the advance at around 2 p.m. started from Heligoland. oi 





1st fiir ausreichend erachtet. S. M. S. ,,Mainz" sollte bei Hellwerden am 22. August diese Stellung eingenommen haben, wihrend zur gleichen Zeit die beiden 


Schlachtkreuzer ,,Seydlitz", Moltke" und der Panzerkreuzer ,,Bliicher" (,,von der Tann" lag im Dock) sich auf Schillig-Reede klar zum Auslaufen hielten. Sehr bemerkenswert ist 
in diesem Zusammenhang, da® ein Funkspruch des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe an die I. U-Flottille im Gegensatz hierzu ausdriicklich die Absicht ausspricht, daB die 
Schlachtkreuzer und ,,Bliicher" eine Ausnahmestellung etwa auf 54° 40' Nord und 15' Ost, also 100 Seemeilen westnordwestlich von Helgoland und 60 Seemeilen von den 
Kreuzern auf der Dogger-Bank entfernt, bei Hellwerden am 22. August einnehmen wiirden. Diese MaSinahme ist spiter auf Veranlassung der Flottenleitung wieder fallen gelassen 
worden, ohne daf Griinde dafiir bekanntgeworden sind, man ist aber nach allem iibrigen zu der Annahme berechtigt, daB die Uberschiitzung der U-Bootsgefahr auch hier zum 
Verzicht auf die Aufnahme der Kleinen Kreuzer durch GroBkampfschiffe gefiihrt hat. Wenn trotz dieses Verzichts auch dieser Unternehmung ein Riickschlag erspart blieb, so ist 
dies der véllig passiven Haltung des Gegners zuzuschreiben. Eine bittere Lehre sollte erst der 28. August bringen durch schwer empfundene Verluste an Kleinen Kreuzern. 

Im vorliegenden Falle versprach man sich eine gewisse Sicherung der weit vorgeschobenen Kleinen Kreuzer von der MaBnahme, daf drei U-Boote siidéstlich der 
Dogger-Bank in Wartestellung gelegt wurden. Den Befehl hierzu erhielt der Chef der I. U-Flottille verhaltnismaBig spat, und zwar erst am Vormittag des 21. August, so daB die 
Durchfiihrung nur durch sofortiges Auslaufen der fahrbereiten Boote ,,U 5", Kommandant Kapitanleutnant Lemmer, ,,U 16", Kapitaénleutnant Klaus Hanfen, und ,,U 17", 
Oberleutnant zur See Feldkirchner, von Helgoland aus unter Geleit von S. M. S. ,,Hamburg" noch gerade erméglicht werden konnte. Um die Stellungen bis 5 Uhr Vm. zu erreichen, 
muBten die Boote bereits mit Petroleummotoren durchfahren, ein Umstand, der eine so weitgehende Einschriinkung der Tauchbereitschaft bedeutete, daB die Boote sich in diesem 
Zustande einem Gegner nachts nicht mehr durch Tauchen entziehen konnten. Aus diesem Grunde ging S. M. S. ,,Hamburg" mit vor, um schlieBlich auch nach erfolgtem Auslegen 
noch bei Tage den Booten in angemessener, sie nicht verratender Entfernung Schutz zu gewahren und iiberlegene feindliche Streitkrifte aus die Boote zu ziehen. Auf diese Weise 
kam es, das der Chef der I. U-Flottille mit S. M. S. ,,Hamburg" und den zugeteilten U-Booten fast gleichzeitig mit den anderen Kreuzern und Torpedobooten, aber ohne taktischen 
Zusammenhang mit diesen, den Vormarsch gegen 2 Uhr Nm. von Helgoland aus begann. Fiir die Durchfiihrung der Aufgiibe 
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For carrying out the tasks the chief of the Ist submarine flotilla issued the operational 
order attached in Appendix No. 7. Then the submarines had to take their waiting 
positions in an area about 120 nautical miles away from Heligoland, 60 nautical miles to 
the rear of the furthest points that the cruisers could reach on the Dogger Bank. In 
relation to each other, the submarines were roughly on the corners of an equilateral 
triangle with a side length of 20 nautical miles, so that mutual hindrance in the event of 
an attack was not to be expected and a restriction of the areas of activity of the individual 
boats was not necessary. It was possible to get the boats into position at the same time 
and without special events. 

During the advance of the cruisers and torpedo boats, the first incident occurred at 
5:45 pm in clear weather, smooth seas and a light north-westerly wind. In 056 ¢, about 75 
nautical miles away from Helgoland, an enemy submarine attacked S.M.S. "Rostock". 
The submarine was only noticed by the commander when the shots were fired at a 
distance of 600 meters in the typical vortex of the torpedo fired under water. Only by 
turning the ship immediately with a hard rudder was it possible to prevent the two 
torpedoes from hitting the ship. But they passed the bow so close that the air bubbles in 
the torpedo runway crossed the ship's course just before the navigating bridge. During the 
attack the periscope and the upper edge of the turret of the submarine became visible for 
a short time, the guns opened fire, but without success during the rapid diving of the boat. 
Despite the good-sighted weather and the smooth sea, the torpedo boats ahead had not 
noticed something suspicious: The submarine had probably been in the exact direction of 
the cruiser for a long time and held in place so that there was no wake on the periscope 
that could have given the boat away. In response to the attack, the torpedo boat groups 
were spread apart boat by boat to secure against underwater threats and the journey 
continued in zigzag courses. A torpedo boat, "V 157", was left at the site of the sighted U 
boat in order to prevent the U boat from surfacing and giving off F.T. signals by cruising 
and finally to surprise it when it surfaced in the dark. At the torpedo boat was supposed to 
return to Heligoland at 12 midnight. If you consider the possibility that "V 157" was also 
exposed to further submarine attacks at any time and could be severely damaged by them, 
then it was undoubtedly not safe to leave only one in the boat at this point, completely on 


your own.!** 





ie Fir die Durchfiihrung der Aufgabe erlieB der Chef der I. U-Bootflottille den in der Anlage Nr. 7 beigesiigten Operationsbefehl. Danach hatten die U-Boote ihre 
Wartestellungen in einem etwa 120 Seemeilen von Helgoland entfernten Gebiet einzunehmen, 60 Seemeilen riickwiirtig von den diuBersten durch die Kreuzer auf der Dogger-Bank 
zu erreichenden Punkten. Zueinander befanden sich die U-Boote etwa auf den Ecken eines gleichseitigenDreiecks mit einerSeitenlange von 20 Seemeilen, so daB eine gegenseitige 
Behinderung bei einem Angriff nicht zu erwarten und eine Beschriinkung der Tatigkeitsgebiete der einzelnen Boote nicht erforderlich war. Es gelang, die Boote gleichzeitig und 
ohne besondere Ereignisse in Stellung zu bringen. 

Bei dem Vormarsch der Kreuzer und der Torpedoboote trat 5.45 Uhr Nm. bei sehr sichtigem Wetter, glatter See und leichtem Nord westwind der erste Zwischenfall 
ein. In 056 €, etwa 75 Seemeilen entfernt von Helgoland, kam ein feindliches U-Boot zum Angriff auf S. M. S. ,,Rostock". Das U-Boot wurde erst bei Abgabe der Schiisse auf 600 
Meter Entfernung an dem typischen Blasenstrudel des unter Wasser abgeschossenen Torpedos vom Kommandanten bemerkt. Nur durch sofortiges Abdrehen des Schiffes mit 
Hartruder konnte vermieden werden, daB die zwei abgeschossenen Torpedos das Schiff trafen. Sie liefen aber nur so wenig am Bug vorbei, daB die Luftblasen der 
Torpedolaufbahn noch eben vor der Kommandobriicke den Kurs des Schiffes kreuzten. Als wihrend des Angriffs fiir kurze Zeit das Sehrohr und die Oberkante des Turmes des U- 
Bootes sichtbar wurden, eréffneten die Geschiitze das Feuer, aber bei dem schnellen Tauchen des Bootes ohne Erfolg. Trotz des gut sichtigen Wetters und der glatten See hatten 
die vorausfahrenden Torpedoboote nichts Verdichtiges bemerkt. Das U-Boot hatte sich wahrscheinlich schon langere Zeit vorher genau in die Kursrichtung der Kreuzer gelegt und 
auf der Stelle gehalten, so da kein Kielwasser am Sehrohr entstand, welches das Boot hitte verraten kénnen. Auf den Angriff hin wurden die Torpedobootsgruppen bootsweise 
zur U-Sicherung auseinandergezogen und die Fahrt in Zickzackkursen fortgesetzt. Ein Torpedoboot, ,,V 157", wurde an der Stelle des gesichteten U-Bootes zuriickgelassen, um 
durch Kreuzen das U-Boot am Auftauchen und Abgeben von F.T.-Signalen zu hindern und es schlieBlich bei Dunkelheit beim Auftauchen zu iiberraschen. Um 12 Uhr nachts 
sollte das Torpedoboot nach Helgoland zuriickkehren. Vergegenwartigt man sich die Méglichkeit, dai auch ,, V 157" jederzeit weiteren U-Bootsangriffen ausgesetzt war und 
durch diese schwer beschidigt werden konnte, so war es zweifellos nicht unbedenklich, nur e in Boot an dieser Stelle, ganz auf sich selbst angewiesen, zuriickzulassen. Es sind 
daher spiiter grundsitzlich nur Rotten von Torpedobooten 
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Therefore, later only torpedo boats (two boats) were used for similar purposes, so that the 
boats could support each other when there was a danger of mines and submarines. But the 
abandonment and dispatch of a single boat from here to Heligoland also posed a not 
inconsiderable risk to the detached boat against the possible appearance of surface forces. 
At nightfall the other boats joined the cruisers in half-flotillas. Between 9:00 and 10:00 in 
the evening two Norwegian sailing vessels were found and examined without being able 
to provide any information about sightings of enemy warships. Not until | a.m. the first 
English fishing trawler was sighted by "V 160" and sunk after the crew was taken on 
board. It was the fishing trawler "Julian" from Boston. When the search of the Dogger 
Bank on a north-easterly course began at dawn, neither enemy vehicles nor the 
"Stra8burg" group were in sight, although the planned distance between the cruisers was 
only 12 nautical miles. However, the horizon was hazy the Dogger Bank, contrary to all 
expectations, no vehicle at all from the "Rostock" group and only one vehicle from the 
"Stra8burg" group, namely the steamer "Pollux" GY 84 from Grimsby, which after taking 
over its crew of 9 men by "V 154" in 097 £, additional number 5. When a 2! hour drive 
in a north-easterly direction was unsuccessful, the search was broken off and the Leader 
Torpedo Boats began to march back with a radio telegraphic order. 

In spite of repeated exchanges by radio telegraphic location, however, the 
connection of the "StraSburg" group to the flagship could not be achieved due to unusual 
navigational differences which had arisen from the lack of possibility of a terrestrial 
navigation control for 18 hours. The “Rostock" about 10 nautical miles west of the light 
ship location. As a result, the location reports had not given any reliable information 
about the mutual position of the cruisers, a circumstance which, in the event of enemy 
forces being sighted, would have made cooperation much more difficult, if not called into 
question. 

Independently of the patrol of the "StraBburg" and "Rostock", S.M.S. "Hamburg", 
Commander Korvettenkapitaén von Gaudecker, succeeded at the same time in destroying 
three English fishing trawlers that she had sighted near her own submarines. They were 
the fishing trawlers "Shirbeck", "Wigtoft" and "Walerus", which were sunk one after the 
other by several shots after their crews were taken off. 





1 Es sind daher spiiter grundsatzlich nur Rotten yon Torpedobooten (zwei Boote) zu aéhnlichen Zwecken verwendet worden, damit sich die Boote bei Minen- und 
U-Bootsgefahr gegenseitig unterstiitzen konnten. Aber auch dem immerhin méglichen Erscheinen von Uberwasserstreitkriiften gegeniiber bedeutete die Zuriicklassung und 
Entsendung eines einzelnen Bootes von hier aus nach Helgoland eine nicht unerhebliche Gefahrdung des detachierten Bootes. Bei Anbruch der Dunkelheit schlossen die iibrigen 
Boote halbflottillenweise an die Kreuzer heran. Zwischen 9 und 10 Uhr abends wurden zwei norwegische Segler angetroffen und untersucht, ohne daB diese Angaben iiber Sichten 
von feindlichen Kriegsschiffen machen konnten. Erst 1 Uhr Vm. wurde der erste englische Fischdampfer von ,,V 160" gesichtet und nach Anbordnahme der Mannschaft versenkt. 
Es war der Fischdampfer ,,Julian" aus Boston. Als dann bei Hellwerden dasAbsuchen derDogger-Bank auf nordéstlichem Kurs begann, waren weder feindliche Fahrzeuge noch 
auch die ,,StraBburg"-Gruppe in Sicht, obgleich der planmaBige Abstand der Kreuzer nur 12 Seemeilen betragen sollte. Allerdings war der Horizont diesig. Bei dem weiteren 
Absuchen der Dogger-Bank wurde wider alles Erwarten von der ,,Rostock"-Gruppe tiberhaupt kein Fahrzeug und von der ,,StraSburg"-Gruppe nur ein Fahrzeug angetroffen, und 
zwar der Dampfer ,,Pollux" GY 84 aus Grimsby, der nach Ubernahme seiner Besatzung von 9 Mann von ,, V 154" in 097 B), Zusatzzahl 5, versenkt wurde. Als auch eine 2 % 
stiindige Fahrt in nordéstlicher Richtung erfolglos geblieben war, wurde das Suchen abgebrochen und auf funkentelegraphischen Befehl des Fiihrers der Torpedoboote der 
Riickmarsch angetreten. 

Trotz wiederholten funkentelegraphischen Standortaustausches konnte jedoch der Anschlu8 der ,,StraSburg"-Gruppe an das Flaggschiff nicht erreicht werden 
infolge ungewéhnlicher Besteckunterschiede, die sich aus der mangelnden Méglichkeit einer terrestrischen Besteckkontrolle seit 18 Stunden ergeben hatten. Wie sich spiiter beim 
Sichten von Land herausstellte, hatte ,,Rostock" etwa 10 Seemeilen westlich vom gegifiten Schiffsort gestanden. Infolgedessen hatten die Standortmeldungen keinen sicheren 
Anhalt iiber die gegenseitige Stellung der Kreuzer gegeben, ein Umstand, der fiir den Fall des Sichtens feindlicher Streitkrafte das Zusammenarbeiten wesentlich erschwert, wenn 
nicht in Frage gestellt haben wiirde. 

Unabhingig von der Streife der ,,StraBburg" und ,,Rostock" gelang es gleichzeitig noch S. M. S. ,,Hamburg", Kommandant Korvettenkapitin v. Gaudecker, drei 
englische Fischdampfer zu vernichten, die sie in der Nahe der eigenen U-Boote gesichtet hatte. Es waren die Fischdampfer ,,Shirbeck", ,,Wigtoft" und ,,Walerus", die nacheinander 
nach Ubernahme ihrer Besatzungen durch einige Schiisse versenkt wurden. 
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On the march back, the torpedo boat "V 158" with the "Rostock", commandant 
Kapitanleutnant Recke, about 100 nautical miles from Heligoland and 60 nautical miles 
north of Terschelling, sunk two more fishing trawlers in 005 B, one of which initially 
tried to escape. It was the steamers "Florian" and "India" from Boston. A Norwegian 
mackerel fisherman passed by stated that he had not seen any English warships so far, 
despite a stay of 14 days in this area. Another fishing trawler, namely the "GY 750" from 
Grimsby, was sunk by "V 152" near the "StraBburg" at 8.25 am. All in all, the patrol only 
killed 9 fishing trawlers, a number that is considerable fell short of expectations. 

While the majority of the steamers were found sporadically, the fishing vessels 
destroyed by "V 158" seemed to be working together. Their stay, about 100 nautical 
miles from Heligoland, also indicated their use for military purposes; it could not be ruled 
out that they had to serve at their location to observe our ship movements and perhaps as 
a base for hostile submarines. This assumption was confirmed by observations that had 
also been made of one of the submarines, namely "U 5", in its waiting position. Without 
further ado, the lesson emerged from this that even in the case of advances which did not, 
as in the present case, have the main objective of damaging the enemy fishery, fishing 
vessels in sight had to be examined in detail and, in case of doubt, had to be kept under 
supervision, even if this resulted in a stop on the march. In addition, the idea was obvious 
not to sink the trawlers we had taken as far as possible, but to bring them in to use them 
for our purposes. 

Of the sunken trawlers, around 90 men were taken on board and landed as 
prisoners in Wilhelmshaven. According to the statements of these people, the insurance 
company in Aberdeen had canceled the insurance of all fishing vessels, but fishing was 
still very profitable because of the high food prices in England. The position in the 
English press would be that Germany had declared war on England and therefore the 
German fleet must come to England to fight and not the other way around. 

A number of Norwegian and Swedish neutral Luggers, some of which had already 
been at sea for a long time, were examined. Their crews declared unanimously that they 
had not yet sighted any English warships. 


ate Auf dem Riickmarsch wurden schlieBlich von dem bei ,,Rostock" stehenden Torpedoboot ,, V 158", Kommandant Kapitanleutnant Recke, etwa 100 Seemeilen 
von Helgoland und 60 Seemeilen nérdlich Terschelling, in 005 B noch zwei weitere Fischdampfer versenkt, von denen einer zunichst zu entkommen versuchte. Es waren die 
Dampfer ,,Florian" und ,,India" aus Boston. Ein passierender norwegischer Makrelenfischer gab an, daB er trotz eines Aufenthaltes von 14 Tagen in diesem Gebiet bisher keine 
englischen Kriegsschiffe gesehen habe. Ein weiterer Fischdampfer, und zwar ,, GY 750" aus Grimsby, wurde noch 8.25 Uhr Vm. von ,,V 152" in der Nahe der ,,StraBburg" 
versenkt. Alles in allem fielen der Streife nur 9 Fischdampfer zum Opfer, eine Zahl, die erheblich hinter den Erwartungen zuriickblieb. 

Wiahrend die Mehrzahl der Dampfer vereinzelt angetroffen war, schienen die von ,, V 158" vernichteten Fischerfahrzeuge zusammenzuarbeiten. Auch ihr Aufenthalt, 
etwa 100 Seemeilen von Helgoland, lieB auf eine Verwendung zu militérischen Zwecken schlieBen, es war nicht ausgeschlossen, da} sie an ihrem Standort zur Beobachtung 
unserer Schiffsbewegungen sowie vielleicht als Stiitzpunkt fiir ausliegende feindliche U-Boote zu dienen hatten. Diese Annahme wurde bestitigt durch Beobachtungen, die auch 
von einem der ausliegenden U-Boote, und zwar von ,,U 5", in seiner Wartestellung gemacht worden waren. Ohne weiteres ergab sich hieraus die Lehre, daB auch bei Vorst6Ben, 
die nicht wie im vorliegenden Falle die Schaidigung des feindlichen Fischereibetriebes zur Hauptaufgabe hatten, in Sicht kommende Fischerfahrzeuge eingehend zu untersuchen 
und im Zweifelsfalle unter Aufsicht zu halten waren, auch wenn dadurch ein Aufenthalt im Vormarsch entstand. Im iibrigen lag der Gedanke nahe, soweit méglich die 
genommenen Dampfer nicht zu versenken, sondern einzubringen, um sie fiir unsere Zwecke zu verwenden. 

Von den versenkten Fischdampfern waren etwa 90 Mann an Bord genommen und als Gefangene in Wilhelmshaven gelandet worden. Nach den Aussagen dieser 
Leute hatte die Versicherungsgesellschaft in Aberdeen allen Fischdampfern die Versicherung gekiindigt, der Fischfang sei aber trotzdem wegen der hohen Lebensmittelpreise in 
England sehr lohnend. In der englischen Presse wire der Standpunkt vertreten, Deutschland habe England den Krieg erklirt und daher miisse auch die deutsche Flotte zum Kampf 
nach England kommen und nicht umgekehrt. 

An neutralen Fahrzeugen wurden wihrend der Unternehmung eine Anzahl norwegischer und schwedischer Logger untersucht, die zum Teil schon lingere Zeit in 
See waren. Ihre Mannschaften erklirten iibereinstimmend, daB sie bisher keine englischen Kriegsschiffe gesichtet hitten. 
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The cruisers and torpedo boats entered the ports on August 22nd, and the 
submarines were the last to return on August 22nd without having seen anything of the 
enemy. 

For the first time, the enterprise had given cruisers and torpedo boats the 
opportunity to try out the cooperation, which had been carefully and thoroughly practiced 
during peacetime, under wartime conditions. They had satisfied in this regard. However, 
the armed forces involved failed to achieve the necessary military success due to the lack 
of appropriate targets. 


On the day the cruisers returned from the Dogger Bank enterprise, "Nautilus" and 
"Albatross", the two mine ships in the fleet, received orders to be ready for mining 
operations against the English coast. There were many reasons that made it seem 
expedient to postpone the operations expressly ordered by the order of operations for the 
North Sea. On August 11, a mining operation that had already been started was 
abandoned. Up to now, the main point against this was the not harmless danger that the 
use of mines on the enemy coast must pose for one's own submarines as long as it was 
intended to use them in the same area. It therefore seemed more correct to start mining 
operations against the enemy coast only when the submarines had completed their task, if 
otherwise the mines were not to be used in places on the enemy coast that were outside 
the area of activity of their own submarines. This would of course have done without 
contaminating the areas approaching the enemy ports with mines. When, on August 14th, 
a large number of submarines were again ready for use for long-distance operations, they 
wanted to wait for the news from these boats about the nature and handling of the enemy 
coast guard. By exploring the particularly frequently traveled warship routes, it was 
hoped to make the mining operations more promising from the outset, especially since, 
according to the experience of "K6nigin Luise", one had to reckon with considerable 
danger to the ships involved. The success should correspond to the mission if possible. 
For the same reason it seemed necessary to wait for even darker nights. With the nights 
around August 14th, which were still quite bright, one had to fear that the mine ships 
might not come unseen to the English coast and might be destroyed. Only now did the 
opportune moment therefore seem to have come into play.'*° 





ma Am 22. August liefen die Kreuzer und Torpedoboote in die Hifen ein, als letzte kehrten dann am 22. August die U-Boote zuriick, ohne etwas vom Feind 
gesehen zu haben. Die Unternehmung hatte im iibrigen zum ersten Male Kreuzern und Torpedobooten Gelegenheit gegeben, die wahrend der Friedenszeit sorgfiltig und eingehend 
geiibte Zusammenarbeit unter kriegsmaBigen Verhiltnissen zu erproben. Sie hatte in dieser Beziehung befriedigt. Der den Anstrengungen entsprechende militérische Erfolg blieb 
aber den beteiligten Streitkriiften wiederum mangels entsprechender Angriffsobjekte versagt. 

Bereits am Tage der Riickkehr der Kreuzer von der Doggerbankunternehmung erhielten ,,.Nautilus" und ,,AlbatroB", die beiden Minenschiffe der Flotte, Befehl, sich 
zu Minenunternehmungen gegen die englische Kiiste bereitzuhalten. Vielerlei Griinde hatten es zweckmiiBig erscheinen lassen, die durch den Operationsbefehl fiir die Nordsee 
ausdriicklich befohlenen Unternehmungen bis jetzt aufzuschieben. Am 11. August w ar eine bereits angesetzte Minenunternehmung wieder aufgegeben worden. Dagegen hatte 
bisher vor allem die nicht unbedenkliche Gefahr gesprochen, die die Verwendung von Minen an der feindlichen Kiiste fiir die eigenen U -Boote bedeuten muBte, solange 
beabsichtigt war, diese im gleichen Gebiet zu verwenden. Es schien daher richtiger, Minenunternehmungen gegen die feindliche Kiiste erst dann anzusetzen, wenn die U Boote 
ihre Aufgabe erfiillt hatten, wenn anders man die Minen nicht an solchen Stellen der feindlichen Kiiste verwenden wollte, die auBerhalb des Tatigkeitsgebietes der eigenen U - 
Boote lagen. Damit hitte man naturgemif darauf verzichtet, gerade die Ansteuerungsgebiete der feindlichen Hifen mit Minen zu verseuchen. Als dann am 14. August wieder eine 
gréBere Anzahl von U-Booten fiir Fernunternehmungen verwendungsbereit war, wollte man erst noch die Nachrichten dieser Boote iiber Art und Handhabung der feindlichen 
Kiistenbewachung abwarten. Durch Auskundschaftung der besonders haufig befahrenen Kriegsschiffwege hoffte man, die Minenunternehmungen von vornherein 
erfolgversprechender zu gestalten, zumal man nach den Erfahrungen der ,,KGnigin Luise" mit ganz erheblicher Gefahrdung der beteiligten Schiffe rechnen muBte. Der Erfolg sollte 
dem Einsatz nach Moglichkeit entsprechen. Aus demselben Grunde schien es erforderlich, noch dunklere Niachte abzuwarten. Bei den immer noch recht Hellen Nachten um den 14. 
August herum muBte man befiirchten, daB die Minenschiffe nicht ungesehen an die englische Kiiste herankommen und vielleicht vernichtet w erden wiirden. Erst jetzt schien daher 
der giinstige Augenblick zum Einsatz gekommen. 
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For the implementation, the fleet management ordered that one group each, 
consisting of a small cruiser, a mine ship and a torpedo boat half-flotilla, should proceed 
against the Humber and against the Tyne, in order to contaminate the access to the river 
mouth or the area of the access roads with mines. In contrast to the "K6nigin Luise" 
enterprise, this time not during the day, but at night during the greatest darkness. The 
commanders of the mine ships were given complete freedom of action, but they should 
try to get as close to the mines as possible. The escort cruiser and the half-flotilla had the 
task of distracting enemy guards from the mine ship and keeping them away while the 
mine was being thrown. The cruiser of the Tyne group was to do this, if necessary, by 
briefly bombarding the forts of South Shields at great range, if the mines were laid south 
of the Tynes Estuary. If trawlers were found during the day, they should be destroyed 
after the crew was taken off. Apart from the damage to the enemy, particular importance 
was attached to this because the assumption had been established that the English fishing 
vessels were systematically guarding the North Sea. We had to prevent such vehicles 
from reporting the advance of our armed forces by radio telegraph to the British units at 
sea or to the coast guard. 

In view of the effect of the surprise advance, it was not planned to take up the 
armed forces involved by our own squadrons at sea, although such a squadron could offer 
the prospect of attracting and destroying any pursuers of our forces advancing to the 
enemy coast, before the enemy could appear with superior strength. As long war 
experience showed, the dreaded endangerment of surprise could be avoided by not 
simultaneously leaving the cover forces on misleading courses. Such an exceptional 
position at sea would have given the enterprise moral support and enabled its own 
formations to gain valuable war experience. To proceed against the Tyne, the 
Commander of the Reconnaissance ships S.M.S. "Stuttgart", Commander 
Fregattenkapitin Friedrich Richter, S.M.S. "AlbatroB" Commander Korvettenkapitin 
West, and returning straight from the Dogger Bank the wi" Torpedo Boats Half-flotilla, 
Half-Flotilla Chief Kapitaénleutnant Wilhelm Riimann while Humber task S.M.S. "Mainz", 
Commander, Fregattenkapitén Wilhelm Paschen, S.M.S. "Nautilus", Fregattenkapitan 
Wilhelm Schultz, and the 3rd Torpedo Boat Half-Flotilla, Half-Flotilla Chief 
Kapitaénleutnant Boest.'*° 


136 Fiir die Durchfiihrung befahl die Flottenleitung, da je eine Gruppe, bestehend aus je einem Kleinen Kreuzer, einem Minenschiff und einer 
Torpedobootshalbflottille, gegen den Humber und gegen den Tyne vorgehen sollte, um den Zugang zu der Flu8miindung oder das Gebiet der ZufahrtsstraBen durch Minen zu 
verseuchen, und zwar im Gegensatz zum ,,K6nigin Luise"-Unternehmen diesmal nicht bei Tage, sondern nachts wihrend der gré8ten Dunkelheit. Den Kommandanten der 
Minenschiffe war im iibrigen véllige Freiheit des Handelns gegeben, doch sollten sie auf jeden Fall versuchen, die Minen so nahe wie méglich und unbemerkt an die 
FluBmiindungen heranzubringen. Dem Geleitkreuzer und der Halbflottille fiel die Aufgabe zu, feindliche Bewachungsstreitkrafte von dem Minenschiff abzulenken und auch 
wihrend des Minenwerfens fernzuhalten. Der Kreuzer der Tyne-Gruppe sollte dies, wenn erforderlich, durch kurze BeschieBung der Forts von South Shields auf groBe Entfernung 
bewirken, falls die Minen im Siiden der Tynemiindung gelegt wiirden. Wurden bei Tage Fischdampfer angetroffen, so sollten sie nach Ubernahme der Besatzung vernichtet 
werden. Hierauf wurde, abgesehen von der Schiidigung des Gegners, deshalb besonderer Wert gelegt, weil die Annahme sich gefestigt hatte, daB durch die englischen 
Fischerfahrzeuge eine systematische Bewachung der Nordsee ausgeiibt wurde. E s m uBte verhindert werden, daB solche Fahrzeuge den Vormarsch unserer Streitkrifte 
funkentelegraphisch an die in See befindlichen britischen Verbinde oder an die Kiistenbewachung meldeten. 

Aus Riicksicht auf die iiberraschende Wirkung des VorstoBes wurde auch diesmal eine Aufnahme der beteiligten Streitkrafte durch eigene Geschwader in See nicht 
vorgesehen, obgleich eine solche die Aussicht bieten konnte, etwaige Verfolger unserer bis an die feindliche Kiiste vorgehenden Streitkriifte auf sich zu ziehen und zu vernichten, 
bevor der Feind mit Ubermacht erscheinen konnte. Durch nicht gleichzeitiges Auslaufen der Deckungsstreitkriifte auf irrefiihrenden Kursen konnte, wie liingere Kriegserfahrung 
ergab, die gefiirchtete Geftihrdung der Uberraschung vermieden werden. Eine solche Ausnahmestellung in See wiirde die Unternehmung auch moralisch unterstiitzt und den 
eigenen Verbiinden das Sammeln wertvoller Kriegserfahrungen erméglicht haben. 

Zum Vorgehen gegen den Tyne bestimmte der Befehlshaber der Aufklérungsschiffe S.M.S. ,, Stuttgart", Kommandant Fregattenkapitin Friedrich Richter, S.M.S. 
sAlbatroB}", Kommandant Korvettenkapitiin West, und die gerade von der Dogger-Bank zuriickgekehrte 11. Torpedobootshalbflottille, Halbflottillenchef Kapitéinleutnant Wilhelm 
Riimann, wahrend die Humberaufgabe $.M.S. ,,Mainz", Kommandant Fregattenkapitaén Wilhelm Paschen, S.M.S. ,,Nautilus", Fregattenkapitiin Wilhelm Schultz, und der 3. 
Torpedobootshalbflottille, Halbflottillenchef Kapitanleutnant Boest, zufiel. 
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After a commanders' meeting on "Stuttgart", in which the implementation of the 
task had been discussed in detail, the forces of the Tyne group started the advance on 
August 22nd at 9:00 p.m. from Heligoland. In order to conserve the coal supply of the 
torpedo boats the march only 12 nautical miles (see also the command SMS "Stuttgart" in 
Appendix No. 8). During the day, "Stuttgart" and the torpedo boats formed a 
reconnaissance line in front of "Albatross", at night the ships sailed in the keel line, while 
three boats connected to "Stuttgart" and two to "Albatross". Until August 24, 8 a.m. the 
group had made almost half of the advance without any special incidents when a radio 
message from the flagship of the Commander of the Reconnaissance Ships called them 
back, informing them that the task had been postponed until the night of the 25th. The 
reason for this was that "Mainz" had gotten stuck on the Ems shortly before sailing for 
the Humber and, although it was soon released again, the simultaneous execution of both 
undertakings for the coming night was not certain, since otherwise the group going later 
against the English coast would have been endangered by the first venture as a result of 
alerting the enemy. Torpedo boat and mine danger was to be regarded as quite 
considerable, had to be accepted. At 6 p.m. the ships anchored off Heligoland again, the 
torpedo boats entered the port to replenish coal, but at 9 p.m. the group found itself on the 
advance again (see Map 15). 

Many fishing vessels, but only with the Norwegian flag, were found on the 
Dogger Bank on the morning of August 25th. At 10 a.m. a torpedo boat on the 
reconnaissance line reported gunfire, but the perception, as it turned out later, was based 
on the thunder of a thunderstorm approaching from the west. In the afternoon "V 152", 
Commander Kapitanleutnant Karstens, had to be released to Wilhelmshaven because of 
leaky condensers; a difficult decision to send a single boat back to the base from here 
without further help, but sending a escorting torpedo boat would have weakened the 
formation too much. Soon afterwards the first enemy trawlers were encountered. "V 153", 
Commander Oberleutnant zur See Baustaedt, sank the trawlers "Rhine" and "V 155", 


Commander Oberleutnant zur See Carl, sank the trawlers "Harrier"..!°7 





SY und der 3. Torpedobootshalbflottille, Halbflottillenchef Kapitéinleutnant Boeft, zufiel. 

Nach einer Kommandantensitzung auf ,,Stuttgart", in der die Durchfiihrung der Aufgabe eingehend durchgesprochen worden war, traten die Streitkrifte der Tyne- 
Gruppe am 22. August 9 Uhr Nm. von Helgoland aus den Vormarsch an. Um den Kohlenvorrat der Torpedoboote zu schonen, betrug die Marschfahrt nur 12 Seemeilen (vgl. auch 
Befehl S. M. S. ,,Stuttgart" in der Anlage Nr. 8). Bei Tage bildete ,,Stuttgart" mit den Torpedobooten eine Aufklarungslinie vor ,,Albatro8", bei Nacht fuhren die Schiffe in 
Kiellinie, wahrend drei Boote an ,,Stuttgart", zwei an ,,AlbatroB" herangeschlossen hatten. Bis zum 24. August 8 Uhr Vm. hatte die Gruppe fast die Hiilfte des Vormarsches ohne 
besondere Ereignisse zuriickgelegt, als ein Funkspruch vom Flaggschiff des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe sie zuriickrief mit der Mitteilung, daB die Aufgabe auf die Nacht 
zum 25. verschoben sei. Der Grund hierfiir war, daB ,,Mainz" kurz vor dem Auslaufen nach dem Humber auf der Ems festgekommen war und, trotzdem sie bald wieder freikam, 
die gleichzeitige Ausfiihrung beider Unternehmungen fiir die kommende Nacht nicht sicher war. Auf die Gleichzeitigkeit muBte aber Wert gelegt werden, da sonst die spiiter gegen 
die englische Kiiste vorgehende Gruppe infolge Alarmierung des Gegners durch die erste Unternehmung erheblich gefiihrdet worden wire. Die gréBere Anstrengung der 
,Stuttgart"-Gruppe durch den doppelten Kriegsmarsch, der bei der dauernden Alarmbereitschaft der Schiffe gegen U-Boots-, Torpedoboots- und Minengefahr als recht erheblich 
anzusehen war, muBte dafiir in Kauf genommen werden. 6 Uhr Nm. ankerten die Schiffe wieder vor Helgoland, die Torpedoboote liefen in den Hafen ein zur Kohlenergiinzung, 
aber bereits um 9 Uhr Nm. befand sich die Gruppe von neuem auf dem Vormarsch (vgl. Karte 15). 

Auf der Dogger-Bank wurden am Morgen des 25. August viele Fischerfahrzeuge, aber nur mit norwegischer Flagge, angetroffen. Um 10 Uhr Vm. meldete ein 
Torpedoboot der Aufklérungslinie Geschiitzfeuer, die Wahrnehmung beruhte aber, wie sich spater herausstellte, auf den Donner eines vom Westen heraufziehenden Gewitters. Am 
Nachmittag mufte dann ,, V 152", Kommandant Kapitanleutnant Karstens, wegen lecker Kondensatoren nach Wilhelmshaven entlassen werden; ein schwerer EntschluB, ein 
einzelnes Boot von hier aus ohne weitere Hilfe zum Stiitzpunkt zuriickzusenden, jedoch wiirde die Entsendung einer Torpedobootsrotte den Verband zu sehr geschwicht haben. 
Bald darauf wurden die ersten feindlichen Fischdampfer angetroffen. ,.V 153", Kommandant Oberleutnant zur See Baustaedt, versenkte hierbei den Dampfer ,,Rhine" und ,,V 155", 
Kommandant Oberleutnant zur See Carl, den Dampfer ,,Harrier". 
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Page 121 23.-26. VILL. 14. "AlbatroB" and "Nautilus" before Tyne and Humber. 


Unfortunately, due to lack of time, they had to forego destroying three more trawlers in 
sight. The trawler "Lobelia" followed at 4 p.m., the trawler "Valiant" at 7 p.m., both of 
which fell victim to "V 155". Furthermore, towards evening "V 154", Commander 
Oberleutnant zur See Wippern, sunk the trawler "Mersey". All of the trawler were from 
Grimsby, and a total of sixty-three crewmen were taken prisoner in the extermination of 
six trawler, some of whom stated that there were no English warships in the Tyne, a 
statement which found little faith, especially before the Humber had been seen destroyers, 
according to a Norwegian steamship. 

When it got dark it was at 8:40 p.m. reached position 1 (see map 15 and command 
"Stuttgart", appendix no. 8) at a distance of about 60 nautical miles from the coast. The 
boats joined the ships, "V 151", Commander Oberleutnant zur See v. Holleuffer, and "V 
154" followed in the wake of the "Stuttgart", "V 153" and "V 155" in the wake of the 
"AlbatroB". 

For the further course of the enterprise it was decided that "Stuttgart" should try to 
attract the enemy and divert attention from "Albatross" if a clash with the enemy took 
place before point 2. In this case it was to be expected that stronger enemy forces would 
be called by radio message, so that "AlbatroB" might no longer be able to lay his mines at 
the intended location, but was forced to close them elsewhere a certain course had to be 
agreed for "Stuttgart", which would lead the ship absolutely free of the mines. When it 
met the enemy, "Stuttgart" should therefore aim to lead the battle in the direction of 056 6, 
additional number 5. To avoid surprises, the journey from point 1 onwards was set up so 
that point 2 was around 11:40 p.m. English time was reached because at that time the 
changing of the watch on the English ships could be expected and, as a result, less 
attention from their crews. After dark it became very hazy and when position 2 was 
reached at 11:40 as intended. The ships were in thick, low-lying fog under a starry sky, 
and despite the difficulty the fog made for navigation and cooperation between the 
vessels involved, it was undoubtedly useful in keeping mine-throwing secret from the 
enemy. 


138 ‘i ‘ ae i : if é ‘ 
und ,,V 155", Kommandant Oberleutnant zur See Carl, den Dampfer ,,Harrier". Leider muBte wegen Zeitmangels darauf verzichtet werden, noch drei weitere in 


Sicht befindliche Fischdampfer zu vernichten. 4 Uhr Nm. folgte der Dampfer ,,Lobelia", 7 Uhr Nm. der Dampfer ,,Valiant", beide fielen ,.V 155" zum Opfer. Des weitern wurde 
gegen Abend von ,,V 154", Kommandant Oberleutnant zur See Wippern, der Fischdampfer ,,Mersey" versenkt. Alle Dampfer waren aus Grimsby. Im ganzen wurden bei der 
Vernichtung von sechs Fischdampfern 63 Mann der Besatzungen zu Gefangenen gemacht. Einige von diesen gaben an, daB sich im Tyne keine englischen Kriegsschiffe befinden, 
eine Aussage, die nur wenig Glauben fand, zumal auch vor dem Humber nach Mitteilung eines norwegischen Dampfers Zerstérer gesehen worden waren. 

Bei Beginn der Dunkelheit w a r um 8.40 Uhr Nm. die Stellung! (siche Karte 15 und Befehl ,,Stuttgart", Anl. Nr. 8) in ungefahr 60 Seemeilen Abstand von der 
Kiiste erreicht. Die Boote schlossen an die Schiffe heran, ,,V 151", Kommandant Oberleutnant zur See v. Holleuffer, und ,,V 154" folgten im Kielwasser der ,,Stuttgart", ,,V 153" 
und ,,V 155" im Kielwasser des ,,AlbatroB". 

Fiir den weiteren Verlauf der Unternehmung war beschlossen worden, daf ,,Stuttgart", falls vor dem Punkt 2 ein Zusammensto8 mit dem Feinde stattfinden wiirde, 
versuchen sollte, den Feind auf sich zu ziehen, und von ,,AlbatroB" abzulenken. I n diesem Fall war zu erwarten, daB starkere feindliche Streitkrifte durch Funkspruch 
herangerufen werden wiirden, so daB ,,AlbatroB" dann vielleicht nicht m ehr in der Lage wire, seine Minen an der beabsichtigten Stelle zu legen; war er aber gezwungen, diese 
anderweitig zu werfen, so muBte ein bestimmter Kurs fir ,, Stuttgart" verabredet sein, der das Schiff unbedingt frei von den Minen fiihrte. ,,Stuttgart" sollte daher beim 
Zusammentreffen mit dem Feind anstreben, das Gefecht in Richtung auf 056 o, Zusatzzahl 5, zu fiihren. Um Uberraschungen zu vermeiden, wurde die Fahrt von Punkt1! an so 
eingerichtet, daB der Punkt 2 etwa um 11.40 Uhr Nm. englischer Zeit erreicht wurde, weil zu dieser Zeit mit dem Wachwechsel auf den englischen Schiffen und infolgedessen mit 
verringerter Aufmerksamkeit ihrer Besatzungen gerechnet werden konnte. Nach Eintritt der Dunkelheit wurde es stark diesig, und als die Stellung 2, wie beabsichtigt, 11.40 Uhr 
Nm. erreicht war, befanden sich die Schiffe bei sternklarem Himmel in dickem, niedrig liegendem Nebel. Trotz der Schwierigkeit, die der Nebel fiir die Navigierung und das 
Zusammenarbeiten der beteiligten Fahrzeuge mit sich brachte, war er zur Geheim haltung des Minen werfens vor dem Feinde zweifellos von Nutzen. PlanméaBig trennten sich in 
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As planned, the two groups separated in position 2, about 8 nautical miles from the coast, 
in order not to unnecessarily draw the attention of enemy guard forces to "Albatrob" due 
to the presence of the cruiser, that "Stuttgart" was not more than 3 nautical miles away 
from "AlbatroB" during the separation, always ready to intervene in a battle with enemy 
forces from the sea while the barrier was being cast, but under all circumstances far 
enough away from the mine barrier. For the immediate protection of the mine-laying, the 
two accompanying torpedo boats stayed staggered astern of "AlbatroB" and secured to 
land, clearly to attack any suddenly emerging enemy forces. While in this way "Stuttgart" 
ran from position 2 for one hour south-east at 10 nautical miles and then eastwards, 
"AlbatroB" steered even closer to the coast with south-south-west % west and 14 nautical 
miles and began briefly after 1 a.m. on August 26th with mine throwing, changing course 
every 10 minutes from south-south-east to south-south-west (see map 16). Shortly before 
and after the mine was thrown, the escort boats believed, emerging for a moment from 
the fog, to have noticed a patrol boat, the outline of which could not be made out. Both 
boats consistently mistook it for a torpedo boat or a destroyer. Otherwise, despite the 
close proximity of the coast, nothing was noticed by the enemy. It was to be assumed that 
the lock would serve its purpose. 

The lights on land could only be made out faintly. The lights under the coast were 
either extinguished or invisible in the prevailing fog. The decisive factor for the location 
of the barrier was therefore the cast dead reckoning of the "Stuttgart" as the leading ship, 
which at position 2 was 5 nautical miles to the west than the navigation "AlbatroB". The 
lock remained effective even if the latter navigation was used as a basis for the location. 
The depth of the mines was calculated in such a way that they stood 2 m below the 
surface in mean low spring water. 

Around 1:30 a.m. it cleared up and at 1:52 a.m. 200 mines fell and the task was 
carried out according to plan. The center of the lock was only about five nautical miles 
from the mouth of the Tynes. In an area of about eleven miles, its shape and position 
ensured that English warships coming from the south, north and east had to run into the 
mines in the same way. 


1) Ship location according to calculation, the expired courses and times.!*? 


139 Planmiafig trennten sich in Stellung 2, etwa 8 Seemeilen vor der Kiiste, die beiden Gruppen, um die Aufmerksamkeit feindlicher Bewachungsstreitkrifte durch 
die Anwesenheit des Kreuzers nicht unndtig auf ,,AlbatroB" zu lenken, jedoch wurde Kurs und Fahrt der Schiffe so gewahlt, das Stuttgart" sich waihrend der Trennung nicht iiber 
3 Seemeilen von ,,Albatro8" entfernte, jederzeit gewartig, von See aus wahrend des Sperrewerfens in ein Gefecht mit feindlichen Streitkriiften einzugreifen, aber unter allen 
Umstiinden weit genug ab von der Minensperre. Zum unmittelbaren Schutz des Minenlegens hielten sich die beiden begleitenden Torpedoboote achteraus gestaffelt von ,,AlbatroB" 
und sicherten nach Land, klar zum Angriff auf etwa plétzlich austauchende feindliche Streitkrafte. Wahrend auf diese Weise ,,Stuttgart" von der Stellung 2 ab eine Stunde lang 
Kurs Siid * Ost mit 10 Seemeilen Fahrt und dann nach Osten ablief, steuerte ,,AlbatroB" mit Siidsiidwest 34 West und 14 Seemeilen Fahrt noch niiher an die Kiiste heran und 
begann kurz nach | Uhr Vm. am 26. August mit Minenwerfen, alle 10 Minuten den Kurs wechselnd von Siidsiidost auf Siidsiidwest (vg]. Karte 16). Kurz vor und nach dem 
Minenwerfen glaubten die Begleitboote, fiir Augenblicke aus dem Nebel auftauchend, ein Patrouillenboot bemerkt zu haben, dessen Umrisse nicht genau auszumachen waren. Es 
wurde iibereinstimmend von beiden Booten fiir ein Torpedoboot oder einen Zerstérer gehalten. Sonst wurde trotz der unmittelbaren Nihe der Kiiste vom Feind nichts bemerkt. Es 
war anzunehmen, da die Sperre ihren Zweck erfiillen wiirde. 

Die Lichter an Land waren nur ganz schwach auszumachen. Die Feuer unter der Kiiste waren entweder geléscht oder bei dem herrschenden Nebel unsichtbar. Als 
ma8gebend fiir die Lage der Sperre mufte daher das gegiBte Besteck (1) der ,,Stuttgart" als des fiihrenden Schiffes zugrunde gelegt werden, das bei der Stellung 2 einen 5 
Seemeilen westlicheren Standort als das Besteck ,,AlbatroB" ergeben hatte. Wirksam blieb die Sperre aber auch dann, wenn man letzteres Besteck fiir die Lage zugrunde legte. Die 
Tiefenstellung der Minen war so berechnet, da sie bei mittlerem Springniedrigwasser 2 m unter der Oberflache standen. 

Gegen 1.30 Uhr Vm. klarte es auf und 1.52 Uhr waren 200 Minen gefallen und damit die Aufgabe planmiBig durchgefiihrt. Die Mitte der Sperre lag nur etwa 5 
Seemeilen von der Tynemiindung entfernt. In einer Ausdehnung von etwa 11 Meilen gewihrleistete sie in Form und Lage, da von Siiden, Norden und Osten kommende englische 
Kriegsschiffe in gleicher Weise auf die Minen laufen muBten. 








1) Schisfsort nach Berechnung der abgelaufenen Kurse und Zeiten. 
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Page 123 23.-26. VILL. 14. "AlbatroB" and "Nautilus" before Tyne and Humber. 


After the last mine had fallen, the previously agreed meeting point in 056 4, 
additional number 5, about 40 nautical miles east-north-east of the Tyne was headed for 
the union with "Stuttgart" with the utmost vigor on an easterly course The fog had grown 
thick, so that both groups had to march back separately and could only communicate by 
radio telegraph about their location. 

Around 5 a.m. on August 26th "V 154" succeeded in sinking the trawler "Sati" 
from Grimsby. At 7 a.m. cleared it up. At 8 a.m. the first message of the blocking was 
sent to the Fleet Chief by radio, with which one had previously hesitated in order not to 
reveal the presence of German forces on the English coast prematurely. Extreme FT 
restrictions had been one of the preconditions for success, so it had been agreed 
beforehand to only transmit within a distance of 100 nautical miles from the English 
coast in the event of an encounter with the enemy and not even to allow calls from their 
own bases within this area answer. Unfortunately, this agreement was broken several 
times by torpedo boats, namely by F.T. reports about the sinking of individual fishing 
vessels, the earlier or later disclosure of which was irrelevant for the leader. In contrast, 
the ships had until 8 a.m. despite the fog, a short and necessary radio telegram about 
location, course and journey was exchanged only once. 

Without further incident, "Stuttgart" and "AlbatroB%" met at around 8 p.m. together 
again in front of Heligoland after they had previously released the torpedo boats to their 
bases within the German guard belt. The written blocking report submitted to the fleet 
can be found in Appendix No. 9. The exact location of the block can be seen on map 16. 

For the choice of the restricted area, the consideration was decisive that incoming 
and outgoing British armed forces would be damaged the faster and more difficult the 
closer the mines could be brought to the mouth of the Tynes, that on the other hand, the 
distance from the coast could not be measured too small if the mine-laying was to remain 
hidden from the enemy. A meeting with the narrower outpost belt, which must 
undoubtedly be presumed in front of the mouth of the Tynes, had to be avoided in any 
case. In fact, it was the Commander S.M.S. "AlbatroB" managed to get the mines under 
control of all these difficulties, to bring the mines, supported by the favorable weather 
and the inadequate organization of the British coastal defense, exactly to the previously 
intended place and to return unmolested. ‘a 





_ Nachdem die letzte M ine gefallen w ar, wurde mit auBerster Kraft auf dstlichem Kurs der vorher verabredete Sammelplatz in 056 o, Zusatzzahl 5, etwa 40 
Seemeilen Ostnordost vom Tyne angesteuert zur Vereinigung mit Stuttgart". Diese gelang jedoch nicht wegen des inzwischen wieder ganz dick gewordenen Nebels, so daB beide 
Gruppen getrennt den Riickmarsch antreten muften und sich iiber ihren gegenseitigen Standort nur funkentelegraphisch verstindigen konnten. 

Gegen 5 Uhr Vm. am 26. August gelang es ,,V 154", den Fischdampfer ,, Sati" aus Grimsby zu versenken. Um 7 Uhr Vm. klarte es auf. Um 8 Uhr Vm. wurde die 
erste Sperrmeldung durch Funkspruch an den Flottenchef abgegeben, mit der man bisher gezégert hatte, um die Anwesenheit deutscher Streitkrifte an der englischen Kiiste nicht 
vorzeitig zu verraten. AuBerste F.T.-Beschriinkung war eine der Vorbedingungen des Erfolges gewesen, daher war vorher vereinbart worden, innerhalb eines Abstandes von 100 
Seemeilen von der englischen Kiiste nur bei einem Zusammentreffen mit dem Feind zu funken und sogar Anrufe von den eigenen Stiitzpunkten her innerhalb dieses Gebiets nicht 
zu beantworten. Leider wurde diese Vereinbarung verschiedentlich von Torpedobooten durchbrochen, und zwar durch F.T.-Meldungen iiber das Versenken einzelner 
Fischerfahrzeuge, deren friiheres oder spiiteres Bekanntwerden fiir den Fiihrer belanglos war. Dagegen hatten die Schiffe bis 8 Uhr Vm. trotz des Nebels nur einmal ein kurzes und 
notwendiges Funkentelegramm iiber Standort, Kurs und Fahrt ausgetauscht. 

Ohne weitere Zwischenfille trafen ,,Stuttgart" und ,,Albatrob" gegen 8 Uhr Nm. vor Helgoland wieder zusammen, nachdem sie die T orpedoboote schon vorher 
innerhalb des deutschen Bewachungsgiirtels nach ihren Stiitzpunkten entlassen hatten. Die an die Flotte abgegebene schriftliche Sperrmeldung befindet sich in der Anlage Nr. 9. 
Die genaue Lage der Sperre ist aus der Karte 16 ersichtlich. 

Fiir die Wahl des Sperrplatzes war die Uberlegung maBgebend gewesen, daB ein- und auslaufende britische Streitkrifte zwar um so schneller und schwerer 
geschadigt werden wiirden, je niher die Minen an die Tynemiindung herangetragen werden konnten, daB aber anderseits der Abstand von der Kiiste auch nicht zu gering bemessen 
werden durfte, wenn das Minenlegen dem Feinde verborgen bleiben sollte. Ein Zusammentreffen mit dem zweifellos vor der Tynemiindung zu vermutenden engeren 
Vorpostengiirtel muBte jedenfalls vermieden werden. Tatsachlich war es dem Kommandanten S.M.S. ,,AlbatroB" gelungen, aller dieser Schwierigkeiten Herr zu werden, die Minen, 
unterstiitzt von der Gunst der Witterung und der unzulinglichen Organisation des britischen Kiistenschutzes, genau an die vorher beabsichtigte Stelle zu bringen und unbehelligt 
zuriickzukehren. 
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So the difficult task had been solved in an excellent manner. The lock offered particularly 
favorable prospects in that it could be assumed that the Tyne would often be used as a 
base by coal, oil and ammunition steamers, as well as by parts of the English fleet. 

Almost simultaneously with the lock on the Tyne, the mines fell off the Humber. 
The decisive factor for the location of this barrier was to damage the enemy primarily by 
blocking the main shipping route from Outer Dowsing to Flamborough Head and 
therefore squares 021, 024, 020 and 025 e, additional number 5, by two partial barriers of 
5 nautical miles in length to contaminate with a mine distance of 90 m. In addition, the 
following had been decided for special cases: 

1. If suspension is premature, ie. If it has to be laid before 10 o'clock in the 
evening, it will be laid north-south in order to at least block the Humber-Helgoland route. 

2. If a encounter occurs between 10am and 12pm, the barrier will be placed from 
east to north-east course (i.e. approximate opposite course). 

3. F.T- signal traffic only with the harbor wave and low intensity. 

4. Detection signals only with a folding lantern, only in urgent cases with a night 
signal device and a new detection signal. 

The advance, which at the shorter distance to the Humber did not take place until 
August 25, 6 a.m. was started in the same order as the Tyne group. During the day the 
cruiser and the torpedo boats cleared about 5 nautical miles from "Nautilus", at nightfall 
the torpedo boats attached themselves to "Mainz", which the miners followed in the wake 
of the cruiser. When at 9 p.m. the group was about 60 nautical miles from the English 
coast, several white lights came into view southwest of the Dogger Bank and then an 
English fishing trawler which was sunk. The further approach to the coast was again 
favored by hazy weather, so that at midnight the first barrier of 100 mines could be 
thrown. At 12:30 a.m. the second lock followed, without the operation being hindered by 
enemy forces. Only the lights of several steamers came into view while the mine was 
being thrown. Deviating from the procedure of the Tyne group, "Nautilus" remained in 
the wake of the "Mainz", a procedure which, with greater simplicity, allowed the direct 
support of the miner by the cruiser and was therefore used later more frequently than the 
former. 


ie genau an die vorher beabsichtigte Stelle zu bringen und unbehelligt zuriickzukehren. Die schwierige Aufgabe war also in hervorragender 


Weise gelist worden. Die Sperre bot insofern besonders giinstige Aussichten, als man annehmen konnte, daB der Tyne haufig von Kohlen-, Ol- und 
Munitionsdampfern sowie von Teilen der englischen Flotte als Stiitzpunkt benutzt werden wiirde. 

Fast gleichzeitig mit der Sperre vor dem Tyne fielen die Minen vor dem Humber. Fiir die Lage dieser Sperre war der Gesichtspunkt 
magebend gewesen, den Gegner vor allem durch Sperrung des Hauptschifffahrtsweges von Outer Dowfing nach Flamborough Head zu schidigen und 
demnach die Quadrate 021, 024, 020 und 025 e, Zusatzzahl 5, durch zwei Teilsperren von 5 Seemeilen Linge mit einem Minenabstand von 90 m zu 
verseuchen. AuBerdem war siir besondere Fille folgendes beschlossen worden: 

1. Wenn Sperre vorzeitig, d. h. vor 10 Uhr abends, gelegt werden mu, wird sie Nord—Siid gelegt, um wenigstens den Weg Humber— 
Helgoland zu sperren. 

2. Wenn zwischen 10 und 12 Uhr ein Zusammenstof erfolgt, wird die Sperre aus Kurs Ost bis Nordost gelegt (d. h. ungefaihrer Gegenkurs). 

3. F.T. -Signalverkehr nur mit der Hafenwelle und geringer Intensitiit. 

4. Erkennungssignale nur mit Klapplaterne, erst in dringenden Fallen mit Nachtsignalapparat und neuem Erkennungssignal. 

Der Vormarsch, der bei der kiirzeren Entfernung nach dem Humber erst am 25. August 6 Uhr Vm. angetreten wurde, erfolgte in derselben 
Anordnung wie bei der Tyne-Gruppe. Tags klarten der Kreuzer und die Torpedoboote in etwa 5 Seemeilen vor ,,Nautilus" auf, bei Anbruch der 
Dunkelheit hingken sich die Torpedoboote an ,,Mainz" an, denen der Minenleger im Kielwasser des Kreuzers folgte. Als die Gruppe 9 Uhr Nm. noch 
etwa 60 Seemeilen von der englischen Kiiste entfernt war, kamen siidwestlich der Dogger-Bank mehrere weife Lichter und dann ein englischer 
Fischdampfer in Sicht, der versenkt wurde. Die weitere Annaherung an die Kiiste wurde auch hier wieder von diesigem Wetter begiinstigt, so da8 um 
Mitternacht die erste Sperre von 100 Minen geworfen werden konnte. Um 12.30 Uhr Vm. folgte die zweite Sperre, ohne daB die Unternehmung von 
feindlichen Streitkréften behindert wurde. Nur die Lichter mehrerer Dampfer kamen wihrend des Minenwerfens in Sicht. Abweichend von dem 
Verfahren der Tyne-Gruppe blieb ,,Nautilus" hierbei im Kielwasser der ,,Mainz", ein Verfahren, das bei gré®erer Einfachheit die unmittelbare 
Unterstiitzung des Minenlegers durch den Kreuzer zulie8 und daher auch spiter hiufiger als das erstere angewendet wurde. 
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The exact location of the block can be found on map 17; the written block report 
is attached in Appendix No. 10. 

12:50 a.m. on August 26th the unit was already on the march back, and here it 
succeeded between 2 and 4 a.m. to sink six more fishing trawlers. 

This task, too, could be carried out according to the program and unhindered by 
the enemy and was solved with guts and seamanship. In front of the Humber, a sea area 
was now contaminated, which was frequently used by English naval forces on the 
journey from the north to the Thames and vice versa. 

The fact that our forces returned from these two daring ventures without any loss 
gave the whole fleet the greatest satisfaction. Even if the enemy renounced closer 
guarding of the German North Sea coast, it was assumed that they would adequately 
secure their own east coast and the important trade routes along it with guard forces. The 
renunciation of this meant either an underestimation of the German enemy insofar as the 
British Admiralty perhaps did not count on such far-reaching undertakings by the 
German naval forces or the exact opposite insofar as they did not want to expose their 
armed forces to our attack here either. It now had to show whether, as a result of the 
expected losses from the German mines, the British Admiralty would change its strategy 
and expose the British armed forces to our access more than before, or whether this 
would require even stronger demonstrations against the enemy coast. 


OOK Ck 


The previous operations of an offensive kind were carried out exclusively by the 
light forces, while the battleship squadrons and battle cruisers were held back. This 
happened primarily because the deployed forces were supposed to work by surprise as 
completely as possible. It was believed, however, to endanger this by leaving the majority, 
although this endangerment could have been avoided if the cover forces did not run out 
simultaneously and at night on misleading courses and out of sight of the neutral coasts, 
as has been the case with prolonged war experience. Furthermore, the reluctance of the 
large ships corresponded to the view of the fleet management at the time of the general 
operational order, which incidentally was also shared by the squadron chiefs and in no 
way challenged by the admiralty. as 





ne Die genaue Lage der Sperre ergibt sich aus der Karte 17, die schriftliche Sperrmeldung ist in der Anlage Nr. 10 beigefiigt. 


12.50 Uhr Vm. a m 26. August befand sich der Verband bereits auf dem Riickmarsch, und hier gelang es zwischen 2 und 4 Uhr Vm. noch sechs Fischdampfer zu 
versenken. Auch diese Aufgabe konnte also programmiaBig und ungehindert vom Gegner durchgefiihrt werden und ist mit Schneid und seemiinnischem Geschick gelést worden. 
Vor dem Humber war nunmehr ein Seegebiet verseucht, das von englischen Seestreitkriften auf der Fahrt von Norden nach der Themse und umgekehrt hiufig benutzt wurde. 

Daf& unsere Streitkriafte auch von diesen beiden gewagten Unternehmungen ohne jeden Verlust zuriickkehrten, gereichte der ganzen Flotte zur gré®ten Genugtuung. 
Wenn schon der Feind auf eine engere Bewachung der deutschen Nordseekiiste verzichtete, so hatte man doch angenommen, daf er seine eigene Ostkiiste und die an dieser entlang 
fiihrenden wichtigen HandelsstraBen ausreichend durch Bewachungsstreitkrafte sichern wiirde. Der Verzicht hierauf bedeutete also entweder eine Unterschiitzung des deutschen 
Gegners insofern, als die britische Admiralitat vielleicht gar nicht mit so weitreichenden Unternehmungen der deutschen Seestreitkrifte rechnete, oder das gerade Gegenteil 
insofern, als sie auch hier ihre Streitkrafte nicht unserm Angriff aussetzen wollte. Es muBte sich nun zeigen, ob infolge der zu erwartenden Verluste durch die deutschen Minen die 
britische Admiralitit ihre Strategie éndern und die britischen Streitkrafte unserem Zugriff mehr als bisher aussetzen, oder ob hierzu noch stiirkere Demonstrationen gegen die 
feindliche Kiiste erforderlich wiirden. 

Pee 

Die bisherigen Unternehmungen offensiver Art wurden ausschlieBlich vonden leichten Streitkraften ausgefiihrt, wahrend die Linienschiffsgeschwader und 
Schlachtkreuzer zuriickgehalten wurden. Dies geschah in erster Linie deshalb, weil die entsendeten Streitkriifte durch méglichst vollstindige Uberraschung wirken sollten. Diese 
glaubte man aber durch das Herausgehen des Gros zu gefiihrden, obgleich sich diese Gefalhrdung durch nicht gleichzeitiges und nichtliches Auslaufen der Deckungsstreitkriifte auf 
irrefiihrenden Kursen und auBer Sicht der neutralen Kiisten hatte vermeiden lassen, wie sich bei langerer Kriegserfahrung ergeben hat. Ferner entsprach die Zuriickhaltung der 
groBen Schiffe der damaligen Auffassung der Flottenleitung von dem allgemeinen Operationsbefehl, die iibrigens auch von den Geschwaderchefs geteilt und vom Admiralstab 
keineswegs angefochten wurde. 
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The principle for our naval warfare, which has been recognized for years as the 
decisive principle: To create a numerical balance of forces through the guerrilla warfare 
before one could think of the decisive battle, led the fleet management to endeavor to 
save all ships of greater combat value for them and to exclude any previous danger to 
them as far as possible. The effort to concentrate the fighting power on the decision that 
is shown in this must be recognized as correct in itself. The mistake that appeared again 
and again at the beginning of the war lay in the fact that the use of capital ships was 
dispensed with even if it appeared to be absolutely necessary to cover the offensively 
advancing light forces, in contrast to the procedure that was still used in the strategic 
autumn maneuvers of 1913 had been considered appropriate. This mistake became fateful 
because the reluctance of the capital ships use was perhaps the only opportunity to bring 
about the desirable decision under favorable conditions. The means of the guerrilla 
warfare alone were not sufficient to provoke the enemy, to give up the strategic defensive 
and to seek the battle in the German Bight, that is, on the battlefield desired by the 
German side. As the experience of the war very soon showed, this thought was based on 
an incorrect idea of the strategic and tactical development of an encounter with the enemy. 
But still another view, which only worked out to its full effect in 1914, reinforced the 
motives mentioned above for the reluctance of capital ships use. It was the considerable 
assessment of the attack prospects of enemy submarines and the consequences from this 
fear. On what facts this assessment was based, to what extent it was justified or 
exaggerated, we shall examine the significance of this question before this chapter is 
closed. 

In an already mentioned document, which explains the behavior of the High Seas 
Fleet in the first year of the war and was completed in January 1918, the then Fleet Chief, 
Admiral v. Ingenohl, about this: 

“The last maneuver of the May trip - it was actually the last major maneuver 
before the war, the processing of which was only completed immediately before the 
outbreak of war - offered for the first time the opportunity to put our submarines on the 
offensive, i.e. for the anti German side to use.” 





'8 Der jahrelang als maBgebend anerkannte Grundsatz fiir unsere Seekriegfiihrung: Durch den Kleinkrieg erst einen 


zahlenmafigen Krafteausgleich zu schaffen, ehe man an die Entscheidungsschlacht denken diirfe, fiihrte zu dem Bestreben der 
Flottenleitung, alle Schiffe von gr6Berem Kampfwert fiir diese aufzusparen und jede vorherige Gefahrdung fiir sie nach Moglichkeit 
auszuschlieBen. Das darin sich zeigende Bemiihen der Konzentration der Kampfkraft auf die Entscheidung wird man an sich als 
richtig anerkennen miissen. Der sich im Anfang des Krieges immer wieder zeigende Fehler lag aber darin, da8 man auf die 
Verwendung der Grofikampfschiffe selbst dann verzichtete, wenn sie zur Deckung der offensiv vorgehenden leichten Streitkrifte 
durchaus notwendig erschien, ganz im Gegensatz tibrigens zu dem Verfahren, das noch bei dem strategischen Herbstmanéver des 
Jahres 1913 als zweckentsprechend gegolten hatte. Dieser Fehler wurde aber dadurch verhangnisvoll, das man sich mit der 
Zuriickhaltung der GroBkampfschiffe mdglicherweise der einzigen Gelegenheit begab, die an sich erstrebenswerte Entscheidung unter 
giinstigen Verhiltnissen herbeizusiihren. Die Mittel des Kleinkrieges allein waren nicht ausreichend, um den Gegner zu reizen, die 
strategische Defensive aufzugeben und die Schlacht in der Deutschen Bucht, also auf dem von deutscher Seite gewiinschten 
Kampffeld, zu suchen. Diesem Gedanken lag, wie die Kriegserfahrung sehr bald zeigte, eine unrichtige Vorstellung tiber die 
strategische und taktische Entwicklung eines Zusammentreffens mit dem Feind zugrunde. Aber noch eine andere Anschauung, die 
sich erst im Jahre 1914 zur vollen Wirkung herausarbeitete, verstirkte die bisher genannten Beweggriinde fiir die Zuriickhaltung der 
Gro8kampfschiffe. Es war die erhebliche Bewertung der Angriffsaussichten feindlicher U-Boote und der hieraus befiirchteten Folgen. 
Auf welchen Tatsachen diese Einschatzung beruhte, wieweit sie berechtigt oder iibertrieben war, soll bei der Bedeutung dieser Frage 
noch untersucht werden, ehe dies Kapitel zum Abschlu8 gebracht wird. 

In einer schon genannten Niederschrift, die Erlauterungen zum Verhalten der Hochseeflotte im ersten Kriegsjahre gibt und 
im Januar 1918 abgeschlossen wurde, fiihrt der damalige Flottenchef, Admiral v. Ingenohl, hieriiber folgendes aus: 

,Das letzte Manéver der Maireise — es war tiberhaupt das letzte gréBere Manéver vor dem Kriege, dessen Bearbeitung 
erst unmittelbar vor Kriegsausbruch fertiggestellt war — bot zum ersten Male Gelegenheit, unsere U-Boote in der Offensive, d.h. auf 
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The experiences of this maneuver seemed almost like a revelation for all the leaders and 
commanders, as it turned out that the inner Helgoland Bay was in an almost ideal way 
(due to favorable water depths, good condition of the sea bed, easy orientation possibility 
to the island of Helgoland) is suitable for activities of enemy submarines. In the course of 
the first maneuver, the submarines of the enemy side had shot down almost every ship 
that appeared outside, and furthermore they had hit the bulk of their own side both when 
anchoring in the Jade outside the bar and when going out to sea at dusk and even inflicted 
heavy losses at night in the Sea north of Heligoland, under conditions that came as close 
as possible to the real thing. The impression was particularly strong that in view of the 
hostile submarines lying in wait in front of the estuaries of the river, the development of 
the main body of the own fleet must have been considerably endangered on their 
departure. As our U boat commanders asserted, even a strong submarine protection by 
means of torpedo boats would, in an emergency, only make it difficult, but by no means a 
complete obstacle to the success of the enemy submarines. 

"During the first months of the war, the fleet was strongly influenced by this 
maneuvering experience." 

The official report from 1914 on the aforementioned exercises, however, rates the 
submarines lower: 

“Tt must be admitted that in peacetime in busy waters the commercial steamers, 
sailing vehicles, fishing boats, etc. in the training area force the submarines to show 
periscopes frequently. This is not to be expected in war. Also, the submarine commanders 
will certainly show less their periscope when attacking in war than in practice attacks in 
peacetime, where the greatest caution is absolutely necessary in order to avoid accidents. 
The chances of the submarines approaching unnoticed are further reduced in peacetime 
during short exercises because the ships know from the start when the exercise is being 
carried out that U-boats must be very close by. 

“On the other hand, however, it cannot be overlooked that the task of the 
submarines is made much easier in peacetime by the necessary travel and course 
restrictions of the ships and by the extended distances between the march security and the 
security line. To pass the security forces standing close together, unseen at high speed 
and steer zigzag courses, and to come into a favorable attack position unnoticed by the 
main body, which run at high speed and often change course, will be extremely difficult 
for the submarines, especially because in this they cannot be trained in peace. 


der deutschfeindlichen Partei zu verwenden. Die Erfahrungen dieses ManGvers wirkten bei allen Fiihrern und Kommandanten fast wie 
eine Offenbarung, da sich ergab, daB die 


4 Die Erfahrungen dieses Manévers wirkten bei allen Fiihrern und Kommandanten fast wie eine Offenbarung, da sich ergab, da die innere Helgoliander Bucht in 
geradezu idealer Weise (durch giinstige Wassertiefen, gute Beschaffenheit des Meeresgrundes, bequeme Orientierungsméglichkeit nach der Insel Helgoland) fiir Unternehmungen 
feindlicher U-Boote geeignet ist. Die U-Boote der feindlichen Partei hatten im Laufe des ersten Man6vertages fast jedes Schiff, das sich drauBen zeigte, abgeschossen und ferner 
dem Gros der eigenen Partei sowohl beim Ankern in der Jade auBerhalb der Barre wie bei der in der Dimmerung erfolgenden Ausfahrt nach See zu und sogar nachts in See 
nordlich von Helgoland schwere Verluste zugefiigt, und zwar unter Verhiiltnissen, die dem Ernstfall méglichst nahe kamen. Ganz besonders stark wirkte der Eindruck, daB 
angesichts der vor den Flu8miindungen auf der Lauer liegenden feindlichen U-Boote die Entwicklung des Gros der eigenen Flotte bei ihrer Ausfahrt erheblich gefihrdet sein 
mute. Wie unsere U-Bootskommandanten behaupteten, wiirde auch eine starke U-Bootssicherung durch Torpedoboote im Ernstfall héchstens eine Erschwerung, keinesfalls aber 
ein vollstiindiges Hindernis fiir den Erfolg der feindlichen U-Boote bilden. 

,»,Wahrend der ersten Kriegsmonate stand die Flotte stark unter dem Eindruck dieser ManGvererfahrung." 

Der offizielle Bericht aus dem Jahre 1914 iiber die vorerwihnten Ubungen schiitzt die U-Boote dagegen niedriger ein: 

Es ist zuzugeben, daB im Frieden in befahrenen Gewassern die im Ubungsgebiet befindlichen Handelsdampfer, Segelfahrzeuge, Fischerboote usw. die U-Boote 
zum hiiufigen Zeigen der Sehrohre zwingen. Im Kriege ist hiermit nicht zu rechnen. Auch werden die U-Bootskommandanten bei Angriffen im Kriege sicher weniger ihr Sehrohr 
zeigen als bei Ubungsangriffen im Frieden, wo zur Vermeidung von Ungliicksfillen die gréBte Vorsicht durchaus am Platze ist. Die Aussichten der U-Boote, unbemerkt 
heranzukommen, werden ferner im Frieden bei kurzen Ubungen noch dadurch herabgesetzt, daB die Schiffe bei der Anlage der Ubung von vornherein wissen, da8 U-Boote in 
allernichster Nihe sein miissen. 

,Anderseits ist aber nicht zu verkennen, das den U-Booten im Frieden durch die erforderlichen Fahrt- und Kursbeschrankungen der Schiffe und durch die 
erweiterten Abstinde der Marschsicherung und der Sicherungslinie die Aufgabe ganz wesentlich erleichtert wird. Im Kriege ungesehen die hohe Fahrt laufenden und 
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"The military further development of the submarine weapon can only be 
promoted if the in and for itself very good peace achievements of our submarines with 
regard to the demands of the war are not rated too highly." 

As long as there was still no war experience, one could have come to a less high 
assessment of the submarine danger than the fleet management, especially since the 
actual behavior of the enemy submarines did not seem to justify their overly high 
assessment at first. Although English submarines, as has been proven, stayed in the 
German Bight from the first day of the war, they had not achieved a single success until 
the end of August, despite several attacks on our small cruisers and torpedo boats, whose 
stay in rigid guard positions significantly favored such attack prospects. 

The young submarine weapon had to gain experience in war itself before success 
could be thought of. 

In spite of everything, the overestimation of the submarine danger for warships 
was general in this early period and was found in the same way among friends and foes, 
in the leadership as in the armed forces. As will be shown later, the British heavy forces 
at this time were also very much influenced in their movements by the fear of submarines. 
On the German side it can be seen from many war diaries. Psychologically 
understandable, it led to general alarm, and after reports about the sighting of enemy 
submarines or torpedo runways, an error on the part of the observers was often 
established, similar to the alarming false reports about sightings of airplanes and airships 
in the first war period. Even more often, however, it remained doubtful whether 
submarines had been present. The alarm was increased considerably by the fact that it 
was not clear what means of defense against the new weapon were available; depth 
charges and special mines effective against submarines, as well as nets and submarine 
locators, were only ready for use at a later time. This explains why at the beginning, 
given the general nervousness of the submarines, the report of an enemy submarine was 
enough to keep not only the capital ships but also the small cruisers out of the open sea. 

A few hours after the war with England had broken out, the first submarine was 
reported to the small cruiser "Stettin" by a torpedo boat of the Heligoland harbor flotilla, 
which was on watch in front of the Heligoland northern port. If this report corresponds to 
the facts, it is interesting to note that the British submarine must have left its home port 
24 hours before the outbreak of war with the appropriate orders. '*° 





Zickzackkurse steuernden, eng beieinander stehenden Sicherungsstreitkrafte zu passieren und unbemerkt auf das Gros, das mit hoher Fahrt laufen und haufig Kurs dndern wird, in 
giinstige Angriffsstellung zu kommen, wird den U-Booten duBerst schwer werden, besonders weil sie hierin im Frieden nicht geschult werden k6nnen. 
,Die militérische Weiterentwicklung der U-Bootswaffe kann nur geférdert 


Die militarische Weiterentwicklung der U-Bootswaffe kann nur geférdert werden, wenn die an und fiir sich sehr guten Friedensleistungen unserer U-Boote im 


Hinblick auf die Anforderungen des Krieges nicht zu hoch bewertet werden." 

Solange noch Kriegserfahrungen fehlten, hatte man daher auch zu einer weniger hohen Bewertung der U-Bootsgesahr kommen kénnen als die Flottenleitung, zumal 
das tatsiichliche Verhalten der feindlichen U-Boote in der ersten Zeit ihre allzu hohe Einschatzung nicht zu rechtfertigen schien. Obwohl sich englische U-Boote, wie erwiesen, 
vom ersten Kriegstage an dauernd in der Deutschen Bucht aufgehalten haben, hatten sie bis Ende August keinen einzigen Erfolg zu verzeichnen trotz einiger Angriffe auf unsere 
Kleinen Kreuzer und Torpedoboote, deren Aufenthalt in starren Bewachungsstellungen derartige Angriffsaussichten erheblich begiinstigte. 

Die junge U-Bootswaffe muBte selbst erst Kriegserfahrungen sammeln, ehe an Erfolge gedacht werden konnte. 

Trotz allem war die Uberschiitzung der U-Bootsgefahr fiir Kriegsschiffe in dieser ersten Zeit allgemein und fand sich in gleicher Weise bei Freund und Feind, bei 
der Leitung wie bei den Streitkriften. Wie spiiter gezeigt werden wird, sind auch die englischen schweren Streitkrifte zu dieser Zeit in ihren Bewegungen sehr stark durch die U- 
Bootsfurcht beeinfluBt worden. Auf deutscher Seite ist sie aus vielen Kriegstagebiichern erkennbar. Psychologisch begreiflich fiihrte sie zu einer allgemeinen Beunruhigung, und 
haufig wurde nach Meldungen iiber das Sichten feindlicher U-Boote oder Torpedolaufbahnen ein Irrtum der Beobachter festgestellt ahnlich wie bei den alarmierenden 
Falschmeldungen iiber Sichten von Fliegern und Luftschiffen in der ersten Kriegszeit. Noch haufiger allerdings blieb es zweifelhaft, ob U-Boote zugegen gewesen waren. Die 
Beunruhigung wurde aber noch wesentlich gesteigert durch den Umstand, da man sich iiber Abwehrmittel gegen die neue Waffe nicht klar war, Wasserbomben und besondere 
gegen U-Boote wirksame Minen, sowie Netze und U-Bootssuchgeriite wurden erst in einer spiiteren Zeit frontbereit. So erklart es sich, daB zu Anfang bei der allgemeinen U- 
Bootsnervositit schon die Meldung von einem feindlichen U-Boot geniigte, um nicht nur die GroBkampfschiffe, sondern auch die Kleinen Kreuzer von der freien See fernzuhalten. 

Das erste U-Boot war bereits wenige Stunden, nachdem der Krieg mit England ausgebrochen war, durch ein Torpedoboot der Hafenflottille von Helgoland dem 
Kleinen Kreuzer ,,Stettin" gemeldet worden, der vor dem Helgolander Nordhafen Wache hatte. Wenn diese Meldung den Tatsachen entspricht, so ist die Feststellung nicht 
uninteressant, daB das englische U-Boot seinen Heimathafen bereits 24 Stunden vor Kriegsausbruch mit entsprechenden Befehlen verlassen haben muBte. 
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Whether one or more English submarines were actually standing in the immediate 
vicinity of Heligoland at that time is difficult to decide on the German side. This is 
supported by a statement made by the Minister of the Navy, Balfour, occasionally in a 
parliamentary speech in the summer of 1916, in which he mentioned that submarines 
observed the Heligoland Bay immediately after the outbreak of war. 

In any case, the first report had the consequence that the small cruisers of the 
guard were immediately withdrawn into the river mouths and the torpedo boat safety was 
strengthened, while at the same time the commander of the reconnaissance ships received 
the order to have the German Bight searched by minesweeping divisions with deployed 
minesweepers. 

This search of the Heligoland bay was always unsuccessful, but outside of 
Heligoland at a greater distance from the island, submarines were often found. On August 
5th, a fishing cutter had already sighted a submarine in 018 B about 100 nm west- 
northwest of Heligoland and another on the Dogger Bank, while on August 6th one of our 
submarines, namely “U 5 ", in 085 B 50 nm west-northwest of Heligoland reported" 
apparently hostile submarines". The chief of the 1st U-Flotilla accompanied this report 
with the following remark in the war diary: “There is a great tendency to regard the report 
as erroneous. In view of the fact that no submarine attack has yet been attempted in the 
German Bight and nothing has ever been found of the vehicles separated for searching, 
strong doubts about the correctness of all these reports about enemy submarines are 
understandable." At the same time the fleet management also comes to the conclusion 
that enemy submarines do not appear to be in the Heligoland bay, but that they are to be 
expected about 100 nautical miles northwest of Heligoland. 

Of course, there is also no lack of apparently false alarm reports about the 
sighting of enemy submarines directly in front of the river mouths, which were mostly 
issued by smaller ships, outpost steamers and pilot steamers that were not manned by 
officers; but even larger ships were not saved from deception. Among other things, the 
light cruiser "Stralsund" reported that it had been shot at by two torpedoes from a 
westerly direction in 158 e¢, i.e. directly in front of the Elbe. !*° 
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englische U-Boot seinen Heimathafen bereits 24 Stunden vor Kriegsausbruch mit entsprechenden Befehlen verlassen haben muBte. Ob tatsichlich ein oder 


mehrere englische U-Boote schon zu dieser Zeit in unmittelbarer Nahe Helgolands gestanden haben, ist von deutscher Seite schwer zu entscheiden. Dafiir spricht aber eine 
AuBerung des Marineministers Balfour gelegentlich einer Parlamentsrede im Sommer 1916, in der er erwahnte, daB U-Boote sofort nach Kriegsausbruch die Helgolinder Bucht 
beobachtet hiitten. 

Die erste Meldung hatte jedenfalls zur Folge, daf sofort die Kleinen Kreuzer der Bewachung in die Flu8miindungen zuriickgezogen und die Torpedobootssicherung 
verstirkt wurde, wiahrend gleichzeitig der Befehlshaber der Aufklirungsschiffe den Befehl erhielt, die Deutsche Bucht durch Minensuchdivisionen mit ausgebrachtem 
Minensuchgerat absuchen zu lassen. 

Dies Absuchen der Helgolinder Bucht verlief stets ergebnislos, dagegen wurden auBerhalb Helgolands in gr6Serer Entfernung von der Insel hiéufig U-Boote 
festgestellt. So hatte bereits am 5. August ein Fischkutter ein U-Boot in 018 B etwa 100 sm westnordwestlich von Helgoland und ein weiteres auf der Dogger-Bank gesichtet, 
wihrend am 6. August eins unserer U-Boote, und zwar ,,U 5", in 085 B 50 sm Westnordwest von Helgoland ,,anscheinend feindliche [I-Boote" meldete. Der Chef der I. U-Flottille 
begleitete diese Meldung mit folgender Bemerkung im Kriegstagebuch: ,,An sich besteht groBe Neigung, die Meldung noch als irrtiimlich anzusehen. Angesichts der Tatsache, daB 
in der Deutschen Bucht bisher noch kein U-Bootsangrisf versucht ist und auch von den zum Suchen abgeteilten Fahrzeugen nie etwas gefunden wird, sind starke Zweifel an der 
Richtigkeit aller dieser Meldungen iiber feindliche U-Boote begreiflich." Zur selben Zeit kommt auch die Flottenleitung zu dem Urteil, daB feindliche U-Boote in der Helgoliinder 
Bucht nicht zu stehen scheinen, dagegen mit solchen etwa 100 Seemeilen nordwestlich von Helgoland zu rechnen sei. 

Natiirlich fehlt es auch nicht an offenbar falschen Alarmmeldungen iiber das Sichten feindlicher U-Boote unmittelbar vor den FluBmiindungen, die meist von 
kleineren, nicht von Offizieren besetzten Schiffen, Vorpostendampfern und Hilfslotsendampfern abgegeben wurden; aber auch gréBere Schiffe blieben vor Taéuschungen nicht 
bewahrt. So murde unter anderem einmal von dem Kleinen Kreuzer ,,Stralsund" gemeldet, dais er in 158 ¢, also unmittelbar vor der Elbe, von zwei Torpedos aus westlicher 
Richtung beschossen worden sei, deren Laufbahn man trotz dunkler Nacht deutlich beobachtet haben wollte. Derartige Meldungen brachten viel Beunruhigung in den Wachtdienst 
und fiihrten zu erheblicher Uberanstrengung 
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Such reports caused a lot of alarm in the watch service and led to considerable overstrain 
of the personnel and material of the torpedo boats. With certainty, however, submarines 
were still frequently found west and northwest of Heligoland and in front of the Ems. On 
August 9, "L 3" sighted a submarine in 119 e, 30 nautical miles west-northwest of 
Heligoland, on August 17, "S 165" unsuccessfully chased an enemy submarine in 063 € 
off the Ems. On August 20, German torpedo boats reported submarines in 128 ¢ and 132 
e. On August 23, a second boat was sighted in front of the Osterems and the whole square 
was searched by the whole second torpedo boat flotilla. On August 21, the presence of a 
submarine in 056 ¢, about 20 nautical miles west-northwest of the Borkumriff lightship, 
is confirmed by an attack on "Rostock" and on August 24 in 143 e, just north-northwest 
of Helgoland, proved to be flawless by an attack on "G 111". 

On the other hand, there is not a single observation from the first half of August 
that confirms the assumption that even then English submarines penetrated beyond our 
security lines into the Heligoland Bay. On the enemy side, too, it will have taken a certain 
amount of time to understand the nature and value of the submarine in war and to explore 
the nature of our defensive measures. Over time, however, the danger had to increase, 
especially since there were no adequate repellants and no attempts had been made to date 
with the novelty of the weapon. In summary, and taking into account the experiences 
made in the further course of the war, it cannot be doubted that the submarine danger in 
the first war period was overestimated to a certain extent in the fleet, especially when one 
considers that the cases of the Enemy submarine occurrences include all known by 
August 25th. It should be mentioned here, ahead of time, that the fleet management was 
further strengthened in its opinion by the loss of the small cruiser "Hela" on September 
13, 1914. The then fleet chief commented on this in the memorandum mentioned as 
follows: 

"After "Hela" had been torpedoed by an enemy submarine on the same spot where 
the fleet had maneuvered the day before, I had to make it the rule so that the balance of 
forces I was striving for did not turn into the opposite, no ship and especially no 
formation exposed the submarine danger, if this was not conditioned by a specific 
purpose, i.e. neither for exercises nor for mere demonstration attempts. Precisely because 
I was expecting a decisive battle to come, no ship of value for this purpose was allowed 
to fall victim to the enemy submarines and later also to the mines without an 
imperative. '*’ 





Mm Derartige Meldungen brachten viel Beunruhigung in den Wachtdienst und fithrten zu erheblicher Uberanstrengung von Personal und Material der Torpedoboote. 
Mit Sicherheit wurden dagegen auch weiterhin hiufig U-Boote westlich und nordwestlich von Helgoland und vor der Ems festgestellt. So sichtete ,,L 3" am 9. August ein U-Boot 
in 119 e, 30 Seemeilen westnordwestlich von Helgoland, am 17. August jagte ,,S8 165" erfolglos ein feindliches U-Boot in 063 ¢ vor der Ems. Am 20. August wurden in 128 ¢ und 
132 e U-Boote von deutschen Torpedobooten gemeldet. Am 23. August wird wiederum vor der Osterems ein U-Boot gesichtet und das Quadrat darauf von der ganzen II. 
Torpedoboots-Flottille abgesucht. Am 21. August wird die Anwesenheit eines U-Bootes in 056 e, etwa 20 Seemeilen westnordwestlich von Borkumriff-Feuerschiff, durch einen 
Angriff auf ,,Rostock" und am 24. August in 143 e, eben nordnordwestlich von Helgoland, durch einen Angriff auf ,,G 111" einwandfrei erwiesen. 

Anderseits liegt jedenfalls aus der ersten Hiilfte des August keine einzige Beobachtung vor, die die Annahme bestitigt, da8 schon damals englische U-Boote iiber 
unsere Sicherungslinien hinaus in die Helgolander Bucht eingedrungen waren. Auch auf der feindlichen Seite wird man eine gewisse Zeit gebraucht haben, um Wesen und Wert 
des U-Boots im Kriege zu erfassen und die Art unserer AbwehrmaBnahmen zu erkunden. Mit der Zeit muBte die Gefahr allerdings wachsen, zumal ausreichende Abwehrmittel 
nicht vorhanden und Versuche dariiber bei der Neuheit der Waffe bisher nicht gemacht waren. Zusammenfassend und unter Beriicksichtigung der im weiteren Verlauf des Krieges 
gemachten Erfahrungen kann jedoch nicht bezweifelt werden, daB die U-Bootsgefahr in der ersten Kriegszeit bis zu einem gewissen Grade in der Flotte iiberschitzt worden ist, 
zumal wenn man bedenkt, da die bisher geschilderten Fille des Auftretens feindlicher U-Boote alle umfassen, die bis zum 25. August bekanntgeworden sind. Es sei, zeitlich 
vorauseilend, hier schon erwihnt, daB die Flottenleitung in ihrer Auffassung noch bestarkt wurde durch den Verlust des Kleinen Kreuzers ,,Hela" am 13. September 1914. Hieriiber 
auBert sich der damalige Flottenchef in der genannten Denkschrift folgendermaBen: 

»Nachdem ,,Hela" auf derselben Stelle, wo tags zuvor die Flotte evolutioniert hatte, von einem feindlichen U-Boot torpediert worden war, muBte ich es zur Regel 
machen, damit nicht gar der angestrebte Krifteausgleich sich ins Gegenteil verkehrte, kein Schiff und namentlich keinen Verband der U-Bootsgefahr auszusetzen, wenn dies nicht 
durch einen bestimmten Zweck bedingt wurde, also weder zu Ubungen noch zu bloBen Demonstrationsvorstéfen. Gerade weil ich sicher mit einer kommenden 
Entscheidungsschlacht rechnete, durfte kein hierfiir wertvolles Schiff ohne zwingende Notwendigkeit den feindlichen U-Booten und spater auch den Minen zum Opfer fallen. 
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This reluctance by the main part of the fleet in the estuaries of the river was felt by the 
crews of all the ships involved, but above all by myself, extremely unpleasant and could 
only be endured in view of the necessity of this measure, which has also been repeatedly 
expressed by the highest authority, and ardently expected time when the fleet could be 
used for combat."'** 


‘48 Minen zum Opfer fallen. Diese Zuriickhaltung des Hauptteils der Flotte in den Flu8miindungen ist von den Besatzungen 
aller beteiligten Schiffe, vor allem aber von mir selbst, iiberaus unangenehm empfunden worden und konnte nur ertragen werden im 
Hinblick auf die auch von Allerhéchster Stelle wiederholt geaéuerte Notwendigkeit dieser Mafnahme und auf die sehnlichst erwartete 
Zeit, wo die Flotte zum Kampf eingesetzt werden durfte.« 
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5. The 28th of August 1914. 


The German offensive undertakings described in the previous chapter could not 
be matched by the British. The enemy's intentions remained uncertain. Even if the time 
had not yet come to the German war command to fully deploy the High Seas Fleet, the 
thought of the coming decisive battle occupied all minds. In the development of ship 
types and tactics, this goal had been in the foreground of all considerations even in 
peacetime; all efforts in preparing the fleet and securing its routes for the decisive battle 
were directed towards it. Bound by the order of operations, fascinated by the submarine 
danger and in the belief that sooner or later the initiative for battle would come from the 
heavily outnumbered enemy, one defined one's own task too narrowly. In addition to the 
offensive activity of light forces, they were initially seen as keeping the Heligoland Bay 
and the river mouths free of submarines and English mines for later operations as a 
deployment area for the fleet. Concerned to find themselves blocked by submarines and 
mines in the river mouths on the day of deployment, the torpedo boats and small cruisers 
were exhausted in the security service due to the lack of suitable outpost vehicles and as a 
result too few forces were kept free to attack against sudden attacks by the enemy or to 
their own more extensive reconnaissance and torpedo boat operations in the area of the 
free North Sea. It was overlooked that the attack was the best defense and that an activity 
of the whole fleet carried further out into the North Sea would have been the best means 
of protecting the German Bight and the estuaries from enemy operations. A marked 
disproportion between the considerable effort of the light and the waiting inaction of the 
heavy forces formed the by-product of this procedure. ae 


149 5 Der 28. August 1914. 


Den im vorigen Kapitel geschilderten deutschen Offensivunternehmungen war von englischer Seite keine zur Seite zu stellen. Uber die Absichten des Feindes 
befand man sich nach wie vor im Ungewissen. Wenn auch der deutschen Kriegsleitung der Zeitpunkt noch nicht gekommen schien, die Hochseeflotte voll einzusetzen, so 
beschiiftigte doch der Gedanke an die kommende Entscheidungsschlacht alle Gemiiter. In der Entwicklung der Schiffstypen wie der Taktik hatte schon im Frieden dieses Ziel im 
Vordergrund aller Erwaigungen gestanden, ihm galten auch jetzt alle Anstrengungen in der Vorbereitung der Flotte und der Sicherung ihrer Ausfallwege fiir den 
Entscheidungskampf. Gebunden durch den Operationsbefehl, fasziniert durch die U-Bootsgefahr und in dem Glauben, daf die Initiative zur Schlacht doch iiber kurz oder lang von 
dem zahlenmiafig stark iiberlegenen Feind ausgehen wiirde, fate man die eigene Aufgabe zu eng. Man sah sie neben der offensiven Betatigung leichter Streitkrafte zunachst darin, 
die Helgolander Bucht und die Flu8miindungen fiir spitere Unternehmungen als Aufmarschgebiet der Flotte von U-Booten und englischen Minen freizuhalten. In der Besorgnis, 
am Tage des Einsatzes sich von U-Booten und Minen in den Flu8miindungen blockiert zu finden, ersch6pfte man infolge des Mangels geeigneter Vorpostenfahrzeuge die 
Torpedoboote und Kleinen Kreuzer im Sicherungsdienst und behielt infolgedessen zu wenig Streitkrifte zum Angriff frei gegeniiber plétzlichen Uberfiillen des Gegners oder auch 
zu eigenen weitreichenderen Aufklarungs-und Torpedobootsunternehmungen in das Gebiet der freien Nordsee. Man iibersah dabei, daB der Angriff die beste Verteidigung und daB 
eine weiter in die Nordsee hinausgetragene Tatigkeit der ganzen Flotte zugleich das beste Mittel gewesen wire, die Deutsche Bucht und die Flu8miindungen gegen 
Unternehmungen des Gegners zu sichern. Ein ausgesprochenes MiSverhiltnis zwischen der erheblichen Anstrengung der leichten und der abwartenden Tatenlosigkeit der 
schweren Streitkrifte bildete die Nebenerscheinung dieses Verfahrens. 
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Securing the German Bight at the beginning of the war has already been described 
in detail in the first chapter. In the course of August this system was retained in the main 
features and continuously expanded despite the gradually recognizable reluctance of the 
enemy. After the end of the period of tension and the beginning of the state of war, 
daytime security consisted of an outer and an inner outpost belt of a torpedo boat flotilla 
on the arcs, which were described with a radius of 35 and 23 nautical miles around the 
berth of the Elbe I. lightship. Between the two torpedo boat lines, one of the submarines 
was laid out on a concentric arc of 29 nautical miles radius. Behind each of the north and 
south wings there was a small cruiser, and another in front of the port of Heligoland. An 
cruiser escort with a torpedo boat flotilla was on the Weser in readiness for an immediate 
advance: three flotillas were resting in the river mouth. At night the torpedo boats of the 
outer line as well as the submarines were withdrawn to Heligoland, so that then only the 
inner torpedo boat line was displayed. At daybreak, the small cruisers often ran into the 
estuaries of the river because of the alleged danger of submarines. 

The considerable demands placed on crews and light forces, which very quickly 
became apparent with this type of security, led to an urgent request by the chief of the Ist 
U-Flotilla, Korvettenkapitén Hermann Bauer, initially at the U-Boats on August 6th 
Change of procedure. The submarine belt was abandoned and the majority of submarines 
cleared for use on the open sea or on the enemy coast. The others were held back in 
Heligoland to secure the German Bight and were only supposed to leave the port there if 
enemy forces were reported. 

With understandable envy our torpedo boats, trained for attack like no other navy, 
saw the younger sister weapon preparing for glorious tasks. At the same time, the 
withdrawal of the submarines from the safety system resulted in a further load on the 
torpedo boats insofar as the positions of those in the daytime safety system were replaced 
by an additional torpedo boat belt, since otherwise the distance of 12 nautical miles 
between the two previous torpedo boat positions would result in an unobserved 
emergence of the enemy Made submarines appear possible between the lines. In addition, 
in the inner German Bight, the fight against the submarines was to be carried out 
alternately by another torpedo boat flotilla or Minesweeping Division, after the III. 
Minesweeping Division in Cuxhaven was ready for use.” 





'50 Die Sicherung der Deutschen Bucht bei Kriegsbeginn ist bereits im ersten Kapitel eingehend geschildert worden. Im Laufe des August war dieses System trotz 
der allmiahlich erkennbaren Zuriickhaltung des Gegners in den Grundziigen beibehalten und immer weiter ausgebaut worden. Nach Abschlu8 der Spannungsperiode und Eintritt 
des Kriegszustandes bestand am 5. August die Sicherung bei Tage in einem duBeren und einem inneren Vorpostengiirtel von je einer Torpedobootsflottille auf den Kreisbégen, die 
mit 35 und 23 Seemeilen Radius um den Liegeplatz des Feuerschiffs Elbe I beschrieben waren. Zwischen beiden Torpedobootslinien war eine solche von U -Booten auf einem 
konzentrischen Kreisbogen von 29 Seemeilen Radius ausgelegt. Hinter dem nérdlichen und siidlichen Fliigel stand je ein Kleiner Kreuzer, ein weiterer vor dem Hafen von 
Helgoland. Auf der Weser befand sich ein Geleitkreuzer mit einer Torpedobootsflottille in Bereitschaft zum sofortigen VorstoB: drei Flottillen hatten in der Flu8miindung Ruhe. 
Nachts wurden die Torpedoboote der diuBeren Linie ebenso wie die U -Boote nach Helgoland zuriickgezogen, so da8 dann nur die innere Torpedobootslinie auslag. Bei 
Tagesanbruch liefen die Kleinen Kreuzer hiufig wegen der vermeintlichen U -Bootsgesahr in die FluBmiindungen ein. 

Die erhebliche Beanspruchung von Mannschaften und leichten Streitkraften, die sich bei dieser Art der Sicherung sehr bald geltend machte, fiihrte auf dringende 
Vorstellungen des Chefs der I. U -Flottille, Korvettenkapitiin Hermann Bauer, zunichst bei den U -Booten am 6. August zu einer Anderung des Verfahrens. Der U -Bootsgiirtel 
wurde aufgegeben und die Mehrzahl der U -Boote zur Verwendung auf freier See oder an der feindlichen Kiiste freigemacht. Die iibrigen wurden fiir die Sicherung der Deutschen 
Bucht in Helgoland zuriickgehalten und sollten den dortigen Hafen nur dann verlassen, wenn feindliche Streitkrifte gemeldet wiirden. 

Mit begreiflichem Neid sahen unsere Torpedoboote, fiir den Angriff wie in keiner anderen Marine ausgebildet, die jiingere Schwesterwaffe zu ruhmvollen Aufgaben 
sich riisten. Gleichzeitig hatte die Zuriickziehung der U -Boote aus der Sicherung eine weitere Belastung der Torpedoboote insofern zur Folge, als die Stellungen jener in der 
Tagsicherung durch einen weiteren Torpedobootsgiirtel ersetzt wurden, da sonst der Abstand von 12 Seemeilen zwischen den bisherigen beiden Torpedobootsstellungen ein 
unbeobachtetes Auftauchen feindlicher U -Boote zwischen den Linien méglich erscheinen lie8. AuBerdem sollte in der inneren Deutschen Bucht die Bekimpfung der U -Boote 
abwechselnd durch eine weitere Torpedobootsflottille oder Minensuchdivision durchgefiihrt werden, nachdem die III. Minensuchdivision in Cuxhaven verwendungsbereit 
geworden war. 
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With these arrangements, the number of torpedo boat flotillas available had 
already exceeded the limit of possibility. 

As early as August 7th, the inner torpedo boat belt had to be dispensed with in 
order to free a flotilla for searching the German Bight and for attack purposes. In order to 
compensate for its loss, the flotilla on the outer circle received the order not to steam 
back and forth in the direction of the outpost line, but to cross with changing courses in 
the area formed by the two concentric arcs of 35 and 29 nautical miles Radius was 
limited. Even the constant readiness of an emergency flotilla on the Weser had to be 
given up if one wanted to spare human resources, boilers and machines of the torpedo 
boats in such a way that their full readiness was guaranteed for the time when these naval 
forces would be challenged. Nobody was in doubt that the previous use of the torpedo 
boat flotillas was very poorly suited to its actual purpose and could only be seen as a 
makeshift solution until less valuable and more suitable vehicles were available in 
sufficient numbers. However, clearing the torpedo boat flotilla for attack purposes before 
this point in time would only have been possible if the decision had been made from the 
outset to secure the German Bight against enemy submarines and mine carriers primarily 
by means of mine locks rather than armed forces. This only happened in September; until 
then, the prevailing view was that such a mine block would hinder the movements of 
one's own armed forces too largely in the battle expected here. 

However, the consequence of the procedure once adopted was that more far- 
reaching offensive undertakings could only rarely be carried out and, moreover, were 
limited to occasional advances from the security line, which in the same way never limits 
the scope of a generous reconnaissance or torpedo boat undertaking in terms of the 
number of armed forces as well as the extent achieved. Even if even such advances might 
not have led to a clash with the enemy, they would, quite apart from their moral 
significance, have led to greater clarity about the actual behavior of the enemy. 

On August 6, the Westellenbogen news agency reported on Sylt that several 
clouds of smoke were in sight off Esbjerg. The immediate aircraft reconnaissance 
revealed just as little evidence of an enemy operation in Fano Bay as an advance by 
"Mainz" with a group of the VIL. Torpedo Boat Flotilla, which led these forces the next 
morning when it was light before Esbjerg.'*! 


'SI Mit diesen Anordnungen war bei der Zahl der vorhandenen Torpedobootsflottillen bereits die Grenze des Méglichen iiberschritten. 

Schon am 7. August mufte auf den inneren Torpedobootsgiirtel verzichtet werden, um eine Flottille zum Absuchen der Deutschen Bucht sowie zu Angriffszwecken 
frei zu machen. Um ihren Ausfall auszugleichen, erhielt die auf dem auBeren Kreis stehende Flottille den Befehl, nicht mehr in der Richtung der Vorpostenlinie hin und her zu 
dampfen, sondern mit wechselnden Kursen in dem Gebiet zu kreuzen, das durch die beiden konzentrischen Kreisb6gen von 35 und 29 Seemeilen Radius begrenzt wurde. Selbst 
die dauernde Bereitschaft einer Ausfallflottille auf der Weser muBte aufgegeben werden, wenn man Menschenkrifte, Kessel und Maschinen der Torpedoboote so schonen wollte, 
daB ihre volle Bereitschaft fiir den Zeitpunkt gewahrleistet war, in dem Gefechtsanforderungen an diese Seeftreitkrafte herantreten wiirden. Niemandem war es zweifelhaft, daB die 
bisherige Verwendung der Torpedoboots-Flottillen ihrem eigentlichen Zweck sehr wenig entsprach und nur als Notbehelf gelten konnte, bis weniger wertvolle und fiir den Zweck 
der Sicherung geeignetere Fahrzeuge in geniigender Zahl zur Verfiigung stehen wiirden. Ein Freimachen der Torpedoboots-Flottillen fiir Angriffszwecke schon vor diesem 
Zeitpunkt wire dagegen nur dadurch méglich gewesen, daB man sich von vornherein entschlossen hitte, die Sicherung der Deutschen Bucht gegen feindliche I7-Boote und 
Minentrager in erster Linie durch Minensperren statt durch Streitkrafte zu bewirken. Dies geschah erst im September; bis dahin herrschte die Ansicht vor, da8 man durch eine 
derartige Minensperre die Bewegungen der eigenen Streitkrifte bei der hier erwarteten Schlacht zu weitgehend behindern wiirde. 

Die Folge des einmal eingeschlagenen Verfahrens aber war, da} man weitreichendere Offensivunternehmungen nur selten durchfiihren konnte und sich im iibrigen 
auf gelegentliche VorstéSe aus der Sicherungslinie beschrinkte, die an Zahl der Streitkrafte wie an Ausdehnung in gleicher Weise begrenzt das Ausmaf einer grofziigigen 
Aufklarungs- oder Torpedobootsunternehmung niemals erreichten. Wenn auch selbst derartige Vorst6Be méglicherweise nicht zu einem Zusammentreffen mit dem Feind gefiihrt 
haben wiirden, so hiitten sie doch, ganz abgesehen von ihrer moralischen Bedeutung, wohl zu gr6Berer Klarheit iiber das tatsiichliche Verhalten des Gegners gefiihrt. 

Am 6. August meldete die Nachrichtenstelle Westellenbogen auf Sylt, da8 mehrere Rauchwolken vor Esbjerg in Sicht wiren. Die sofortige Flugzeugaufklirung 
ergab ebensowenig Anhalt fiir eine feindliche Unternehmung in der Fan6-Bucht als ein Vorsto8 der ,,Mainz" mit einer Gruppe der VIII. Torpedoboots-Flottille, der diese 
Streitkrifte am niichsten Morgen bei Hellwerden vor Esbjerg fiihrte. 
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After an aircraft from Borkum in a westerly direction tried to determine how far 
the English reconnaissance could reach the German Bight without returning, on August 
8th, the second leader of the torpedo boats with the small cruiser "Rostock" and the I. 
Torpedo Boat Flotilla advanced in the night from August 9th to 10th in the sector west to 
south to north to about 100 nautical miles outside of Heligoland. Since a radial advance 
of the torpedo boats was ordered, the distance between the individual boats quickly 
increased and when turning 100 nautical miles away from Heligoland was already 16 
nautical miles. Despite the moonlit night, it was therefore not certain that enemy armed 
forces would necessarily be sighted with the relatively small number of boats for the 
large area, but even less that it would succeed in such a case, even a small number of 
boats to pull together to attack. The advance had been carried out with insufficient 
resources. This meant that the attacker's best chance of success in addition to the surprise, 
namely being stronger than the opponent, was waived from the outset. However, there 
was no clash with the enemy. Only one boat, "V 189", believed to have sighted two 
enemy cruisers, which reported it between 12 and 2 o'clock in 060 € and 042 ¢, about 80 
nautical miles west of Borkum Riff. The report was later expanded to include that two 
large ships, apparently armored cruisers, but the type of which could not be identified, 
had been sighted. The boat had been attacked by one of the two cruisers and which 
evaded the attack. The fleet management therefore believed it could conclude that an 
English mine operation against the German Bight was taking place and mistook the 
sighted ships for a "Apollo" class cruisers. This view was shared by others in the fleet. It 
was even hoped that the sighting of these armed forces might mean the fundamental 
transition of the British to the close blockade and not just an isolated advance. 

In accordance with the suggestion of the chief of the 1st U-Flotilla, the small 
cruisers "Hamburg" and "Stettin" with "U 20" and "U 21" immediately proceeded in 
order to damage the reported armed forces with submarine attacks. However, nothing was 
noticed of the enemy. The squares in which the enemy forces were supposed to have 
stood were declared mine suspect. However, no mines were found in a later search. si 





ise Gruppe der VIII. Torpedoboots-Flottille, der diese Streitkrifte am nichsten Morgen bei Hellwerden vor Esbjerg fiihrte. 

Nachdem am 8. August ein Flugzeug von Borkum in westlicher Richtung festzustellen versucht hatte, wie weit die englische Aufklarung nach der Deutschen Bucht 
zu reichte, ohne zuriickzukehren, ging der Zweite Fiihrer der Torpedoboote mit dem Kleinen Kreuzer ,,Rostock" und der I. Torpedoboots Flottille in der Nacht vom 9. zum 10. 
August in dem Sektor West zum Siiden bis Nord bis etwa 100 Seemeilen auBerhalb Helgolands vor. Da ein strahlenférmiger Vormarsch der Torpedoboote angeordnet war, wurde 
der Abstand zwischen den einzelnen Booten schnell gré8er und betrug beim Kehrtmachen in 100 Seemeilen Entfernung von Helgoland bereits 16 Seemeilen. Trotz mondheller 
Nacht war daher nicht sichergestellt, daB bei der fiir das groBe Gebiet verhiiltnismaBig geringen Bootszahl feindliche Streitkriifte unbedingt gesichtet werden wiirden, noch weniger 
aber, daB es in solchem Fall gelingen wiirde, auch nur eine kleine Zahl von Booten zum Angriff zusammenzuziehen. Der VorstoB war mit zu geringen Mitteln ausgefiihrt worden. 
Damit war auf die neben der Uberraschung beste Erfolgsaussicht des Angreifers, stirker zu sein als der Gegner, von vornherein verzichtet worden. Es kam jedoch nicht zu einem 
Zusammensto8 mit dem Feind. Nur ein Boot, ,,V 189", glaubte, zwei feindliche Kreuzer gesichtet zu haben, die es zwischen 12 und 2 Uhr Vm. in 060 ¢ und 042 e, etwa 80 
Seemeilen westlich Borkum Riff, meldete. Die Meldung wurde spiter dahin erweitert, da8 auBerdem zwei groBe Schiffe, anscheinend Panzerkreuzer, deren Typ aber nicht 
auszumachen war, gesichtet worden seien. Das Boot wire 6on einem der beiden Kreuzer angegriffen worden und dem Angriff ausgewichen. Die Flottenleitung glaubte daher auf 
eine englische Minenunternehmung gegen die Deutsche Bucht schlieSen zu k6nnen und hielt die gesichteten Schiffe fiir Kreuzer der ,,Apollo"-Klasse. Diese Ansicht wurde auch 
von anderer Seite in der Flotte geteilt. Man hoffte sogar, das Sichten dieser Streitkriifte habe vielleicht den grundsatzlichen Ubergang der Engliinder zur engen Blockade und nicht 
nur einen vereinzelten VorstoB zu bedeuten. 

Dem Vorschlag des Chefs der I. U -Flottille entsprechend gingen sofort die Kleinen Kreuzer ,,Hamburg" und ,,Stettin" mit ,,U 20" und ,,U 21" vor, um die 
gemeldeten Streitkrifte durch U -Bootsangriffe zu schidigen. Es wurde jedoch nichts mehr vom Feinde bemerkt. 

Die Quadrate, in denen die feindlichen Streitkriafte gestanden haben sollten, wurden als minenverdichtig erklart. Minen wurden bei spiterem Suchen aber nicht 
gefunden. Die Meldung von ,,V 189" gab weiter zu dem Befehl Veranlassung, 
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The report from "V 189" also gave cause for the order that dimmed vehicles in 
front of the Ems were to be regarded as hostile without further ado. The Dutch 
government has been made aware of the dangers which would have to result in the 
presence of dimmed vehicles in front of the Ems. When the airship "L 3" later sighted a 
Dutch cruiser and four torpedo boats near Terschelling, it was concluded that the vehicles 
reported by "V 189" were probably the same vehicles. The Ems group of the II Torpedo 
Boat Flotilla, which had advanced up to 152 y and 001 e, had not noticed any of these or 
enemy vehicles. The Dutch government has now been requested to remove any doubt 
about the neutrality of their vehicles by lighting the war flag at night in order to avoid 
incidents. 

After the large-scale remote operation of the submarines from 6 to 11 August, "U 
13" and "U 15" were missing. This gave rise to a new advance, carried out by the first 
leader of the torpedo boats, Kontreadmiral Maal, with "Céln" and the VI Torpedo Boat 
Flotilla on the night of August 12-13, which, laid out in the same way as which on the 9th, 
despite an extension of up to 150 nautical miles from Heligoland, again failed in every 
respect. 

It was not until the night of August 15-16 that a large number of torpedo boats 
were deployed for the first time, in the north to west-northwest sector of Heligoland, in 
order to surprise English submarines suspected to be waiting there. "C6ln", "Stuttgart" 
and the I. and II. Torpedo Boat Flotilla, again under the leadership of the first leader of 
the torpedo boats, took part in the advance. Initially, a further expansion than previously 
envisaged was in prospect: this intention was abandoned in order to avoid cutting off 
one's own forces by enemy forces, whose breakthrough was expected in the dark. Apart 
from bringing in two Danish steamers, "Ficarius" and "Fraégana", which were on their 
way to English ports with groceries, this undertaking also went without result. A patrol of 
the III. Torpedo Boat Flotilla, which was extended that same night from the Ems in the 
sector west-north-west to west from Borkum to beyond Terschelling, was also 
unsuccessful. 

The next few days brought the already described advance from "StraSbourg" and 
"Stralsund" into the Hoofden as well as the patrol to the Dogger Bank, while the airship 
"L 3" already managed to clear out as far as the Norwegian coast. Nowhere, apart from 
the Hoofden, were enemy surface forces found.!™° 


23 Die Meldung von ,,V 189" gab weiter zu dem Befehl Veranlassung, daB abgeblendete Fahrzeuge vor der Ems ohne weiteres als feindliche zu betrachten seien. 
Die hollandische Regierung wurde auf die Gefahren hingewiesen, die der Aufenthalt abgeblendeter Fahrzeuge vor der Ems zur Folge haben miiBte. Als spater das Luftschiff,,L 3" 
bei Terschelling einen hollindischen Kreuzer und vier Torpedoboote sichtete, kam man zu der Uberzeugung, daB es sich bei den von ,, V 189" gemeldeten Fahrzeugen 
wahrscheinlich um die gleichen Fahrzeuge gehandelt habe. Die am gleichen Tage vorgeschickte Ems-Gruppe der II. Torpedoboots-Flottille, die bis 152 y und 001 ¢ vorgestoBen 
war, hatte dagegen von diesen oder feindlichen Fahrzeugen nichts bemerkt. Die hollaindische Regierung wurde nunmehr ersucht, nachts durch Beleuchten der Kriegsflagge jeden 
Zweifel iiber die Neutralitat ihrer Fahrzeuge zu beseitigen, um Zwischenfialle zu vermeiden. 

Nach der groBen Fernunternehmung der U -Boote vom 6. bis 11.August waren ,,U 13" und ,,U 15" vermiBt worden. Dies gab den AnlaB zu einem neuen VorstoB, 
ausgefiihrt durch den Ersten Fiihrer der Torpedoboote, Kontreadmiral Maa, mit ,,C6In" und der VI. Torpedoboots-Flottille in der Nacht vom 12. zum 13. August, der, in der 
gleichen Weise angelegt wie der am 9., trotz einer Ausdehnung bis zu 150 Seemeilen von Helgoland wieder in jeder Beziehung ergebnislos verlief. 

Erst in der Nacht vom 15. zum 16. August wurde zum ersten Male eine gréBere Zahl von Torpedobooten angesetzt, und zwar im Sektor Nord bis Westnordwest von 
Helgoland, um dort in Wartestellung vermutete englische U -Boote zu tiberraschen. An dem VorstoB nahmen ,,C6In", ,,Stuttgart" und die I. und I. Torpedoboots-Flottille, 
wiederum unter Fiihrung des Ersten Fiihrers der Torpedoboote, teil. Zunachst war eine weitere Ausdehnung als bisher in Aussicht genommen: diese Absicht wurde aber fallen 
gelassen, um ein Abschneiden der eigenen Streitkriifte durch feindliche, mit deren Durchbrechen wihrend der Dunkelheit gerechnet wurde, zu vermeiden. Abgesehen von dem 
Einbringen zweier danischer Dampfer, ,,Ficarius" und ,,Fraégana", die sich mit Lebensmitteln auf der Reise nach englischen Hafen befanden, verlief auch diese Unternehmung ohne 
Ergebnis. Eine Streife der III. Torpedoboots-Flottille, die in der gleichen Nacht von der Ems aus in dem Sektor Westnordwest bis West von Borkum bis iiber Terschelling hinaus 
ausgedehnt wurde, war ebenfalls erfolglos. 

Die nachsten Tage brachten dann den schon geschilderten Vorsto8 von ,,Straburg" und ,,Stralsund" in die Hoofden sowie die Streife nach der Dogger-Bank, 
wihrend es dem Luftschiff ,,L 3" bereits gelang, bis zur norwegischen Kiiste auszuklaren. Nirgends aber wurden, abgesehen von den Hoofden, feindliche Uberwasserstreitkriifte 
festgestellt. 
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On the other hand, the U-boat danger kept them busy. Even the fleet's anchorages 
on the Jade and Weser were not considered safe for submarines. The Net locks were only 
completed after the first half of the war, and the ship lock on the Elbe, originally only 
intended as protection against destroyer attacks, did not seem to be effective against 
submarines with certainty. As long as there were no effective safeguards, I had to rely 
primarily on the navigational difficulties that prevented a submarine attack due to the 
depth and current conditions on Jade and Weser. All capital ships had always deployed 
their protective nets on the anchorages, while the lookout and artillery were manned for 
immediate defense. For the same reason, the security of the river estuaries by special 
guard vehicles was continuously expanded. This security was previously regulated as 
follows on Jade and Weser: 

During the day, the old fishing cruiser "Zieten" guarded the Wangerooger fairway, 
while the old small cruiser "Ariadne" lay in the Jade estuary together with the artillery- 
tender "Drache", and the station yacht, a former division torpedo boat, secured the Weser 
estuary Small cruiser "Niobe" on the Weser as backup. "Ariadne" also withdrew there at 
night in order to be less exposed to torpedo boat attacks. "Zieten" received support for the 
night from two torpedo boats, while three more torpedo boats occupied the Jade estuary 
and one boat occupied the Weser estuary at night (see also Annex No. 14, Securing the 
Jade and Weser by the port flotilla). 

When, on August 12, 14 fishing trawlers were ready to go to secure the estuaries, 
six of them were able to strengthen the safeguarding of the Jade and four each to secure 
the Elbe and Ems. A week later, the constant guarding of the Ems estuary was assigned 
exclusively to fishing trawlers, so that the torpedo boats previously used for this purpose 
were free for further investigation. In this they were occasionally supported by airplanes. 

One question that had attracted particular attention was the securing of the 
submarines in the Heligoland harbor against air raids during the day and artillery fire 
attacks during the night. After four 10.5 cm SK each on the west and east mole of the 
Submarine port and two 8.8 cm SK dominating the north port on the headland were ready 
to fire, the port defense team joined in to support the port defense. A cruiser was involved 
at night at the request of the commandant's office (see Annex 15, order of the B.d.A. for 
securing the Heligoland port).'™ 





ai Dagegen sah man sich weiterhin durch die U-Bootsgefahr erheblich beschiaftigt. Selbst die Ankerplatze der Flotte auf Jade und Weser galten nicht als U- 
Bootssicher. Netzsperren wurden erst nach dem ersten Kriegshalbjahr fertig, und auch die Schiffssperre auf der Elbe, urspriinglich nur als Schutz gegen Zerst6rerangriffe gedacht, 
schien nicht mit Sicherheit gegen U-Boote wirksam. Solange wirksame Sicherungen fehlten, mufte m an sich daher in erster Linie auf die navigatorifchen Schwierigkeiten 
verlassen, die bei den Tiefen- und Stromverhiiltnissen auf Jade und Weser einem U-Bootsangrisf entgegenstanden. Alle GroBkampfschiffe hatten ihre Schutznetze auf den 
Ankerplitzen stets ausgebracht, waihrend Ausguck und Artillerie zur sofortigen Abwehr besetzt waren. Aus der gleichen Ursache wurde die Sicherung der Flu8miindungen durch 
besondere Bewachungssahrzeuge immer weiter ausgebaut. Diese Sicherung war auf Jade und Weser bisher folgendermaBen geregelt gewesen: 

Tagsiiber bewachte der alte Fischereikreuzer ,,Zieten" das Wangerooger Fahrwasser, wahrend der alte Kleine Kreuzer ,,Ariadne" zusammen mit dem Artillerietender 
,Drache" in der Jademiindung lag, und die Stationsjacht, ein friiheres Divifionstorpedoboot, die Wesermiindung sicherte. Als Riickhalt befand sich der alte Kleine Kreuzer ,,Niobe" 
in der Weserfahrt. Dorthin zog sich nachts auch ,,Ariadne" zuriick, um Torpedobootsangriffen weniger ausgesetzt zu sein. ,,Zieten" erhielt fiir die Nacht Unterstiitzung durch zwei 
Torpedoboote, wihrend drei weitere Torpedoboote nachts die Jademiindung sowie ein Boot die Wesermiindung besetzten (vgl. auch Anlage Nr. 14, Sicherung der Jade und Weser 
durch die Hafenflottille). 

Als dann am 12. August 14 Fischdampfer fiir die Sicherung der Flu8miindungen fahrbereit wurden, konnten sechs davon die Sicherung der Jade und je vier die 
Sicherung der Elbe und Ems verstiirken. Eine Woche spiter wurde die stiindige Bewachung der Ems-Miindung ausschlieBlich Fischdampfern zugewiesen, so da die bisher fiir 
diesen Zweck verwendeten Torpedoboote fiir weiterreichende Aufklirung frei wurden. Hierin wurden sie gelegentlich durch Flugzeuge unterstiitzt. 

Eine Frage, die Gegenstand besonderer Beachtung gebildet hatte, war die Sicherung der im Helgolinder Hafen liegenden U-Boote gegen Fliegerangriffe bei Tage 
und artilleristischen Feueriiberfall bei Nacht. Nachdem am 11. August auf der West- und Ostmole des U-Boothafens je vier 10,5 cm - SK und auf dem Oberland zwei den 
Nordhafen beherrschende 8,8 cm -SK schieSbereit geworden waren, wurde zur Unterstiitzung der Hafenverteidigung bei Nacht auf Wunsch der Kommandantur ein Kreuzer daran 
beteiligt (vgl. Anlage 15, Befehl des B . d. A. fiir die Sicherung von Helgoland-Hafen). 
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Special precautions against the danger of submarines and mines were necessary 
when capital ships crossed the Heligoland Bay. When the battleship "Grofer Kurfiirst" 
and the four school cruisers left the Jade on August 11th to go through the Kaiser 
Wilhelm Canal to Kiel for training purposes, while at the same time "Bliicher" was 
expected to come from there on the Jade, the fairway was searched beforehand by the II 
and III Minesweeper Divisions, a torpedo boat flotilla accompanied the ships as U-boat 
security, and the Heligoland Bay was monitored for enemy U-boats by strong aircraft 
reconnaissance. On another occasion, the fairway from Jade to Elbe was even buoyed 
with fairway buoys in order to precisely identify the strip searched for mines. But when 
the ship movements became more frequent in order to familiarize the squadrons with the 
journey through the mine barriers on Jade and Elbe, this was abandoned. On August 16, 
the battlecruisers went to the Helgoland Bay for exercises, while the I. Squadron was 
marching towards the Elbe and the II. Squadron towards the Jade. To protect against 
submarines, the IIT Minesweeping Division searched the German Bight as early as 6 am, 
but without equipment. But the exercises of the large cruisers had hardly begun when the 
steamer "Silvana", the command ship of the chief of the North Sea outpost flotilla, 
received the alarming report that it had sighted three enemy submarines submerged off 
the Weser at 147 e. Immediately the battlecruisers in echelon turned north at high speed 
on a north-northeast course and the VIII Torpedo Boat Flotilla was called in for U-boat 
cover while the VI Torpedo Boat Flotilla began chasing enemy U-boats in the reported 
square. When it turned out that the report had again been very improbable - only 
"suspicious spots" in the water had been observed - the big cruisers held artillery drills. 
The good experiences that had been made with the capital ships going to sea, despite all 
previous fears, encouraged that on August 22nd, firing exercises of Squadrons I and II 
and a meeting (1) of Squadron III in the inner German Bight and in front of the mouth of 
the Elbe followed. The ships were adequately secured against submarines by torpedo boat 
flotillas. 


1) a meeting of 2 ships.’ 





1p Besondere Vorkehrungen gegen die U-Boots- und Minengesahr waren erforderlich, wenn GroBkampfschiffe die Helgolainder Bucht kreuzten. Als am 11. August das 
Linienschiff ,,GroBer Kurfiirst" und die vier Schulkreuzer aus der Jade liefen, um durch den Kaiser-WilhelmKanal nach Kiel zu Ausbildungszwecken zu gehen, waihrend man 
gleichzeitig ,,Bliicher" von dort kommend auf der Jade erwartete, wurde das Fahrwasser vorher durch die II. und III. Minensuchdivision abgesucht, eine Torpedobootsflottille 
begleitete die Schiffe als U-Bootsicherung, und die Helgolinder Bucht wurde durch starke Flugzeugaufklarung auf feindliche U-Boote iiberwacht. Bei anderer Gelegenheit wurde 
das Fahrwasser von Jade nach Elbe sogar mit Fahrwasserbojen ausgebojt, um den auf Minen abgesuchten Streifen genau zu bezeichnen. Als die Schiffsbewegungen aber haufiger 
wurden, um die Geschwader mit der Fahrt durch die Minensperren auf Jade und Elbe vertraut zu machen, sah man hiervon ab. Am 16. August gmgen die Schlachtkreuzer zu 
Ubungen in die Helgolinder Bucht, wihrend das I. Geschwader nach der Elbe und das II. Geschwader nach der Jade in Marsch gesetzt wurde. Die Sicherung gegen U-Boote stellte 
man hierzu in der Weise her, daB schon von 6 Uhr Vm. an die III. Minensuchdivision die Deutsche Bucht absuchte, allerdings ohne Geriit. Kaum hatten aber die Ubungen der 
Grofen Kreuzer begonnen, als vom Dampfer ,,Silvana", dem Fiihrerschiff des Chefs der Nordsee-Vorpostenflottille, die alarmierende Meldung einlies, daB er drei feindliche U- 
Boote untergetaucht vor der Weser in 147k gesichtet habe. Sofort liefen die Schlachtkreuzer in Staffel mit hoher Fahrt auf Kurs Nordnordost nach Norden, und die VIII. 
Torpedoboots-Flottille wurde zur U-Bootssicherung herangerufen, wiahrend die VI. Torpedoboots-Flottille auf feindliche U-Boote in dem gemeldeten Quadrat zu jagen begann. 
Als sich herausstellte, da8 die Meldung wieder sehr unwahrscheinlich gewesen war — es waren nur ,,verdichtige Stellen" im Wasser beobachtet worden —, hielten die GroBen 
Kreuzer noch ArtillerieschieBiibungen ab. Die guten Erfahrungen, die somit trotz aller bisherigen Befiirchtungen mit dem Inseegehen der GroBkampfschiffe gemacht worden 
waren, ermutigten dazu, dai am 22. August bereits SchieBiibungen des I. und I. Geschwaders sowie eines Treffens (1) des III. Geschwaders in der inneren Deutschen Bucht und 
vor der Elbmiindung folgten. Durch Torpedobootsflottillen wurden die Schiffe gegen U-Boote ausreichend gesichert. 

Inzwischen war es gelungen, fiir den Vorpostendienst eine weitere 














1) Ein Treffen — 2 Schiffe. 
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In the meantime it had been possible to make a further number of trawlers 
available for outpost service. On August 18, the commander of the Reconnaissance Ships 
issued new principles for securing the German Bight (see also Appendix No. 16). 
According to this, in addition to the torpedo boat line already mentioned several times, 
seven of these outpost boats were laid out in the Helgoland-Siider-Hever line and five in 
the Helgoland-Spiekeroog line, which cross the breakthrough of enemy submarines at 
intervals of 3 to 4 nautical miles, which roughly the outer torpedo boat line should have 
happened in this position. 

In addition, a minesweeping division had to search the bay daily from Heligoland 
for submarines, for whose support a torpedo boat flotilla was kept ready. As soon as 
submarines were reported in the inner German Bight, the aim was to force them to dive 
frequently and consume a lot of electricity, and to make their stay more difficult by 
zigzagging. No other means of combating it were available at the time. 

Behind the line of outpost boats there were usually three cruisers: an escort 
cruiser with one of the two leaders of the torpedo boats was ready to leave one of the 
estuaries of the river. At night the outer torpedo boat line traced back to an arc, which 
was described with a radius of 25 nautical miles around the Elbe I lightship, but the 
position of the cruisers and outpost boats was the same as during the day. At night 
another small cruiser secured the Heligoland harbor, while a torpedo boat flotilla was 
there in readiness for immediate departure and attack. During the day, this task fell to the 
ready-to-go submarines. For the implementation, the chief of the I. U-Flotilla issued an 
order on August 25, which provided for the immediate occupation of a 12 nautical mile 
long line south of Heligoland with five submarines and a 9 nautical miles long line east of 
Helgoland with four submarines. The remaining boats had to collect in the south-east of 
Heligoland in square 158 € (see. sketch and order of the chief of the I.U-Flotilla about the 
behavior of the submarines when the enemy suddenly approaches Heligoland - in 
Appendix No. 17 and 17a). All light armed forces had express orders to prevent blocking 
operations against Jade, Weser and Elbe by all means. 

In addition to the port flotilla, there was a small cruiser of the fleet on the Ems 
with a torpedo boat flotilla, as well as the old small cruiser "Arkona" and four fishing 
trawlers. In particular, the torpedo boat flotilla had the task of strengthening the 
surveillance of the Ems by picket boats at night.'°° 





aa Inzwischen war es gelungen, fiir den Vorpostendienst eine weitere Anzahl von Fischdampfern verfiigbar zu machen. Am 18. August wurden vom Befehlshaber 
der Aufklarungsschiffe neue Grundsiitze fiir die Sicherung der Deutschen Bucht herausgegeben (vgl. auch Anlage Nr. 16). Hiernach wurden auBer der schon mehrfach genannten 
Torpedobootslinie sieben dieser Vorpostenboote in der Linie Helgoland—Siider-Hever und fiinf in der Linie Helgoland—Spiekeroog ausgelegt, die in Abstiinden von 3 bis 4 
Seemeilen kreuzend den Durchbruch feindlicher U-Boote, die etwa die auBere Torpedobootslinie passiert hiitten, in dieser Stellung verhindern sollten. 

AuBerdem hatte eine Minensuchdivision taéglich von Helgoland aus die Bucht auf U-Boote abzusuchen, zu deren Unterstiitzung noch eine Torpedobootsflottille 
bereitgehalten wurde. Sobald U-Boote in der inneren Deutschen Bucht gemeldet waren, wollte man sie zum hiufigen Tauchen und starkem Stromverbrauch zwingen und ihnen 
den Aufenthalt durch Zickzackfahren erschweren. Weitere Mittel der Bek&impfung waren damals noch nicht vorhanden. 

Hinter der Linie der Vorpostenboote standen fiir gew6hnlich drei Kreuzer: ein Geleitkreuzer mit einem der beiden Fiihrer der Torpedoboote war in einer der Flu8miindungen klar 
zum Auslaufen. Nachts ging die iuBere Torpedobootslinie auf einen Kreisbogen zuriick, der mit 25 Seemeilen Radius um Elbe I-Feuerschiff beschrieben war, dagegen war die 
Stellung der Kreuzer und Vorpostenboote die gleiche wie bei Tage. Bei Nacht sicherte ein weiterer Kleiner Kreuzer den Helgolinder Hafen, wihrend eine Torpedobootsflottille 
sich dort in Bereitschaft zum sofortigen Auslaufen und Angriff befand. Bei Tage fiel diese Aufgabe den fahrbereiten U-Booten zu. Fiir die Durchfiihrung erlie8 der Chef der I. U- 
Flottille am 25. August einen Befehl, der die sofortige Besetzung einer 12 Seemeilen langen Linie siidlich Helgoland mit fiinf U-Booten und einer 9 Seemeilen langen Linie éstlich 
Helgoland mit vier U-Booten vorsah. Die iibrigen Boote hatten siidéstlich Helgoland im Quadrat 158 e zu sammeln (vgl. Skizze und Befehl des Chefs der I. U-Flottille iiber das 
Verhalten der U-Boote bei plétzlicher Annaherung des Gegners an Helgoland — in der Anlage Nr. 17 und 17 a). Alle leichten Streitkrifte hatten ausdriicklichen Befehl, 
Sperrunternehmungen gegen Jade, Weser und Elbe mit allen Mitteln zu verhindern. 

Auf der Ems befand sich auBer der Hafenflottille ein Kleiner Kreuzer der Flotte mit einer Torpedobootsflottille, au8erdem der alte Kleine Kreuzer ,,Arkona" und vier Fischdampfer. 
Der Torpedobootsflottille fiel insbesondere die Aufgabe zu, die Bewachung der Ems durch die Vorpostenboote nachts zu verstirken. Dazu hielt sich eine Gruppe von Booten vor 
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To this end, a group of boats off the mouth of the river kept ready to attack minelayers 
and cruisers, but were to give way to destroyers if they were satisfied that the destroyers 
were not being followed by heavy forces. The rest of the flotilla was supposed to leave 
Borkum-Roadstead immediately upon reports of the sighting of enemy forces. When it 
got light, the whole flotilla went to Emden to relax, if possible, or anchored on the Ems in 
order to take up their post again when it got dark. The cruisers had to alternate between 
night duty (see Appendix No. 18, order from the chief of the High Seas Forces for 
guarding the Ems). 

From this information it can be seen how considerable the expenditure of light 
armed forces was for securing the German Bight and the estuaries at that time. During the 
day there were no fewer than four cruisers, two torpedo boat flotillas and a minesweeping 
division, while at night five small cruisers and three torpedo boat flotillas were in security. 
In August the flotillas had an average of only twelve days in port to clean the boiler, 
replenish fuel and relax for the crews. In spite of this, the guard duty was extended when, 
on August 23, a submarine attack on "G 111" just outside Heligoland had proven the 
presence of enemy submarines in front of and even inside the safety belt. After a meeting 
between the fleet chief and the commander of the reconnaissance ships. It was ordered 
that a triple safety belt was to be laid out during the day and a double safety belt at night 
the outer screen, behind them stood the fishing trawlers in the positions already 
mentioned (see. Annex No. 19 - Security order of the commander of the reconnaissance 
ships from August 26th) Since one of our submarines off the Firth of Moray had not been 
able to break through a triple security system, the German Bight was now considered to 
be secured against the intrusion of enemy submarines as a result of the measures taken. 
On August 26, the half of the picket boats that were not on guard began to try to cordon 
off the bay with nets. 

An aircraft report that on August 27 at 6 p.m. about 50 nautical miles west of 
Texel an enemy destroyer had been sighted, sailing at high speed on a south-west course, 
prompted also to reinforce the Ems guard for August 28th by another torpedo boat flotilla, 
which should arrive there on August 28th.'°7 


ok cK ok 


157 Dazu hielt sich eine Gruppe von Booten vor der Flu8miindung klar zum Angriff auf Minenleger und Kreuzer, dagegen sollte sie Zerstérern ausweichen, wenn 
sie iiberzeugt wire, daB den Zerstérern keine schweren Streitkrifte folgten. Der Rest der Flottille sollte auf Meldungen iiber das Sichten feindlicher Streitkrafte sofort von Borkum- 
Reede auslaufen. Bei Hellwerden ging die ganze Flottille, wenn méglich, zur Erholung nach Emden oder ankerte auf der Ems, um bei Antritt der Dunkelheit ihren Posten wieder 
einzunehmen. Die Kreuzer hatten sich abwechselnd in den Nachtdienst zu teilen (vgl. Anlage Nr. 18 Befehl des Chefs der Hochseestreitkriifte fiir die Bewachung der Ems). 

Aus diesen Angaben ist ersichtlich, wie erheblich der Aufwand an leichten Streitkraften allein fiir die Sicherung der Deutschen Bucht und der Flu8miindungen zu 
dieser Zeit war. Es befanden sich bei Tage nicht weniger als vier Kreuzer, zwei Torpedobootsflottillen und eine Minensuchdivision, nachts siinf Kleine Kreuzer und drei 
Torpedobootsflottillen in der Sicherung. Im Monat August hatten die Flottillen im Durchschnitt nur zwélf Hafentage zur Kesselreinigung, Brennstoffergiinzung und Erholung fiir 
die Mannschaften. Trotzdem wurde der Wachdienst noch erweitert, als am 23. August ein U-Bootsangriff auf ,,G 111" eben auBerhalb Helgolands die Anwesenheit feindlicher U- 
Boote vor und sogar innerhalb des Sicherungsgiirtels bewiesen hatte. Nach einer Besprechung des Flottenchefs mit dem Befehlshaber der Aufklirungsschiffe wurde angeordnet, 
da bei Tage wieder ein dreifacher, bei Nacht ein doppelter Sicherungsgiirtel auszulegen sei. Der bisherige Torpedobootsschirm wurde weiter nach auBen vorgeschoben bis zu 
einem Abstand von 25 Seemeilen vor Helgoland, als mittlere Vorpostenlinie wurde eine Minensuchdivision in einem Abstand von etwa 12 Seemeilen von dem duBeren Schirm 
ausgelegt, dahinter standen in den bereits genannten Stellungen die Fischdampfer (vgl. Anlage Nr. 19 — Sicherungsbefehl des Befehlshabers der Aufklairungsschiffe vom 26. 
August). Da eins unserer U-Boote vor dem Firth of Moray eine dreifache Sicherung nicht hatte durchbrechen k6nnen, hielt man durch die getroffenen MaSnahmen nunmehr auch 
die Deutsche Bucht gegen das Eindringen feindlicher U-Boote fiir gesichert. Am 26. August begannen auBerdem die ersten Versuche mit der wachfreien Hiilfte der 
Vorpostenboote, die Bucht mit Netzen abzusperren. 

Eine Flugzeugmeldung, daB am 27. August 6 Uhr Nm. etwa 50 Seemeilen westlich Texel ein feindlicher Zerst6rer, hohe Fahrt laufend, auf Kurs Siidwest gesichtet 


sei, gab dann Veranlassung, auch die Ems-Bewachung fiir den 28. August durch eine weitere Torpedobootsflottille zu verstirken, die am 28. August dort eintreffen sollte. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 140 5. August 28, 1914. 


Such was the securing of the German Bight when, on August 28, 5:30 a.m. the I. 
Torpedo Boat Flotilla with a total of nine torpedo boats had moved from night security to 
the day security line as planned (see Map 18). With a smooth sea it was blowing very 
slightly northwest. The sky was cloudy and the weather cloudy as the boats began their 
zigzag courses in the outpost line. Suddenly shortly after 6 o'clock "G 194", Commander 
Kapiténleutnant Bu8, at his position, about 16 nautical miles northwest of Heligoland, 
only 50 m. from his starboard side two periscopes of a submarine, which immediately 
disappeared again while a strong vortex betrayed the torpedo ejection Bubble trajectories 
of two torpedoes that passed under the boat. With hard rudder and maximum speed, the 
commander turned towards the submarine, which, however, disappeared unhindered 
under water on a northwest course. About the incident he immediately had the following 
radio message sent to the I. Leader of the Torpedo Boats on the "CélIn": 

"I was fired on at 6 am by a submerged submarine, square 142 € center, two 
torpedoes, not hit. Have seen periscope. Distance half a hectometer. False alarm 
impossible. Enemy submarine steering Northwest (1)." 

"This report contained nothing unusual in itself, because enemy submarines were 
part of the everyday occurrences of the outpost service. At 7:10 a.m., the Commander of 
the Torpedo Boats and the Commander of the Reconnaissance Ships issued the order to 
the V Torpedo Boat Flotilla in Helgoland, to chase the enemy submarine, 7:12 from the 
latter to the aviation department to take part in the hunt with planes. This submarine 
report received a special meaning, however, when from 8 o'clock to urgent radio 
messages from "G 194" and his right and left neighbor in the outpost line, "G 196" and 
"V 187", which reported the appearance of enemy surface forces in the outpost area, the 
first event of this kind since the beginning of the war (2)! Up to 9 am, these reports gave 
the leadership the following picture: 


1) When the radio message was sent for the first time, 2:25 a.m. instead of 6:05 a.m. reported, so 
that an inquiry from "Cologne" and repetition of the entire radio message became necessary. 

2) See Appendix No. 21: Almost without exception, radio messages are sent in coded form, the 
different recipients need different amounts of time to decipher depending on the workload, so that the times 
at which the radio message is presented to the command bridge or to the guide differ on average by about 
10 to 15 minutes. '* 





18 Solcherart war die Sicherung der Deutschen Bucht, als am 28. August 5.30 Uhr Vm. die I. Torpedobootsflottille mit insgesamt neun Torpedobooten planmabig 
aus der Nachtsicherung in die Tagsicherungslinie eingeriickt war (siehe Karte 18). Es wehte bei glatter See ganz leichter Nordwest. Der Himmel war bedeckt, das Wetter triibe, 
wihrend die Boote ihre Zickzackkurse in der Vorpostenlinie begannen. Pl6tzlich sichtete kurz nach 6 Uhr Vm. ,,G 194", Kommandant Kapitinleutnant Bu, auf seiner Position, 
etwa 16 Seemeilen nordwestlich von Helgoland, nur 50 mvon seiner Steuerbordseite zwei Sehrohre eines U-Bootes, die sofort wieder verschwanden, wiahrend ein starker Strudel 
den Torpedoaussto8 verriet. Gleich darauf folgten die Blasenbahnen zweier Torpedos, die unter dem Boot durchliefen. Mit Hartruder und héchster Fahrt drehte der Kommandant 
auf das U-Boot zu, das aber unbehindert auf nordwestlichem Kurs unter Wasser verschwand. Uber den Vorfall lie8 er sofort folgenden Funkspruch an den I. Fiihrer der 
Torpedoboote auf ,,CéIn" abgeben: 

,sBin 6 Uhr Vm. beschossen worden von untergetauchtem U-Boot, Quadrat 142 ¢ Mitte, zwei Torpedos, nicht getroffen. Habe gesehen Sehrohr. Entfernung einen 
halben Hektometer. Falscher Alarm ausgeschlossen. Feindliches U-Boot steuert Nordwest (1)." 

Diese Meldung enthielt an sich nichts AuBergewoéhnliches, denn feindliche U-Boote gehérten zu den alltiglichen Erscheinungen des Vorpostendienstes. Sofort trat 
aber die planmaBige U-Bootsabwehr in Tatigkeit. 7.10 Uhr Vm. erging gleichzeitig vom Fiihrer der Torpedoboote und von dem Befehlshaber der Aufklirungsschiffe der Befehl an 
die V. Torpedoboots Flottille in Helgoland, das feindliche U-Boot zu jagen, 7.12 Uhr von letzterem an die Fliegerabteilung, sich mit Flugzeugen an der Jagd zu beteiligen. Eine 
besondere Bedeutung erhielt diese U-Bootsmeldung jedoch, als von 8 Uhr Vm. an dringende Funkspriiche von ,,G 194" und seinem rechten und linken Nebenmann in der 
Vorpostenlinie, ,,G 196" und ,, V 187", eingingen, die das Auftreten feindlicher Uberwasserstreitkrifte im Vorpostengebiet berichteten, seit Kriegsbeginn das erste Ereignis dieser 
Art (2)! Bis 9 Uhr Vm. ergab sich aus diesen Meldungen fiir die Fiihrung etwa folgendes Bild: 





1) Bei der ersten Abgabe des Funkspruchs wurde 2.25 Uhr Vm. statt 6.05 Uhr Vm. gemeldet, so daf eine Riickfrage von ,,CéIn" und Wiederholung des ganzen 
Funkspruchs erforderlich wurde. 

2) Vgl. Anlage Nr. 21: ,,.Die Funkspriiche vom 28. August 1914." Die Funkspriiche sind fast ausnahmslos geschniisselt gegeben, die verschiedenen Empfanger 
haben je nach Arbeitshiufung verschieden lange Zeit zum Entziffern gebraucht, so da8 die Zeitpunkte, zu denen der Funkspruch auf der Kommandobriicke oder bei dem Fiihrer 
zur Vorlage kam, im Durchschnitt etwa 10 bis 15 Minuten voneinander abweichen. Im iibrigen sei fiir den Unkundigen bemerkt, daB die Funkspriiche nicht nur 
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At 8:06 am, "G 194" reports that it is being attacked by a large enemy cruiser. 
This radio message, however, is thwarted by other reports and therefore the I. Torpedo 
Boat Flotilla Chief, on the "C6éIn" and the Management only picked up 20 to 35 minutes 
late. Likewise, the boat only manages to get through the report at 8:25 a.m. that 
individual enemy forces have been sighted on a south course at 142 € since 8:05. As can 
be seen from a simultaneous report from his right-hand neighbor, "G 196", "G 194" was 
being chased by enemy cruisers in 142 ¢, "G 196" itself also gets into combat with 
individual armed forces after a signal at 8:35 am "V 187, the flotilla leader boat, after a 
F.T.- report from 8:24 a.m. in 116 B two destroyers sighted on a south-southeast course, 
8:45 a.m. it reports two enemy small cruisers in 132 B on a south-east course and 8:50 
a.m. two further enemy cruisers in 131 B since 8:25 In addition, boats of the V. Torpedo 
Boat Flotilla, especially the 9th Torpedo Boat Half Flotilla, seem to have intervened in 
the battle in 142 e. First four, then nine and finally 20 destroyers and one cruiser are 
reported chasing the V. Torpedo Boat Flotilla. This requests 8:45 a.m. cruiser help. 

The counter-movements of the Commander of the Reconnaissance Ships as the 
head of the security of the German Bight followed the reports in rapid succession, but 
suffered from the particularly unfavorable distribution of the small cruisers of the High 
Seas Fleet that day. The three weakest ships happened to be on outposts, namely 
"Frauenlob", "Stettin" and "Hela", the latter of which was out of the question for a serious 
fight because of its weak armament. In addition, the torpedo boat's flagship cruiser, 
S.M.S. "Céln ", deviating from the rule for a short coal takeover, entered Wilhelmshaven, 
where "Strasbourg", "Stralsund" and "Rostock" were also located. "Kolberg" was in the 
roadstead, "Danzig" and "Munich" had only arrived in Brunsbiittel coming from the 
Baltic Sea (1). 


Incidentally, it should be noted for the uninitiated that the radio messages are not only intercepted in front 
of the respectively specially marked receiver, but in general by all ships, torpedo boats, coastal radio 
stations standing on the same traffic wave at the same time and the most important radio messages were 
also transmitted separately to the stations that were on the other traffic wave, so that, apart from the already 
mentioned difference in the time of deciphering, an almost simultaneous notification of all relevant stations 
was guaranteed. 

For location information using three-digit numbers and a Greek letter, see the square map (Map 5). 

1) After the grounding of S.M.S. "Magdeburg" near Odensholm on the Russian coast, the 
commander of the Baltic Sea was placed at the disposal of the Baltic Sea Commander by order of the war 
command on August 26th, "Munich", "Danzig" and the IV Torpedo Boat Flotilla. '” 


ie 8.06 Uhr meldet ,,G 194", daB es von einem groBen feindlichen Kreuzer angegriffen wird. Dieser Funkspruch wird jedoch durch andere Meldungen durchkreuzt und daher von der I. 
Torpedobootsflottille, von ,,CéIn" und der Leitung erst mit 20 bis 35 Minuten Verspiitung abgenommen. Ebenso gelingt es dem Boot erst 8.25 Uhr, die Meldung durchzubringen, da seit 8.05 einzelne feindliche 
Streitkriifte in 142 e auf Siidkurs gesichtet sind. Wie aus einer gleichzeitigen Meldung seines rechten Nebenmannes, ,,G 196", hervorgeht, wird ,,G 194" in 142 k von feindlichen Kreuzern gejagt, ,, G 196" selbst gerat 
nach einem Signal von 8.35 Uhr ebenfalls mit einzelnen Streitkraften ins Gefecht. Inzwischen hat ,,V 187, das Flottillenfithrerboot, nach einer F.T.-Meldung von 8.24 Uhr in 116 B zwei Zerstérer auf Siidsiidostkurs 
gesichtet, 8.45 Uhr meldet es zwei feindliche Kleine Kreuzer in 132 “ auf Siidostkurs und 8.50 Uhr zwei weitere feindliche Kreuzer in 131 Seit 8.25 Uhr scheinen auBberdem bereits Boote der V. Torpedoboots- 
Flottille, insbesondere der 9. Torpedoboots-Halbflottille, in das Gefecht in 142 c eingegriffen zu haben. Es werden zunichst vier, dann neun und schlieBlich 20 Zerstérer und ein Kreuzer gemeldet, welche die V. 
Torpedoboots-Flottille jagen. Diese erbittet 8.45 Uhr Kreuzerhilfe. 

Die Gegenziige des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe als Leiters der Sicherung der Deutschen Bucht folgten den Meldungen Schlag auf Schlag, litten aber unter der an diesem Tage besonders 
ungiinstigen Verteilung der Kleinen Kreuzer der Hochseeflotte. Auf Vorposten befanden sich zufillig die drei schwichsten Schiffe, und zwar ,,Frauenlob", ,,Stettin" und ,,Hela", von denen letztere wegen ihrer 
schwachen Armierung fiir einen ernstlichen Kampf nicht in Frage kam. Zudem war der Fiihrerkreuzer der Torpedoboote, S. M. S. ,,Céln", abweichend von der Regel zu kurzer Kohleniibernahme in Wilhelmshaven 
eingelaufen, wo sich auch ,,StraBburg", ,,Stralsund" und ,,Rostock" befanden, ,,Kolberg" lag auf Reede, ,,Danzig" und ,,Miinchen" waren von der Ostsee kommend erst in Brunsbiittel eingetroffen (1). Zuniichst 


Im iibrigen sei fiir den Unkundigen bemerkt, dab die Funkspriiche nicht nur vor, dem jeweilig besonders gekennzeichneten Empfinger, sondern im allgemeinen yon allen auf derselben 
Verkehrswelle stehenden Schiffen, Torpedobooten, Kiistenfunkstationen gleichzeitig abgehért und die wichtigsten Funkspriiche auBerdem den auf anderer Verkehrswelle stehenden Stationen noch besonders 
iibermittelt wurden, so dab, abgesehen von der bereits erwahnten Differenz in der Zeit der Entzifferung, eine fast gleichzeitige Benachrichtigung simtlicher in Betracht kommender Stellen gewahrleistet war. 

Fiir die Standortangaben durch dreistellige Zahlen und einen griechischen Buchstaben siehe Quadratkarte (Karte 5). 

1) Nach dem Festkommen S. M. S. ,,Magdeburg" bei Odensholm an der russischen Kiiste waren dem Ostseebefehlshaber auBer anderen Schiffen auf Anordnung der Kriegsleitung am 26. August 
.Miinchen", ,,.Danzig" und die IV . Torpedoboots- flottille zur Verfiigung gestellt worden. 
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Initially, only "Stettin" and "Frauenlob" were available as outpost cruisers to 
accommodate the torpedo boats being hunted. "Stettin" immediately received the order 
"hunt destroyers", "Frauenlob" order, "advance against destroyers"; at about 8.50 a.m. 
both ships reported that they had understood the corresponding radio message. However, 
"Stettin" had already responded to the radio message that four destroyers were in sight, at 
8:32 am independently raised anchor and reported at 8:58 am: "The "Stettin" is advancing 
in the direction of enemy torpedo boats, its own submarines take attack positions." When 
enemy cruisers were also reported, "CéIn" and "Stra8burg" were instructed to set out 
immediately to provide support, while "Kolberg" accelerated to open steam, "Stralsund" 
was to come to the roadstead and "Danzig" and "Munich" were to go down the Elbe from 
Brunsbiittel. "Mainz", which was on the Ems, was held back. 

Accordingly, "StraSburg" left the port at 9:10 a.m. and "CélIn" at 9:30 a.m. As far 
as small cruisers came into the question, the measures were hereby exhausted. 
Unfortunately that day at 10:33 a.m. it was Low water on the bar of the outer jade, so that 
capital ships, especially the battle cruisers, according to the previous experience of the 
pilots and based on the measurements, in the time of 8 a.m. until 1 a.m. could not pass 
this bar. Taking this into account, the battlecruisers received an order from the 
Commander of the Reconnaissance Ships to open steam at 9:20 a.m. With the exception 
of "Bliicher", they were in Wilhelmshaven roadstead. "Moltke" and "von der Tann" could 
be ready to leave at 12 noon, "Seydlitz", the flagship of the Commander of the 
Reconnaissance Ships, but only with the starboard engine, there the port main condenser 
was been re-tubed. "Bliicher" could have been discharged from the Inner Harbor by then. 
When asked by Fleet Command whether "Moltke" and "von der Tann" might be allowed 
to go out to provide support as soon as they were clear, they agreed with the caveat: "If 
the enemy is still there." 

Nothing was changed in the readiness of the ships of the line, since, according to 
the reports received so far, it was assumed by the fleet management that it was merely an 
attack by a large number of destroyers and a few small cruisers. The report from "G 194" 
about sightings of a large cruiser without specifying a location, but otherwise not 
confirmed by anyone, was not taken seriously from the outset. 


In response to urgent notions that these armed forces could not be dispensed with for the security service of 
the German Bight, the Baltic Sea Commander had released these forces to the North Sea. They were 
marching back from Brunsbiittel on August 28th.'° 





160 . - : 7 : 
Zuniichst waren demnach fiir die Aufnahme der gejagten Torpedoboote nur ,,Stettin" und ,,Frauenlob" als Vorpostenkreuzer verfiigbar. ,,Stettin" erhielt sofort Befehl 


»Zerstérer jagen", ,,Frauenlob" Befehl, ,,Mitvorgehen gegen Zerstérer"; gegen 8.50 Uhr meldeten beide Schiffe, daB sie den entsprechenden Funkspruch verstanden hiitten. ,,Stettin" war aber 
bereits auf den Funkspruch, daB vier Zerstérer in Sicht seien, 8.32 Uhr selbstindig Anker auf gegangen und meldete 8.58 Uhr: »,,Stettin" geht in Richtung feindlicher Torpedoboote vor, eigene U- 
Boote nehmen Angriffsstellung ein.« Als auch feindliche Kreuzer gemeldet wurden, erhielten ,,CéIn" und ,,StraBburg" Anweisung, sofort zur Unterstiitzung auszulaufen, wahrend ,,Kolberg" 
beschleunigt Dampf aufmachen, ,,Stralsund" auf Reede kommen und ,,Danzig" und ,,Miinchen" von Brunsbiittel elbabwarts gehen sollten. ,,Mainz", die auf der Em s lag, wurde noch 
zuriickgehalten. 

9.10 Uhr Vm. lief dementsprechend ,,StraBburg", 9.30 Uhr ,,CéIn" aus dem Hafen aus. Soweit Kleine Kreuzer in Frage kamen, waren die MaBnahm en hiermit erschépft. 
Ungliicklicherweise war an diesem Tage um 10.33 Uhr Vm. Niedrigwasser auf der Barre der AuBenjade, so daB GroSkampfschiffe, vor allem auch die Schlachtkreuzer, nach den bisherigen 
Erfahrungen der Lotsen und auf Grund der Vermessung, in der Zeit von 8 Uhr Vm. bis 1 Uhr Nm. diese Barre nicht passieren konnten. Unter Beriicksichtigung dieses Umstandes erhielten die 
Schlachtkreuzer erst um 9.20 Uhr vom Befehlshaber der Aufklérungsschiffe Befehl, Dampf aufzumachen. Sie befanden sich bis auf ,,Bliicher" auf Wilhelmshaven-Reede. ,,Moltke" und ,,von der 
Tann" konnten um 12 Uhr mittags klar zum Auslaufen sein, ,,Seydlitz", das Flaggschiff des Befehlshabers der Aufklaérungsschiffe, jedoch nur mit der Steuerbordmaschine, da der 
Backbordhauptkondensator neu berohrt wurde. ,,Bliicher" konnte bis dahin aus dem Jn n en hafen ausgeschleust haben. Auf Anfrage bei der Flottenleitung, ob ,,Moltke" und ,,von der Tann" zur 
Unterstiitzung auslausen diirften, sobald sie Klar waren, wurde von dieser zugestimmt mit der Einschrankung: ,,Wenn Feind dann noch da ist." 

An der Bereitschaft der Linienschiffe wurde nichts geiindert, da nach den bisher eingelaufenen Nachrichten von der Flottenleitung angenommen wurde, daf es sich lediglich um 
den Angriff einer gréBeren Zahl von Zerstérern und einiger Kleiner Kreuzer handelte. Die Meldung von ,,G 194" iiber Sichten eines Grofen Kreuzers ohne Angabe eines Standortes, sonst aber 
von keiner Seite bestitigt, wurde von vornherein nicht ernst genommen. 











flottille zur Verfiigung gestellt worden. Auf dringende Vorstellungen, daB diese Streitkriifte fiir den Sicherungsdienst der Deutschen Bucht nicht zu entbehren wiiren, hatte der 
Ostseebefehlshaber diese Streitkrifte wieder nach der Nordsee entlassen. Sie befanden sich am 28. August auf dem Riickmarsch in Brunsbiittel. 
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This assessment of the report was correct, because the boat actually only sighted light 
cruisers, as can be seen from its war diary, but the wrong report could have had good 
success in this case, if it had given the fleet command and the light forces the thought of 
the possibility of the presence of large ships in good time. Perhaps other paths would 
have been pointed out from the outset for the behavior of the light cruisers and for the use 
of the capital ships. 

The only ship of the line was the S. M. S. "Helgoland" at outpost, which 
immediately went from Schillig-Roadstead to the outer jade, but within the bar. To 
relieve him, S. M. S. "Thuringia" had weighed anchor at Schillig Roadstead at 9 a.m. and 
was en route to the Jade. The other two ships of the "Ostfriesland" class were docked at 
Wilhelms Haven Roadstead together with four ships of the "Kaiser" class, while the ships 
of the "Posen" class were in the port. The fleet flagship "Friedrich der Grobe" was also 
there, in the dock. The I. Squadron was on the Elbe, the ships of the "K6nig" class were 
still being tested in Kiel, where the IV, V and VI squadrons were also located. 

In the event that ships of the line were to be called out, the squadron commander, 
then Vice-Admiral Scheer, reduced the standby time for the ships of II. Squadron to one 
hour at the first reports of the enemy. The war diaries do not reveal whether similar 
measures were taken independently by the other squadrons; no such measure was ordered 
by Fleet Command. 

The chief of the I. U-Flotilla was on the $.M.S. "Hamburg", which was out of 
readiness in the dock, so that the preparation of the U-boats fell to the chief of the II. U- 
Flotilla, who was on the "Stettin" in front of Heligoland. The guidelines for this were laid 
down in the aforementioned order of the senior flotilla chief, the chief of the I. U-Flotilla 
(Appendix No. 17). Accordingly, at 8:23 a.m., the order was given to the submarines in 
Heligoland to take up the planned attack positions. There were six submarines in 
Heligoland, but not all of them could be immediately clear to sea, as torpedo shooting 
exercises had taken place on the four preceding days and the boats had started overhaul 
work. Two boats were cleared for electric travel only. me 





161 aber von keiner Seite bestiitigt, wurde von vornherein nicht ernst genommen. Diese Beurteilung der Meldung war zwar richtig, denn tatsaichlich hat das Boot, 
wie aus seinem Kriegstagebuch hervorgeht, nur Kleine Kreuzer gesichtet, doch hiitte die falsche Meldung in diesem Fall ausnahmsweise guten Erfolg haben kénnen, wenn sie bei 
der Flottenleitung wie bei den leichten Streitkriften den Gedanken an die Méglichkeit der Anwesenheit auch von groBen Schiffen rechtzeitig hiitte aufkommen lassen. Vielleicht 
wiren damit fiir das Verhalten der Kleinen Kreuzer wie fiir die Verwendung der GroSkampfschiffe von vornherein andere Wege gewiesen worden. 

Als einziges Linienschiff befand sich S. M. S. ,,Helgoland" auf Vorposten, das sofort von Schillig-Reede nach der AuBenjade, aber innerhalb der Barre, in 
Ausnahmestellung ging. Zu seiner Ablésung war S. M. S. ,,Thiiringen" 9 Uhr Vm. auf Schillig-Reede Anker auf gegangen und auf der Fahrt Jade abwirts. Die iibrigen zwei 
Schiffe der ,,Ostfriesland"- Klaffe lagen zusammen mit vier Schiffen der ,,Kaiser"-Klasse auf WilhelmsHaven-Reede, wahrend die Schiffe der ,,Posen"-Klasse sich im Hafen 
befanden. Dort lag auch das Flottenflaggschiff ,,Friedrich der Grofe", und zwar im Dock. Das II. Geschwader befand sich auf der Elbe, die Schiffe der ,,K6nig"-Klasse waren noch 
zu Erprobungen in Kiel, wo sich auch das IV., V. und VI. Geschwader befanden. 

Fiir den Fall, da8 Linienschiffe auslausen sollten, wurde auf die ersten Meldungen vom Feinde fiir die Schiffe des II. Geschwaders vom Geschwaderchef, damals 
Vizeadmiral Scheer, die Bereitschaftszeit auf eine Stunde herabgesetzt. Ob ahnliche MaBnahmen auch aus den anderen Geschwadern selbstindig getroffen worden sind, geht aus 
den Kriegstagebiichern nicht hervor, von der Flottenleitung ist eine solche MafBnahme nicht befohlen worden. 

Der Chef der I. U-Flottille befand sich auf S. M. S. ,,Hamburg", die auBer Fahrbereitschaft im Dock lag, so daB das Ansetzen der U-Boote dem mit ,,Stettin" vor 
Helgoland befindlichen Chef der II. U-Flottille zufiel. Die Richtlinien hierfiir waren in dem bereits genannten Befehl des alteren Flottillenchefs, des Chefs der I. U-Flottille, 
festgelegt (Anlage Nr. 17). Dementsprechend war um 8.23 Uhr Befehl an die U-Boote in Helgoland ergangen, die planmaBigen Angriffsstellungen einzunehmen. 

In Helgoland lagen sechs U-Boote, die aber nicht alle sofort seeklar sein konnten, da an den vier vorhergehenden Tagen Torpedoschiefiibungen stattgefunden und 
die Boote iiberholungsarbeiten in Angriff genommen hatten. Zwei Boote waren nur fiir elektrische Fahrt klar. 

»Aus diesem Grunde, und da mir nach dem lebhaften aus westlicher 
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"For this reason, and because immediate action seemed necessary to me after the 
heavy gunfire audible from the west."- so the submarine chief, Kapitaénleutnant Spindler, 
explains in the war diary -" I did not wait until all the submarines were ready, but gave 
them individual orders as soon as they could cast off. The submarines left at the 
following times: 9.09 a.m. "U 16" with the order to advance to the square 142 € and to 
look there at one's own discretion to attack enemy forces of any kind. "U 25", with 
electric drive only usable in the vicinity, was ordered to position at the northern end of 
the U-Line II intended by the chief of the I. U-Flotilla for hostile surprises, which ran 
roughly in the direction of Helgoland-Weser lightship (see. Annex 17 a). 

“In the meantime gunfire could be heard from the south-west, from which I 
concluded that the enemy forces were moving towards the Jade Estuary, and I therefore 
gave orders to the other U-boats to take up positions in that direction. 9 a.m. "U 5" runs 
out. "U 5" is supposed to line up in front of the jade mouth. "U 16" sets out at 9.16 am 
with the order to head towards the artillery fire that can be heard in a south-westerly 
direction and to try to attack enemy forces that may be advancing towards the Jade 
estuary or retreating from there." 

The boats of the 4th U-Half-Flotilla, "U 24" and "U 28", proceeded in a similar 
manner. They left the Loreley Bank at around 8:20 a.m. for practice shooting and 
underwater driving and were already flooded in the training area when "S 101", the 
command boat of the 4th U-Semi-Flotilla, steamed up at full speed and gave them the 
order: "U-28" Take up battle position at Weser lightship, "U 24" battle position 6 nautical 
miles northwest of the Weser lightship and act at your own discretion. "The submarine 
chief, Kapitanleutnant Prause, covered the march of the submarines there with the guide 
boat, he intended afterwards to clear up from 158 ¢ to the west. 

When the first FT reports about the enemy came in and the thunder of cannon was 
heard at 8:30 a.m., the alarm for the 21 cm battery and the pier battery was sounded from 
the island of Heligoland, but at 8:50 a.m. the entire fortress was in alarm condition. 
Immediately afterwards, torpedo boats were sighted from the island, some of which were 
heading towards the north harbor and some of which were heading west of Helgoland, 
without being able to tell whether they were English or German boats in the cloudy 
weather. 

On Wangeroog, too, from 8:25 a.m., the thunder of guns had been heard in a 
northerly direction, approaching and rapidly intensifying. Ultimately, up to 17 volleys per 
minute were counted. 


162 os ‘ ‘ r a ‘ 7 a 
»Aus diesem Grunde, und da mir nach dem lebhaften aus westlicher Richtung hérbaren Geschiitzfeuer ein sofortiges Handeln notwendig erschien« — so fiihrt der U- 


Bootshalbflottillenchef, Kapitinleutnant Spindler, im Kriegstagebuch aus —, »wartete ich nicht, bis simtliche U-Boote bereit waren, sondern gab ihnen, sobald sie ablegen konnten, einzeln 
Befehle. Die U-Boote liefen zu folgenden Zeiten aus: 9.9 Uhr Vm. ,,U 16" mit dem Befehl, auf das Quadrat 142 ¢ vorzugehen und dort nach eigenem Ermessen Angriffsgelegenheit gegen 
feindliche Streitkriifte jeder Art zu suchen. ,,U 25", mit elektrischer Fahrt nur in der Nahe verwendbar, erhielt Befehl, Stellung am nérdlichen Ende der vom Chef der I. U-Flottille fiir feindliche 
Uberraschungen vorgesehenen U-Linie II, die etwa in Richtung Helgoland— Weser-Feuerschiff verlief (vgl. Anlage 17 a), einzunehmen. 

»Inzwischen hérte man Geschiitzkamps aus siidwestlicher Richtung, woraus ich schloB, daB sich die Unternehmung der feindlichen Streitkriifte gegen die Jademiindung richtete, 
und gab daher den weiteren U-Booten Befehl, ihre Stellungen in dieser Richtung einzunehmen. 9 Uhr Vm. lauft ,,U 5" aus. ,,U 5" soll sich vor der Jademiindung aufstellen. 9.16 Uhr Vm. liuft ,,U 
16" aus mit dem Befehl, auf das in siidwestlicher Richtung vernehmbare Geschiitzfeuer zuzuhalten und zu versuchen, auf etwa gegen die Jademiindung vorgehende oder von dort zuriicklaufende 
feindliche Streitkrifte zum Angriff zu kommen. « 

Abnlich verfuhren die Boote der 4. U-Halbflottille, ,, U 24" und ,,U 28". Diese waren gegen 8.20 Uhr Vm. zum UbungsschieSen und Unterwasserfahren nach der Loreley-Bank 
ausgelaufen, und befanden sich bereits geflutet im Ubungsgebiet, als ,,S 101", das Fithrerboot der 4. U-Halbflottille, mit héchster Fahrt herandampfte und ihnen den Befehl iiberbrachte: » ,, U-28" 
Gefechtsposition bei Weser-F euerschiff, ,, U 24" Gefechtsposition 6 Seemeilen nordwestlich Weser-Feuerschiff einnehmen und nach eigenem Ermessen handeln.« Den Marsch der U-Boote 
dorthin deckte der U-Halbflottillenchef, Kapitinleutnant Prause, mit dem Fiihrerboot, er beabsichtigte im AnschluB daran, von 158 ¢ aus nach Westen aufzukliren. 

Aus der Insel Helgoland war, als die ersten F.T.-Meldungen iiber den Feind eingingen und um 8.30 Uhr Vm. Kanonendonner gehGrt wurde, zunichst Alarm fiir die 21 cm- und die 
Molenbatterie angeschlagen worden, 8.50 Uhr aber befand sich die gesamte Festung in Alarmzustand. Gleich darauf sichtete man von der Insel aus Torpedoboote, welche teils nach dem 
Nordhafen zu, teils westlich von Helgoland vorbeisteuerten, ohne da bei dem unsichtigen Wetter ausgemacht werden konnte, ob es sich um englische oder deutsche Boote handelte. 

Auch auf Wangeroog war seit 8.25 UhrVm.Geschiitzdonner in nérdlicher Richtung vernommen worden, niherkommend und sich schnell verstiirkend. Es wurden schlieBlich bis zu 
17 Salven in der Minute gezihlt. Auf den 
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The battle stations were therefore taken on the works. After 9:00 a.m., however, the fire 
weakened and gradually moved away in a north-westerly direction. 


ok ok Ok 


In the meantime the first clashes had occurred at sea. After repelling the U-boat 
attack, "G 194" was in its outpost area from a north-westerly course at 7.57 a.m. when 
shells hitting it betrayed the proximity of enemy forces, without these being able to be 
spotted at first even with the low density of only 2 nautical miles. Detection signals given 
by the searchlight were not answered. The commander, Kapitinleutnant Buss, turned 
around and left the enemy at full speed on a south-easterly course. Fifteen minutes later it 
became apparent that the enemy consisted of about nine destroyers and two light cruisers; 
the heavy fire of the destroyers could now be returned. 2000 m away the first projectiles 
hit the water behind the boat, but then the opponent very soon covered the boat as he got 
closer. Unfortunately, the commander did not succeed in informing the Commander of 
the Torpedo Boats of the event before 8:25 a.m. after the flagship "CéIn" had been calling 
in vain since 8:05 a.m. 

The northern neighbor boat "G 196", the leader of the 2nd Torpedo Boat half- 
Flotilla, had not seen "G 194" in the outpost line due to the low visibility and a distance 
of 7.5 nautical miles from boat to boat. However, at 8.05 a.m. it heard shooting in a 
westerly direction and ran at high speed towards the thunder of the cannon, in order then, 
after seeing the enemy, to hold off toward Helgoland with the utmost force. At 8:15 the 
following FT report was sent to "Céln": “The "G 194" is being chased by cruiser in 142 
e." 

At 8:26 a.m. fire was opened with the aft gun on "G 196" at a distance of 70 hm, 
but was interrupted again after 14 shots due to the great distance and poor observation. 
This boat saw only one cruiser and this only at the beginning, there he soon lagged 
behind the destroyers, who chased the German boats in tight, blunt echelons with a speed 
of at least 28 to 29 nautical miles without their type being identified. Only individual 
projectiles struck "G 194"; the boat remained completely undamaged, since the 
approaching V. Torpedo Boat Flotilla, chief Korvettenkapitin v. Knesebeck who had 
drawn fire from the opponent (see Map 19).'°? 


63 Auf den Werken wurden daher die Gefechtsstationen eingenommen. Nach.9 Uhr wurde aber das Feuer schwiicher und entfernte sich allméhlich in 
nordwestlicher Richtung. 


Inzwischen war es in See zu den ersten Zusammenst6Ben gekommen. ,,G 194" hatte sich nach Abwehr des U-Bootsangriffes um 7.57 Uhr Vm. in seinem 
Vorpostengebiet aus nordwestlichem Kurs befunden, als einschlagende Geschosse die Nihe feindlicher Streitkrifte verrieten, ohne da diese selbst bei der geringen Dichtigkeit 
von nur 2 Seemeilen zuniichst ausgemacht werden konnten. Mit dem Scheinwerfer abgegebene Erkennungssignale wurden nicht beantwortet. Der Kommandant, Kapitinleutnant 
BuB, lie8 daher kehrtmachen und lies mit héchster Fahrt auf Siidostkurs vom Feinde ab. Erst eine Viertelstunde spiter war zu erkennen, daB der Feind aus etwa neun Zerstérern 
und zwei Kleinen Kreuzern bestand; das starke Feuer der Zerstérer konnte jetzt erwidert werden. 2000 m entfernt schlugen die ersten Geschosse hinter dem Boot ins Wasser, dann 
aber deckte der Begner mit zunehmender Anniherung das Boot sehr bald ein. Leider gelang es dem Kommandanten nicht vor 8.25 Uhr, den Fiihrer der Torpedoboote durch 
Funispruch von dem Vorgang in Kenntnis zu nachdem das Flaggschiff ,,CéIn" seit 8.5 Uhr vergeblich angerufen worden war. 

Das nérdliche Nachbarboot ,,G 196", Fiihrerboot der 2. Torpedoboots Halbflottille, hatte bei der geringen Sichtigkeit und einem Abstand von 7,5 Seemeilen von 
Boot zu Boot in der Vorpostenlinie ,,G 194 nicht in Sicht gehabt. Es h6rte aber um 8.5 Uhr SchieBen in westlicher Richtung und lief mit hoher Fahrt auf den Kanonendonner zu, 
um dann nach Sichten des Feindes mit éuBerster Kraft auf Helgoland abzuhalten. Um 8.15 Uhr wurde folgende F.T.-Meldung an ,,CéIn" abgegeben: »,,G 194" wird gejagt von 
Kreuzer in 142 ¢.« 

8.26 Uhr wurde auch auf ,,G 196" mit dem achteren Geschiitz das Feuer auf 70 hm Entfernung eréffnet, jedoch wegen der groBen Entfernung und schlechten 
Beobachtung nach 14 Schu8 wieder abgebrochen. Dieses Boot sah nur einen Kreuzer und auch diesen nur ganz im Anfang, da er bald hinter den Zerstérern zuriickblieb, die in 
dichtgeschlossener stumpfer Staffel mit mindestens 28 bis 29 Seemeilen Fahrt die deutschen Boote verfolgten, ohne da ihr Typ ausgemacht werden konnte. Nur einzelne 
Geschosse schlugen bei ,,G 194" ein; das Boot blieb vollstandig unbeschidigt, da inzwischen die heranlaufende V. Torpedoboots-Flottille, Chef Korvettenkapitiin v. dem 
Knesebeck, das Feuer des Gegners aus sich gezogen hatte (siehe Karte 19). 
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Karte 19. ! 
The fighting in the German Bight on August 28, 1914. 





‘Zu: Der Seekrieg im der Nowises. Bd, 1 
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This flotilla was at 7:25 a.m. received the order to chase the enemy submarine in 
142 e. Accordingly, the boats had left at 7:45 a.m. and were individually in an irregular 
formation with a journey of 21 nautical miles on the march to the center of the ordered 
square when at 8:25 a.m. the foremost boat "G 9" sighted several torpedo boats and 
noticed the flashing of shots. Not sure whether they were their own boats, the commander, 
Kapiténleutnant Anschiitz, continued to steer the old course until four English destroyers 
were Clearly identified at the navigation bridge far ahead and the thick smokestack in the 
middle. Then fire was opened with both guns and soon afterwards they turned around, so 
that at 70 to 80 hm range a retreat with the four destroyers broke out, on whose right 
wing a cruiser was now also made out. The following German boats were surprised by 
the appearance of the enemy in the poor visibility. When the grenades were seen hitting 
"G9" on "V 2", it was initially believed that "G 9" sighted the enemy submarine and fired 
on it, while on "V 1" one initially suspected a torpedo shot at "G 9" when sighting a low 
water column in the vicinity of "G 9", until the outlines of four destroyers became 
recognizable immediately afterwards. But these too looked so similar to our boats, 
especially from the front, where the raised chimney and the mast in front were not so 
visible, that only the enemy fire removed the last doubts about their flag. 

The collision with the enemy would have been less surprising if the first FT 
message from "G 194" had gotten through to the boats of the V Torpedo Boat Flotilla 
more quickly. The first radio message from "G 194" was already deciphered on the 
Leader’s boat at 8:10 a.m., and "G 9" was not fired upon until 8:25 a.m. It would 
therefore have been sufficient time to allow the boats to proceed more cautiously and in a 
more concerted manner. 

However, all boats turned in good time and evaded pursuit in the direction of 
Helgoland, without the enemy succeeding in trying to push them to the Holstein coast. 
Nevertheless, the slower speed of our boats than that of the destroyers soon became 
noticeable, all the more so since they were only fired by coal and the fires were not high 
enough so shortly after leaving the port. Another consequence of this was the heavy 
smoke development, which hindered the fire of their own guns, but also made the aim 
more difficult for the enemy.'™ 





ai Diese Flottille hatte 7.25 Uhr Vm. den Befehl zum Jagen des feindlichen U-Bootes in 142 ¢ erhalten. Die Boote waren dementsprechend 7.45 Uhr ausgelaufen 
und befanden sich einzeln in unregelmaBiger Formation mit 21 Seemeilen Fahrt auf dem Marsch nach der Mitte des befohlenen Quadrats, als um 8.25 Uhr das vorderste Boot ,, G 
9" mehrere Torpedoboote sichtete und das Aufblitzen von Schiissen bemerkte. Im unklaren dariiber, ob es sich um eigene Boote handelte, lie der Kommandant, Kapitinleutnant 
Anschiitz, noch so lange den alten Kurs weiter steuern, bis einwandfrei vier englische Zerstérer an der weit vorn gelegenen Kommandobriicke und dem dicken Schornstein in der 
Mitte erkannt wurden. So fort wurde mit beiden Geschiitzen das Feuer eréffnet und bald darauf kehrtgemacht, so daf sich auf 70 bis 80 hm in héchster Fahrt ein Riickzugsgefecht 
mit den vier Zerst6rern entspann, auf deren rechtem Fliigel nun auch ein Fiihrerkreuzer ausgemacht wurde. Auch die hinter ,,G 9" folgenden deutschen Boote wurden bei dem 
unsichtigen Wetter von dem Erscheinen des Feindes iiberrascht. Als man auf ,,V 2" die Granaten rings um ,, G 9" einschlagen sah, glaubte man zuniachst, daB ,, G 9" das feindliche 
U-Boot gesichtet und unter Feuer genommen habe, wahrend man auf ,,V 1" beim Sichten einer niedrigen Wassersaule in der Nahe von ,,G 9" zunichst einen TorpedoschuB auf ,, G 
9" vermutete, bis gleich darauf die Umrisse von vier Zerstérern erkennbar wurden. Aber auch diese sahen unseren Booten, besonders von vorn, wo der erhGhte Schornstein und der 
vorne stehende Mast nicht so in Erscheinung traten, so dhnlich, daf erst das feindliche Feuer die letzten Zweifel iiber ihre Flagge beseitigten. 

Der Zusammenprall mit dem Feind hitte sich weniger iiberraschend gestalten lassen, wenn die erste F.T -Meldung von ,, G 194" schneller auf den Booten der V. 
Torpedoboots-Flottille durchgedrungen ware. Auf dem Fihrerboot war der erste Funkspruch von ,,G 194" bereits um 8.10 Uhr Vm. entziffert, erst 8.25 Uhr Vm. wurde ,, G 9" 
beschossen. Es wire also an sich ausreichend Zeit gewesen, die Boote daraufhin vorsichtiger und geschlossener vorgehen zu lassen. 

Alle Boote machten jedoch rechtzeitig kehrt und entzogen sich der Verfolgung in Richtung auf Helgoland, ohne daB es dem Feinde gelang, sie, wie er versuchte, an 
die holsteinische Kiiste zu driicken. Dennoch machte sich sehr bald die geringere Geschwindigkeit unserer Boote gegeniiber der der Zerstérer bemerkbar, um so mehr, als sie nur 
Kohlenfeuerung hatten und die Feuer so kurz nach dem Verlassen des Hafens noch nicht hoch genug waren. Eine weitere Folge davon war die starke Rauchentwicklung, durch 
welche die eigenen Geschiitze am Feuern behindert, allerdings auch dem Feinde das Abkommen erschwert wurde. 
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Before turning around, the chief of the 9th Torpedo Boat Half Flotilla, 
Kapitanleutnant Hoffert, had tried to get closer to the enemy in his command boat, "V 6", 
to approach the enemy and to approach a favorable firing range for one's own artillery, so 
that the distance was quickly reduced to 48 hm. As a result, as long as the flotilla was not 
assembled, the enemy fire was soon concentrated exclusively on his boat. He was 
therefore forced to turn back and change course to make it difficult for the enemy to zero 
in. In the meantime there were more clouds of smoke came into view and the number of 
bullet impacts observed suggested a considerable superiority, the order was given from 
the flotilla boat: "Enter Heligoland!" The boats then drew apart in an irregular line 
abreast (1) at intervals of about 600 m on course south often-too-often, returning fire with 
the aft gun, the distance gradually decreasing from 70 to 50 hm. Observation was not 
possible, moreover the stern of some of the boats sucked in at high speeds in such a way 
that the sighting line pointed right astern with 70 hm extension under the visual horizon 
when shooting in the direction of fire. As a result, the target itself could not be sighted at 
times. The shots initially fired with the highest increase were observed to be too short due 
to the inferiority of our caliber on impact, so that the fire was partly stopped for this 
reason. In addition, the combat course only allowed firing with the rear gun. Against the 
superior fire of the cruisers and destroyers, one's own was as good as ineffective, even 
when the combat distance for some boats went down to 55, with "V 1" even to 35 hm, 
during the battle. The number in that almost three quarters the amount of ammunition 
fired for hours of combat is therefore relatively small. It was only 15 to 16 rounds on the 
individual boats, between 20 and 30 rounds on others and only "S 13" and "V 1", which 
sagged astern due to insufficient speed and therefore longer were in combat, fired 40 and 
51 shells, respectively. The observation of airplane No. 21, which had meanwhile arrived 
on the battlefield, confirmed that our boats' impacts were mostly short. 

On the other hand, the enemy's fire remained relatively ineffective, despite the 
superiority of its caliber and the number of its forces and despite the good distribution of 
fire. At the beginning of the battle, the enemy attacks were consistently short at up to 800 
m, but even later the destroyers’ guns were mostly fell short. 


1) Line abreast means: the ships side by side on the same course. °° 
* aircraft #21 is a Albatros 


16 Vor dem Kehrtmachen hatte der Chef der 9. Torpedoboots-Halbflottille, Kapitanleutnant Hoffert, noch versucht, sich mit seinem Fiihrerboot, ,,V 6", dem Feind 
zu nihern und auf giinstige SchuBweite fiir die eigene Artillerie heranzugehen, so daB sich die Entfernung schnell bis auf 48 hm verringerte. Infolgedessen konzentrierte sich, 
solange die Flottille noch nicht gesammelt war, bald das feindliche Feuer ausschlieBlich auf sein Boot. Er sah sich daher gezwungen, wieder abzudrehen und durch 
Kursinderungen dem Feind das EinschieBen zu erschweren. Inzwischen war, als weitere Rauchwolken in Sicht kamen und die Anzahl der beobachteten GeschoBaufschlige eine 
ethebliche Ubermacht vermuten lieBen, vom Flottillenboot der Befehl gegeben worden: ,,Einlaufen nach Helgoland!" Die Boote zogen sich darauf in einer unregelmiBigen 
Dwarslinie (1) mit Absténden von etwa 600 m auf Kurs Siidoft-zu-Oft auseinander, das Feuer mit dem achteren Geschiitz erwidernd, wobei die Entfernung allmihlich von 70 auf 
50 hm herunterging. Eine Beobachtung war nicht méglich, auerdem saugte sich auf einem Teil der Boote das Heck bei der hohen Fahrt so ein, daB die Visierlinie bei 
SchuBrichtung recht achteraus mit 70 hm Aufsatz unter die Kimm zeigte. Infolgedessen konnte zeitweise das Ziel selbst nicht anvisiert werden. Die anfangs mit h6chster ErhGhung 
gefeuerten Schiisse wurden infolge der Unterlegenheit unseres Kalibers beim Aufschlag als zu kurz beobachtet, so da8 das Feuer auch aus diesem Grunde teilweise eingestellt 
wurde. Zudem erlaubte der Gefechtskurs nur ein Feuern mit dem Heckgeschiitz. Gegen das iiberlegene Feuer der Kreuzer und Zerstérer war das eigene so gut wie unwirksam, 
selbst als die Gefechtsentfernung bei einigen Booten bis zu 55, bei,,V 1" sogar bis auf 35 hm, wahrend des Gefechtes herunterging. Die Zahl der in dem fast dreiviertel Stunden 
dauernden Kampf verfeuerten Munition ist daher auch verhiltnismaBig gering. Sie betrug auf den einzelnen Booten nur 15 bis 16, auf anderen zwischen 20 und 30 SchuB und nur 
»S 13" und ,,V 1", die wegen mangelnder Geschwindigkeit achteraus sackten und daher linger im Gefecht waren, verfeuerten 40 bzw. 51 Granaten. Die Beobachtung des 
inzwischen auf dem Kampffelde eingetroffenen Flugzeugs Nr. 21 hat bestitigt, daB die Aufschlage unserer Boote meist kurz lagen. 

Anderseits blieb aber auch das Feuer des Feindes trotz der Uberlegenheit seines Kalibers und der Zahl seiner Streitkriifte sowie trotz guter Feuerverteilung 
verhiltnismaBig unwirksam. So lagen zu Beginn des Gefechtes die feindlichen Aufschlaige durchweg bis 800 m kurz, aber auch spiiter wurden bei den Geschiitzen der Zerstérer 
iiberwiegend Kurzschiisse beobachtet. 





1) Dwarslinie bedeutet: die Schiffe nebeneinander auf gleichem Kurs. 
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Another advantage for our boats was that most of the shells fired by the destroyers did 
not explode. The 15 cm projectiles of the cruisers could be easily distinguished from the 
impacts of the torpedo boats by the strong yellow detonation cloud. 

In the meantime a small cruiser, apparently "Fearless", had been recognized on 
the right wing of the enemy, while the number of destroyers had increased first to ten, 
then to 18 to 20, belonging to the L-class (three funnels). The start of the battle was 
reported to "Céln" at 8:28 a.m. by radio message, as was later the approximate number of 
enemy forces, one cruiser and 20 destroyers, and the location 142 ¢€ (8:58 a.m.). 

Despite the superior fire effect and speed of the enemy, the situation of the flotilla 
only became critical when two boats, "S 13" and '"V 1", could no longer maintain high 
speed. As the fire burned down, "S 13", Commander Kapitaénleutnant Adolf Miiller, 
finally ran only 20 nautical miles and sank to 55 hm even to 35 hm, so that the Flotilla 
chef asked for cruiser assistance at 8:45 a.m. While "S 13" remained undamaged even in 
this position, "V 1", standing on the left wing of the line abreast, was completely covered 
by the enemy volleys. 

At 8.50 a.m. the first shell of apparently 10.2 cm caliber hit the upper deck 
amidships and penetrated the aft boiler room where one man was killed and two men 
were wounded. The rooms had to be left and the speed dropped to 20 nautical miles due 
to the failure of the boiler, so that the destroyers were now rapidly approaching. Judging 
by the amount of projectile impact, they united their fire on the damaged boat, whose 
commander, Kapitanleutnant SieB, could only make the enemy's chances of hitting more 
difficult by zigzagging courses, occasionally also bringing the bow gun into the fire. 
Nevertheless, the boat received another hit immediately afterwards, which tore a large 
hole in the starboard outer skin, where the coal then fortunately acted as protection. The 
rudder line was damaged and the valve on the front turbine was torn off by explosives. At 
the same time, several torpedo trajectories were observed parallel to the boat, while the 
intention of also shooting torpedoes was dropped by the commander in order to save 
them as a safe hit for the final defense. 

At this critical moment, the “‘Stettin”* appeared on the battlefield. Opening fire, 
she steamed towards the destroyers at high speed, so that they had to let go of the torpedo 
boat, concentrate their fire on the new enemy and at the same time turn to the 
southwest. '° 


*Konigsberg class, 1906, 3,822 tons, 10-4.1” 25 knots’ 





186 Kurzschiisse beobachtet. Ein weiterer Vorteil fiir unsere Boote bestand darin, daB die von den Zerstérern verschossenen Granaten zum gréBten Teil nicht 
krepierten. Die 15 cm-Geschosse der Kreuzer waren durch die starke gelbe Detonationswolke gut von den Aufschlagen der Torpedoboote zu unterscheiden. 

Inzwischen war auf dem rechten Fliigel des Feindes ein Kleiner Kreuzer, anscheinend ,,FearleB", erkannt worden, wahrend sich die Zahl der Zerstérer zunichst auf 
zehn, dann auf 18 bis 20, der L-Klasse (drei Schornsteine) angehérig, vermehrt hatte. Durch Funkspruch war die Eréffnung des Gefechts an ,,CéIn" um 8.28 Uhr gemeldet worden, 
ebenso spiiter die ungefiihre Zahl der feindlichen Streitkrifte, ein Kreuzer und 20 Zerstérer, und der Standort 142 ¢ (8.58 Uhr). 

Trotz der iiberlegenen Feuerwirkung und Geschwindigkeit des Gegners wurde die Lage der Flottille erst dann kritisch, als zwei Boote, ,,S 13" und ,,V 1", die hohe 
Geschwindigkeit nicht mehr halten konnten. Infolge Herunterbrennens der Feuer lief ,,S 13", Kommandant Kapitanleutnant Adolf Miiller, schlieBlich nur noch 20 Seemeilen und 
sackte bis auf 55 hm,, V 1" sogar bis auf 35 hm an den Feind heran, so daf der Flottillenchef um 8.45 Uhr durch funtfpruch Kreuzerhilfe erbat. Wahrend ,,S 13" aber auch in dieser 
Lage unbeschadigt blieb, war ,,V 1" auf dem linken Fliigel der Dwarslinie stehend baio vollst&indig von den feindlichen Salven eingedeckt. 

8.50 Uhr durch die erste Granate von anscheinend 10,2 cm- Kaliber mittschiffs das Oberdeck und drang in den Hinteren Heizraum ein, wo ein Mann getétet, zwei 
Mann verwendet wurden. Die Raume muften verlassen werden und die Geschwindheit fiel infolge Ausfalls des Kessels auf 20 Seemeilen, so da sich die Zerst6rer nun rasch 
niaherten. Nach der Menge der GeschoBaufschlage zu urteilen, vereinigten sie ihr Feuer auf das havarierte Boot, dessen Kommandant, Kapitinleutnant SieB, die Treffaussichten 
des Gegners nur noch durch Zickzackkurse erschweren konnte, hierbei zeitweilig auch das Buggeschiitz mit ins Feuer bringend. Trotzdem erhielt das Boot gleich darauf einen 
weitereil Treffer, der ein groBes Loch in die Steuerbord-AuBenhaut rif, wo dann die Kohle gliicklicherweise als Schutz wirkte. Die Ruderleitung wurde aber beschidigt und das 
Ventil der vorderen Turbine durch Sprengstiicke abgerissen. Gleichzeitig wurden mehrere Torpedolaufbahnen parallel zum Boot beobachtet, wihrend die Absicht, gleichfalls 
Torpedos zu schieBen, vom Kommandanten wieder fallen gelassen wurde, um sie fiir die letzte Abwehr als sichere Treffer aufzusparen. 

In diesem kritischen Augenblick erschien die ,,Stettin" auf dem Kampfplatz. Sie dampfte, das Feuer eréffnend, mit hoher Fahrt auf die Zerstérer zu, so daB diese 
von dem Torpedoboot ablassen muBten, ihr Feuer auf den neuen Gegner vereinigten und gleichzeitig nach Siidwest abdrehten. 
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When at 8:32 a.m. the first report about the enemy had been received, "Stettin" 
had steam in only eight boilers, anchored east of the Helgoland Diine to protect the 
harbor on shallow water and was immediately on the news with a simultaneous FT report 
to the Commander of the Reconnaissance Ships advanced in the direction of the reported 
square. The visibility was unfavorable and fluctuated between 50 and 90 hm; it was 
apparently better close above water than at the height of the crow's nest. For this reason, 
Helgoland had not been able to intervene in the battle, although it happened in the range 
of the island batteries and the Chief of the V. Torpedo Boat Flotilla had requested the 
batteries to fire before the arrival of the "Stettin". On "Stettin", too, the enemy could only 
be made out when one's own boats were already standing close to the ship, followed on a 
south-east course by several groups of enemy destroyers. The commander of S.MLS. 
"Stettin", Korvettenkapitaén Karl August Nerger, reported on the further course of the 
meeting (he was later made famous as the commander of the auxiliary cruiser "Wolf"), as 
follows: 

"Stettin" opened fire at 8:58 am at 85 hm on one of the middle groups of the 
enemy, which seemed to be closest, and at the same time reported to the Commander of 
the Reconnaissance Ships: "I am engaged in combat with destroyers." Immediately 
afterwards some well-lied volleys were observed from "Stettin". At that moment it was 
reported from the signal deck that the group of boats under fire belonged to its own 
flotilla. The fire was briefly interrupted, but the report was then recognized as an error. 
The groups standing to the west turned to this time on a south-westerly course and ran off 
in a steep relay with maximum speed. 

“Soon after, the eastern groups turned on a westerly course. They were then shot 
at, as detailed. 

"At that time, about 20 destroyers with 10.2 cm guns of the enemy were counted 
and reported to the Commander of the Reconnaissance Ships: "I urgently need support, 
I'm in 142 e". 

“At around 9:05 am, a cruiser with four funnels was seen for a short time behind 
the enemy formation and this observation was reported to the Commander of the 
Reconnaissance Ships: “The enemy cruiser is with the enemy flotilla.” Whether he 
intervened in the fight is not certain. The impacts of enemy shells in the immediate 
vicinity of the ship were so numerous that it could not be observed.'° 


167 5 a ‘ as - 
auf den neuen Gegner vereinigten und gleichzeitig nach Siidwest abdrehten. 


Als 8.32 Uhr Vm. die erste Meldung tiber den Feind eingegangen war, hatte ,,Stettin", nur in acht Kesseln Dampf auf, dstlich der Helgoland Diine zum Schutz des 
Hafens auf flachem Wasser zu Anker gelegen und war auf die Nachricht hin sofort unter gleichzeitiger F.T.-Meldung an den Befehlshaber der Aufklirungsschiffe in Richtung auf 
das gemeldete Quadrat vorgestoBen. Die Sichtigkeit war ungiinstig und schwankte zwischen 50 und 90 hm; dabei war sie anscheinend dicht iiber Wasser besser als in Héhe des 
Krihennestes. Aus diesem Grunde hatte auch Helgoland nicht in das Gefecht eingreifen konnen, obwohl es sich im Schufbereich der Jnselbatterien abspielte und auch der Chef 
der V. Torpedobootsflottille bereits vor Eintreffen der ,,Stettin" das Feuer der Batterien angefordert hatte. Auch auf ,,Stettin" konnte man den Feind erst ausmachen, als die eigenen 
Boote bereits dicht vor dem Schiff standen, auf Siidostkurs verfolgt von mehreren Gruppen feindlicher Zerstérer. Uber den weiteren Verlauf des Zusammentreffens berichtet der 
Kommandant S. M. S. ,,Stettin", Korvettenkapitan Karl August Nerger (spater als Kommandant des Hilfskreuzers ,,Wolf' ruhmvoll bekannt geworden), folgendermaBen: 

»,,Stettin" erdffnete um 8.58 Uhr Vm. auf 85 hm das Feuer auf eine der mittleren Gruppen des Gegners, die am nichsten zu stehen schien und meldete gleichzeitig 
an den Befehlshaber der Aufklarungsschiffe: ,,Bin im Gefecht mit Zerstérern." Von ,,Stettin" wurden gleich darauf einige gut liegende Salven beobachtet. Vom Signaldeck wurde 
in diesem Augenblick gemeldet, daB die beschossene Bootsgruppe zur eigenen Flottille gehérte. Das Feuer wurde kurz unterbrochen, die Meldung dann aber als Irrtum erkannt. 
Die westlicher stehenden Gruppen wendeten zu dieser Zeit auf siidwestlichen Kurs und liefen in steiler Staffel mit h6chster Fahrt ab. 

»Bald darauf wendeten auch die éstlichen Gruppen auf westlichen Kurs. Sie wurden dann, da naherstehend, beschossen. 

»Beim Gegner wurden zu dieser Zeit etwa 20 Zerstérer mit 10,2 cm Geschiitzen gezihlt und daraufhin an den Befehlshaber der Aufklérungsschiffe gemeldet: 
,,Brauche dringend Unterstiitzung, bin 142 e". 

»Gegen 9.5 Uhr wurde hinter der feindlichen Formation ein Kreuzer mit vier Schornsteinen fiir kurze Zeit gesehen und diese Beobachtung an den Befehlshaber der 
Aufklarungsschiffe gemeldet: ,,Feindlicher Kreuzer befindet sich bei feindlicher Flottille." Ob er in den Kampf eingegriffen hat, ist nicht sicher festgestellt. Die Aufschlige der 
feindlichen Granaten in unmittelbarer Niihe des Schiffes waren so zahlreich, daB es sich nicht beobachten lief. 
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According to the Commanders of the Torpedo Boats of the V Torpedo Boat Flotilla, the 
impacts are said to have given the impression that "Stettin" was in boiling water." 

So much for the commandant's report. While "Stettin" was advancing on the 
pursuers in this way, "V 1" had opened rapid fire on the withdrawing enemy and 
apparently scored two more hits, which were noticeable through a column of fire on the 
central chimney and dark clouds of smoke on the stern of a destroyer. The cruiser aid 
arrived just in time for the beleaguered boat, because without the energetic intervention 
of the "Stettin" the "V 1" would undoubtedly have been lost. In the meantime, the V 
Torpedo Boat Flotilla continued its retreat to Heligoland, as the flotilla chief had little 
promise of another artillery battle with the destroyers at its own small caliber, but torpedo 
shots could not be fired even after the destroyers had turned to the southwest. Given the 
superior speed of the enemy, the necessary position in front of the enemy forces and 
especially the escort cruisers could not be achieved. 

The V Torpedo Boat Flotilla was strengthened in this decision by the incoming 
order from the first Leader of the Torpedo Boats: "I. and V. Torpedo Boat Flotilla back in 
the firing range of Heligoland." A full use of the torpedo boats was undoubtedly not 
justified for the time being, since the corresponding attack objects had not yet been 
sighted. As a result, the boats ran to the southern exit of the Helgoland harbor. 

In the meantime, "Stettin" had only received one hit in the further course of the 
battle, despite the heavy enemy fire from the numerous opponents, which struck the 4th 
gun on the starboard side under the poop deck and killed two men, one man seriously and 
four men slightly wounded. It is strange that the destroyers did not go over to the torpedo 
attack and instead of the full commitment that was required, however, limited themselves 
to the delayed and ineffective artillery battle. But the own fire effect had to be estimated 
as low. Although the shortest firing distance was only 46 hm at an initial distance of 85 
hm, the artillery officer, after zeroing in with the third salvo, had to because of the 
frequent changes in formation and because of the high excess speed of the enemy and 
because of the fact that one's own courses had to be changed several times for 
navigational reasons and the constantly changing visibility, so that unfortunately only a 
few covering salvos were observed at different targets.' 


168 Jie8. Nach Mitteilung von Kommandanten der Torpedoboote der V. Torpedobootsflottille sollen die Aufschlige den Eindruck erweckt haben, als ob ,,Stettin" 
sich in kochendem Wasser befunden habe. « 

So weit der Bericht des Kommandanten. Wahrend ,,Stettin" in dieser Weise auf die Verfolger vorstieB, hatte ,,V 1" auf die abziehenden Gegner Schnellfeuer 
er6ffnet und anscheinend noch zwei Treffer erzielt, die sich durch eine Feuersiiule am mittleren Schornstein und dunkle Rauchwolken am Heck eines Zerstérers bemerkbar 
machten. Fiir das bedriingte Boot war die Kreuzerhilfe gerade noch rechtzeitig eingetroffen, denn ohne das energische Eingreifen der ,,Stettin" ware ,,V 1" zweifellos verloren 
gewesen. Inzwischen setzte die V. Torpedobootsflottille ihren Riickzug nach Helgoland fort, da sich der Flottillenchef von einem weiteren Artilleriegefecht mit den Zerstérern bei 
dem geringen eigenen Kaliber nur wenig versprach, Torpedoschiisse aber auch nach der Wendung der Zerstérer auf Siidwest nicht angebracht werden konnten. Bei der 
iiberlegenen Geschwindigkeit des Feindes war die hierzu erforderliche vorliche Stellung zu den feindlichen Streitkriften und im besonderen zu den Geleitkreuzern nicht zu 
erreichen. 

In diesem Entschlu8 wurde die V. Torpedobootsflottille noch bestarkt durch den 9.10 Uhr eingehenden Befehl des ersten Filhrers der Torpedoboote: ,,I. und V. 
Torpedobootsflottille zuriick in SchuBbereich Helgolands." Ein voller Einsatz der Torpedoboote war vorliufig zweifellos nicht berechtigt, da entsprechende Angriffsobjekte bisher 
nicht gesichtet waren. Infolgedessen liefen die Boote nach dem Siidausgang des Helgoliinder Hafens. 

Inzwischen hatte ,,Stettin" im weiteren Verlaufe des Gefechts trotz des heftigen feindlichen Feuers der zahlreichen Gegner nur einen Treffer erhalten, der am 
Steuerbord 4. Geschiitz unter der Hiitte einschlug und zwei Mann tétete, einen Mann schwer und vier Mann leicht verwundete. Sonderbar ist, daB die Zerstérer nicht zum 
Torpedoangriff iibergingen und sich statt des allerdings hierbei erforderlichen vollen Einsatzes auf das hinhaltende und wenig wirkungsvolle Artilleriegefecht beschriinkten. Aber 
auch die eigene Feuerwirkung muBte gering veranschlagt werden. Zwar hatte bei einer Anfangsentfernung von 85 hm die kiirzeste SchuBentfernung nur 46 hm betragen, jedoch 
muBte der Artillerieoffizier, nachdem er sich bereits mit der dritten Salve eingeschossen hatte, wegen der hiufigen Formationsinderungen und des hohen Fahrtiiberschusses des 
Gegners sowie wegen der aus navigatorischen Griinden mehrfach wechselnden eigenen Kurse und der sich dauernd aindernden Sichtigkeit mehrere Male das Ziel wechseln, so dab 
leider nur einzelne deckende Salven bei verschiedenen Zielen beobachtet wurden. 
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An actual effective shooting could not be maintained (Map 20). 

As the distance increased rapidly as a result of the ship's low speed - the steam 
had temporarily dropped so that only 15 nautical miles could be run — 9:10 a.m. the fire 
was stopped at 90 hm after the task of picking up the V Torpedo Boat Flotilla had been 
successfully carried out. The commander decided to return to the Sellebrunnen buoy first, 
so that the ship could only be subjected to further battles after all boilers had been put 
into operation and when the maximum speed had been reached. During the fight, people 
from the "Stettin" claimed to have seen a large merchant steamer behind the enemy line. 
This prompted the commanding officer to report the area in question, namely squares 154 
and 155 ¢, as suspected of being mined. As it turned out later, there was actually a 
merchant steamer in the vicinity of the fighting ships at this time. It was the Norwegian 
steamer "Kong Guttorm" which had ceased its regular voyage between Christiania and 
Bremen these days and was about to take over the German pilot north of Heligoland 
when she was suddenly in the middle of the shell rain. She was hit several times and 
unfortunately three of his crew were injured by shrapnel. According to his captain's 
report, one of the English destroyers had run towards the steamer at full speed and with 
constant shooting until the steamer was able to demonstrate its neutrality by hoisting the 
Norwegian flag. One of the grenades was later found undetected in the ship and found to 
be English (1). According to the above, the report about the mine contamination of the 
area mentioned was based on an explanatory error. 

The early return of the "Stettin" to Sellebrunnen, due to the drop in steam and the 
enemy running out of sight, must be regretted, because in the meantime the enemy had 
encountered the middle outpost line and the boats of the III Minesweeper Division and 
began to roll them up 8:40 a.m. was there "D 8", the command boat, with some other 
boats of the Minesweeper Division in an extraordinarily lively fire of an English cruiser 
and the destroyer, as "S 13" could observe from the Nathurn buoy as one of the last boats 
of the V. Torpedo Boat Flotilla to arrive. 


On "D 8" the gunfire had been heard in a northerly direction at 8:15, but was 
initially traced back to target practice. ve 


1) According to Norges Handels- and Sj6faerts Tidende of September 22, 1914. 


169 Fielen beobachtet wurden. Ein eigentliches WirkungsschieBen konnte nicht unterhalten werden (Karte 20). 

Da die Entfernung infolge der geringen Fahrt des Schiffes — der Dampf war voriibergehend so gefallen, daB nur noch 15 Seemeilen gelaufen werden konnten — 
schnell zunahm, mu8te um 9.10 Uhr Vm. auf 90 hm das Feuer abgebrochen werden, nachdem die Aufgabe, die V. Torpedobootsflottille aufzunehmen, erfolgreich durchgefiihrt 
war. Der Kommandant beschloB, zunichst zur Sellebrunnen-Tonne zuriickzukehren, um das Schiff erst nach Inbetriebnahme aller Kessel, wenn die Héchstgeschwindigkeit zu 
erreichen war, weiteren Gefechten auszusetzen. Wahrend des Kampfes wollten Leute der ,,Stettin" hinter der feindlichen Linie einen groBen Handelsdampfer gesehen haben. Dies 
veranlaBte den Kommandanten, das betreffende Gebiet, und zwar die Quadrate 154 und 155 e, als minenverdachtig zu melden. Wie sich spiiter herausstellte, hat sich tatsichlich 
um diese Zeit ein Handelsdampfer in der Nahe der kampfenden Schiffe befunden. Es war der norwegische Dampfer ,,kong Guttorm", der seine regelmaBige Fahrt zwischen 
Christiania und Bremen in diesen Tagen wieder ausgenommen hatte und im Begriff gewesen war, nérdlich von Helgoland den deutschen Lotsen iiberzunehmen, als er plétzlich 
mitten im Granatregen war. Er wurde mehrfach getroffen und leider wurden auch drei Mann seiner Besatzung durch Granatsplitter verletzt. Nach dem Bericht seines Kapitiins war 
einer der englischen Zerst6rer mit voller Fahrt und unter staéndigem SchieBen auf den Dampfer zugelaufen, bis dieser seine Neutralitat durch HeiBen der norwegischen Flagge hatte 
erkennbar machen kénnen. Eine der Granaten wurde spiiter unkrepiert im Schiff aufgefunden und als englische festgestellt (1). Nach Vorstehendem beruhte die Meldung iiber die 
Minenverseuchung des genannten Gebiets auf einem erklarlichen Irrtum. 

Das friihzeitige Abdrehen der ,,Stettin" nach Sellebrunnen, begriindet durch den Dampfabfall und das Aussichtlaufen des Gegners, mu8 bedauert werden, denn 
inzwischen war der Feind auf die mittlere Vorpostenlinie und die dort stehenden Boote der III. Minensuchdivision gestoBen und begann, diese aufzurollen. Seit 8.40 Uhr befand 
sich dort ,,.D 8", das Fithrerboot, mit einigen anderen Booten der Minenfuchdivision in einem auferordentlich lebhaften Feuer des einen englischen Kreuzers und der Zerstérer, 
wie ,,S 13" als eins der zuletzt einlaufenden Boote der V. Torpedobootsflottille von der Nathurn-Boje aus beobachten konnte. 

Auf ,,D 8" hatte man um 8.15 Uhr das Geschiitzfeuer in nérdlicher Richtung gehért, aber zunachst auf SchieBiibungen zuriickgefiihrt. Es 





1) Nach Norges Handels- und Sjéfaerts Tidende vom 22. September 1914. 
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The battles of the "Stettin". 
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Then a radio message was received indistinctly, that a U-boat had fired torpedoes and 
reported enemy forces were steering northwest. This news encouraged the division chief, 
Kapiténleutnant Eberhard Wolfram, to remain in his position in order to prevent enemy 
submarines appearing, for the purpose of his outpost position, from breaking through. 
Unfortunately, as already mentioned, the delivery of the radio message from “G 194" 
about the appearance of surface forces was delayed by 20 minutes, so that the further 
events took the division chief with his boats completely by surprise. He reports the 
following: 

“8:30 a.m. suddenly a German flotilla came out of the haze in the north and drove 
to Heligoland with extreme force. Soon afterwards the pursuing British forces were 
sighted and immediately steamed to Heligoland with the utmost force. At 8:40 a.m. the 
British opened fire on "D 8". As soon as the enemy vehicles could be seen better - a 
cruiser and 10 to 14 destroyers were identified - I opened fire with the port bridge gun 
and the stern gun. As the distance decreased, I turned to starboard to show the enemy the 
stern. However, I could not hold this course for long because I could not expect timely 
support in the south and a cruiser threatened to cut me off from Heligoland. So I took it 
again Course for Heligoland, but had to accept that "D 8" offered a better target than 
before." 

As aresult, the boat had to endure a hail of projectiles up to 9:30 a.m. at close- 
range combat distances of 40 to 10 hm, the number of which the division chief estimated 
at 600, while in Heligoland, from where only the last part of the battle could be observed, 
another 200 Shot counted. Despite this, the enemy only scored five hits, as the boat was 
often overshot, and most of the projectiles hitting the water did not detonate, but instead 
flew up to 20 m high into the air again after the impact, continuously overturning, 
without to cause harm. The effect of the first 15 cm hit below the waterline was also 
consumed in the coals of the full machine bunker, so that the bulkhead behind the 
machine did not even break through, but was only dented inward. Likewise, the following 
hit against the stern railing remained meaningless, while the third, a 15 cm shrapnel, 
perforated the ship's side in the forward intermediate deck above and below the water like 
a sieve. A devastating effect only came when a 15 cm high-explosive shell hit the aft 
edge of the navigation bridge. gay 





1705, wurde dann ein Funkspruch undeutlich ausgenommen, dai ein U-Boot Torpedos geschossen hiitte und die gemeldeten feindlichen Streitkrifte Nordwest steuerten. Diese 
Nachricht bestiirkte den Divisionschef, Kapiténleutnant Eberhard Wolfram, darin, auf seiner Position zu bleiben, um etwa auftauchenden feindlichen U-Booten, dem Zweck seiner 
Vorpostenstellung entsprechend, den Durchbruch zu verwehren. Leider hatte sich dann, wie schon erwahnt, die Abgabe des Funkspruchs von ,,G 194" iiber das Erscheinen von 
Uberwasserstreitkriiften um 20 Minuten verzégert, so daB die weiteren Ereignisse den Divisionschef mit seinen Booten vollstiindig iiberraschend trafen. Er berichtet hieriiber 
folgendes: 

»8.30 Uhr Vm. kam aus dem Dunst im Norden plétzlich eine deutsche Flottille heraus, die mit auBerster Kraft nach Helgoland fuhr. Bald darauf wurden auch die 
verfolgenden englischen Streitkrifte gesichtet und sofort mit éuBerster Kraft nach Helgoland gedampft. 8.40 Uhr wurde das Feuer von den Englandern auf ,, D 8" er6ffnet. Sobald 
die feindlichen Fahrzeuge besser zu sehen waren — es wurden ein Kreuzer und 10 bis 14 Zerstérer ausgemacht —, lieB ich mit dem Backbord-Briicksngeschiitz und dem 
Heckgeschiitz Feuer eréffnen. Da der Abstand abnahm, drehte ich nach Steuerbord, um dem Feinde das Heck zu zeigen. Diesen Kurs konnte ich jedoch nicht lange durchhalten, da 
ich im Siiden nicht mit Sicherheit rechtzeitige Unterstiitzung erwarten konnte und ein Kreuzer mich von Helgoland abzuschneiden drohte. Ich nahm daher wieder Kurs auf 
Helgoland, muBte es allerdings dabei mit in Kauf nehmen, daB ,, D 8" ein besseres Ziel bot als vorher.« 

Infolgedessen muBte das Boot bis 9.30 Uhr einen Hagel von Geschossen auf Nahgefechtsentfernungen von 40 bis 10 hm iiber sich ergehen lassen, deren Zahl der 
Divisionschef auf 600 schiitzte, wahrend man in Helgoland, von wo nur der letzte Teil des Gefechts beobachtet werden konnte, noch 200 Schu8 zihlte. Trotzdem erzielte der Feind 
nur fiinf Treffer, denn hiufig wurde das Boot weit iiberschossen, auch detonierte die Mehrzahl der auf das Wasser ausschlagenden Geschosse nicht, vielmehr flogen sie nach dem 
Aufschlag, sich fortgesetzt iiberschlagend, wieder bis zu 20 m hoch in die Luft, ohne Schaden anzurichten. Auch die Wirkung des ersten 15 cm-Treffers unter der Wasserlinie 
verzehrte sich in den Kohlen des vollen Maschinenbunkers, so daB nicht einmal die Schottwand nach der Maschine durchschlagen, sondern nur nach innen verbeult wurde. Ebenso 
blieb der folgende Treffer gegen das Heckgelinder bedeutungslos, wahrend allerdings der dritte, ein 15 cm-Schrapnell, die Bordwand im vorderen Zwischendeck iiber und unter 
Wasser siebartig durchlécherte. Eine verheerende Wirkung trat erst ein, als eine 15 cm-Sprenggranate die Achterkante der Kommandobriicke traf. 
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It killed the commandant, Oberleutnant zur See Weiffenbach, wounded the naval 
assistant doctor Dr. Seyberlich and incapacitated 15 to 20 men. At the same time the 
auxiliary steam pipelines under the forecastle and in the boiler room were torn so that the 
boat was completely covered in steam, but the engine continued to work, albeit at a 
slower pace, until the boat was out of action and could be towed. Only when Heligoland 
emerged clearly from the haze and the small cruiser "Frauenlob"* was sighted in the 
south did the pursuers abandon the boat and give up hope that after the escape of the V 
Torpedo Boat Flotilla, at least this one boat that was standing apart would be destroyed. 
Undoubtedly they had taken it for a deep sea torpedo boat, because even from "D 8", 
despite the short distance, the enemy could only be made out in the shadow of a mist until 
the end. 

The 25 year old boat with its outdated armament of three 5 cm-S. K.L./40 (1) had 
bravely resisted. Eighty-five shells had been fired against the enemy and some hits had 
been observed, the effect of which, of course, must be small. The torpedo had not been 
fired because the distance for the old torpedoes remained too great until the end of the 
battle. For 40 minutes the crew had withstood the heavy rain of bullets and done 
everything they could to damage the enemy and get the boat out of the fire area. The 
division chief commented on this as follows: 

"The attitude of the crew was impeccable, the mood generally the best, for the 
most part humorous, although no one could count on an escape." 

In addition to the commandant and ship's doctor, 11 men were killed, one officer 
and 12 men were seriously wounded and 7 men were slightly wounded, including the 
officer on watch, Lieutenant zur See Frhr. v. Rotsmann, as well as helmsmen and 
machine telegraphers, who, next to the division chief, had been hit by explosives from 
two grenades hitting the water right next to the boat. 

With this battle began the story of the glory of the III. Minesweeping division, but 
also the serious series of their victims for the fatherland. Like those of the other boats in 
action, the crews of the commander’s boat had heroically passed their baptism of fire. 


1) 5 cm S.K.L./40 signify: Rapid loading cannon of 5 cm caliber and 40 caliber 
lengths, so the barrel is 40 x 5 cm - 200 cm long.” 
* Gazelle class 1902, 3,158 tons, 10x4.1”, 21.5 knots 


ae Achterkante der Kommandobriicke traf. Sie tétete den Kommandanten, Oberleutnant zur See Weiffenbach, verwundete den Marineassistenzarzt Dr. Seyberlich 
schwer und machte 15 bis 20 Mann kampfunfahig. Zugleich wurden die Hilfsdampfrohrleitungen unter der Back und im Heizraum zerrissen, so daB sich das Boot vollstindig in 
Dampf hiillte, dennoch arbeitete aber die Maschine weiter, allerdings immer langsamer werdend, bis das Boot aus dem Gefecht war und in Schlepp genommen werden konnte. Erst 
als Helgoland deutlich aus dem Dunst herauskam und der Kleine Kreuzer ,,Frauenlob" im Siiden gesichtet wurde, lieBen die Verfolger von dem Boot ab und gaben die Hoffnung 
auf, nach dem Entkommen der V. Torpedobootsflottille wenigstens dieses eine, abseits stehende Boot zu vernichten. Sie hatten es zweifellos fiir ein Hochseetorpedoboot gehalten, 
denn auch von ,, D 8" aus hatte man trotz der geringen Entfernung die Gegner bis zuletzt nur schattenhaft im Dunst ausmachen k6nnen. 

Das 25 Jahre alte Boot mit seiner veralteten Armierung von drei 5 cm-S. K.L./40 (1) hatte sich tapfer gewehrt. 85 Granaten waren gegen den Feind verfeuert und 
auch einige Treffer beobachtet worden, deren Wirkung aber naturgemaB gering sein muBte. Zum TorpedoschuB war es nicht gekommen, da die Entfernung fiir die alten Torpedos 
bis zur Beendigung des Gefechts zu grof blieb. 40 Minuten lang hatte die Besatzung dem heftigen GeschofBregen standgehalten und alles getan, was sie konnte, um den Feind zu 
schiidigen und das Boot aus dem Feuerbereich zu bringen. Der Divisionschef duBerte sich hieriiber folgendermafen: 

,Die Haltung der Besatzung war tadellos, die Stimmung allgemein die beste, zum grofen Teil humorvoll, trotzdem niemand mehr auf ein Entkommen rechnen 
konnte." 





AuBer dem Kommandanten und Schiffsarzt waren 11 Mann gefallen, ein Offizier und 12 Mann schwer und 7 Mann leicht verwundet worden, darunter auch der 
wachhabende Offizier, Leutnant zur See Frhr. v. Rotsmann, sowie Ruderginger und Maschinentelegraphenposten, die neben dem Divisionschef von Sprengstiicken zweier 
unmittelbar neben dem Boot im Wasser einschlagender Granaten getroffen worden waren. 

Mit diesem Gefecht begann die Geschichte der Ruhmestaten der III. Minensuchdivision, aber auch die ernste Reihe ihrer Opfer fiir das Vaterland. Heldenhaft hatten 
die Besatzungen des Fiihrerboots wie die der anderen im Gefecht gewesenen Boote ihre Feuertaufe bestanden. Von diesen waren das nérdlich von ,, D 8" stehende ,,T 34" und die 
drei siidlich — 





1) 5 cmS.K.L./40 bedeutet: Schnelladekanone von 5 cm Kaliber und 40 Kaliberlingen, das Rohr ist also 40 X 5 cm — 200 cm lang. 
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Of these, the "T 34" to the north of "D 8" and the three boats to the south "T 33", "37" 
and "35" were as well as the "S 73" just returning from Heligoland with dispatches, came 
under fire from the enemy cruisers almost simultaneously with the command boat (see 
Map 21). All of them agreed that the gun thunder was initially caused by a target practice 
and had not received any radio messages that could have warned them (1). They suddenly 
found themselves confronted by the enemy and chased by a cruiser and about 10 to 20 
destroyers, at their low speed of about 15 nautical miles with almost no possibility of 
escape and also no prospect of significantly damaging the enemy with the only 5 cm 
cannon available to be able to. But like "Stettin" the V Torpedo Boat Flotilla, so here the 
small cruiser "Frauenlob" freed the boats from their distressed position, so that everyone 
escaped, but only after "D 8" and "T 33" had been so badly damaged that it also had to be 
brought to Heligoland. 

The fights went roughly as follows: 

"S 73", commandant Mine Helmsman v. Staden, had been able to turn away in 
time, warned by the bullet impacts near the command boat, but was fired at by the enemy 
for another 7 minutes. In contrast, "T 33" soon caught heavy enemy fire. From this boat, 
at 8:10 a.m. in the north-northeast, the command boat and "T 34", chased by the superior 
enemy, were heading towards Heligoland at full speed and firing violently Starboard and 
at the same time opened fire on "T 33" with the front guns, which he now attacked 
directly. The commandant, Lieutenant zur See of the Reserve Kaehlert, reported the 
following about the further course of the battle: “Since I realized that I could no longer 
reach Heligoland, I ran towards the mouth of the Weser in front of the enemy in order to 
give him as little as possible to offer target area. At the same time, I tried to make it more 
difficult for the enemy to zero in by zigzagging, which in my opinion worked well, since 
all the projectiles hit too far to the left and right of me. The enemy approached at high 
speed and showered me with a hail of bullets. When he came up to about 20 hm, I opened 
fire at 8:45 a.m. and let down on the bridge of the cruiser. The salvo were very difficult to 
see. The gun crew worked very calmly and safely. The enemy approached quickly and 
fired at me heavily from all boats. 


1) The oldest small torpedo boats had no radio communication systems.'”” 


V7 Von diesen waren das nérdlich von ,, D 8" stehende ,,T 34" und die drei siidlich stehenden Boote ,,T 33", ,.37" und ,,35", sowie auch das gerade von Helgoland 
mit Depeschen zuriickkehrende ,,S 73" fast gleichzeitig mit dem Fiihrerboot in den Feuerbereich der feindlichen Kreuzer geraten (vgl. Karte 21). Alle hatten iibereinstimmend den 
Geschiitzdonner zunichst als von einer SchieBiibung herriihrend angenommen und auch keine Funkspriiche empfangen, die sie hitten warnen kénnen (1). Sie sahen sich daher 
plétzlich vom Feind gestellt und von einem Kreuzer und etwa 10 bis 20 Zerstérern gejagt, bei ihrer geringen Geschwindigkeit von etwa 15 Seemeilen fast ohne Méglichkeit des 
Entkommens und auch ohne Aussicht, den Feind mit der einzigen vorhandenen 5 cm-Kanone erheblich schadigen zu kénnen. Aber wie ,,Stettin" die V. Torpedobootsflottille, so 
befreite hier der Kleine Kreuzer ,,Frauenlob" die Boote aus ihrer bedrangten Lage, so daf alle entkamen, allerdings erst, nachdem aufer ,,D 8" auch ,,T 33" so schwer beschiidigt 
worden war, daf es ebenfalls nach Helgoland eingeschleppt werden muBte. 

Die Kampfe verliefen im einzelnen etwa folgendermaBen: 

»S 73", Kommandant Minensteuermann v. Staden, hatte, gewarnt durch die GeschoBaufschlage in der Nahe des Fiihrerbootes, rechtzeitig abdrehen kénnen, wurde 
aber noch 7 Minuten lang vom Feind beschossen. Dagegen geriet ,,T 33 " sehr bald in schweres feindliches Feuer. Von diesem Boot aus hatte man um 8.10 Uhr in Nordnordost das 
Fithrerboot und ,,T 34", gejagt von dem tiberlegenen Gegner, mit héchster Fahrt und heftig feuernd, auf Helgoland zusteuern sehen. 8.40 Uhr aber machte der Feind eine Wendung 
um etwa vier Strich nach Steuerbord und eréssnete gleichzeitig mit den vorderen Geschiitzen das Feuer auf ,,T 33", auf das er nun direkt zulag. Uber den weiteren Verlauf des 
Gefechts berichtet der Kommandant, Leutnant zur See der Reserve Kaehlert, folgendes: ,,Da ich einsah, da ich Helgoland nicht mehr erreichen konnte, lief ich mit Kurs auf die 
Wesermiindung vor dem Feinde her, um ihm so eine méglichst geringe Zielflache zu bieten. Gleichzeitig versuchte ich durch Zickzackfahren dem Feinde das EinschieBen zu 
erschweren, was meiner Ansicht nach gut gelang, da alle Geschosse zu weit links und rechts von mir einschlugen. Der Feind niherte sich mit hoher Fahrt zusehends und 
iiberschiittete mich mit einem Hagel von Geschossen. Als er auf etwa 20 hm herangekommen war, er6ffnete ich um 8.45 Uhr Vm. das Feuer und lie8 auf die Briicke des Kreuzers 
abkommen. Die Aufschliige waren sehr schwer auszumachen. Die Geschiitzmannschaft arbeitete sehr ruhig und sicher. Der Feind naherte sich schnell und bescho8 mich von 
samtlichen Booten aus auf das heftigste. 





1) Die ailtesten kleinen Torpedoboote hatten keine Funksprucheinrichtungen. 
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Rarte 21. 


The Battles of the III. Mine Search Division. 
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The fire was returned quickly and well by my boat, as best a 5 cm cannon could." 

The first hit at 9 o'clock, killing a man and seriously wounding the chief engineer, 
Stute. 

At this time the small cruiser "Frauenlob" came into view in the east, heading 
north, intervened at 9:10 am and put the enemy under heavy fire. The report from "T 33" 
then continues: "9:12 am I saw how two of our shells hit the enemy cruiser in quick 
succession; one in the front chimney and one below the bridge. It was impossible to 
determine whether these caused a lot of damage. At 9:15 a.m. two enemy shells hit me in 
quick succession. One hit the fan head of the boiler room fan, one hit the engine room. 
Both exploded. "- Two men were seriously wounded and three men were slightly 
wounded. -" The engine stopped and the water rose very quickly in the engine room. I 
was now drifting helplessly, and the enemy came rushing at high speed. - The enemy 
became steadfast shot at by us as fast as we could. Even "Frauenlob" showered the enemy 
with violent fire. I noticed that two shells of the "Frauenlob" hit the cruiser, one behind 
the fourth chimney, where immediately afterwards a yellow-red flame appeared, which 
went out after a few minutes: the second at the stern, just above the waterline. The enemy 
was now came up to us at about 800 m, so that it looked as if the cruiser was about to run 
over me. Suddenly, at 9:20 a.m., on the cruiser's steam whistle (two long blasts), the 
boats made a turn of about eight points to the south-west and coasted away at high speed, 
gradually ceasing fire. I fired a few more shells and then stopped fire. We fired 60 rounds 
in 35 minutes. The enemy disappeared to the southwest, from where I later heard the 
thunder of guns again.” 

The boat was then caught with steel ropes first by "T 34" and later by "V 3" and 
"Frauenlob" and towed to Helgoland. On this boat, too, the crew, who could only defend 
themselves with a 5 cm cannon, never lost their composure and carried out all orders with 
the greatest prudence and speed. Unprotected exposed to the enemy fire, everyone had 
worked with the utmost effort to keep the boat fit for action, and in doing so displayed 
admirable bravery. 

Following "T 33", the "T 37" standing to the south of this boat suddenly found 
itself shelled at about 9:20 a.m. out of the haze, while the enemy, initially only 
recognizable by the flashing of the guns, could only be identified when he was already 25 
hm from the boat.” 


a Das Feuer wurde von meinem Boot, so gut es mit einer 5 cm-Kanone geht, gut und schnell erwidert." 

9 Uhr schlug der erste Treffer ein, totete einen Mann und verwundete den Obermaschinisten Stute schwer. 

Um diese Zeit kam im Osten der Kleine Kreuzer ,,Frauenlob" mit nérdlichem Kurs in Sicht, griff 9.10 Uhr in das Gefecht ein und nahm den Feind unter heftiges 
Feuer. Der Bericht von ,,T 33" fahrt dann fort: ,,9.12 Uhr sah ich, wie kurz hintereinander zwei von unsern Granaten auf dem feindlichen Kreuzer einschlugen; eine im vorderen 
Schornstein und eine unterhalb der Briicke. Ob diese viel Schaden angerichtet haben, war nicht festzustellen. 9.15 Uhr Vm. schlugen kurz hintereinander zwei feindliche 
Geschosse bei mir ein. Eins traf den Ventilatorkopf des Heizraumiliifters, eins den Maschinenraum. Beide krepierten." — Hierbei wurden zwei Mann schwer und drei Mann leicht 
verwundet. — »Die Maschine blieb stehen und das Wasser stieg im Maschinenraum sehr schnell. Ich trieb jetzt hilflos, und der Feind brauste mit hoher Fahrt heran. — Unentwegt 
wurde der Feind von uns, so schnell es ging, beschossen. Auch ,,Frauenlob" iiberschiittete den Feind mit heftigem Feuer. Ich bemerkte, dai zwei Geschosse der ,,Frauenlob" auf 
dem Kreuzer einschlugen, eins hinter dem vierten Schornstein, wo gleich darauf sich eine gelbrote Stichflamme zeigte, die nach einigen Minuten erlosch: das zweite am Heck, 
eben iiber der Wasserlinie. Der Feind war jetzt auf etwa 800 m an uns herangekommen, so da es den Anschein hatte, als ob der Kreuzer mich iiberlaufen wollte. Plétzlich 
machten die Boote 9.20 Uhr auf Dampfpfeifensignal des Kreuzers (zwei lange Tone) eine Wendung um etwa acht Strich nach Siidwest und liefen mit hoher Fahrt ab, wobei sie 
allmahlich das Feuer einstellten. Ich feuerte noch einige Granaten hinterher und stellte dann das Feuer ein. Es wurden von uns in 35 Minuten 60 Schuf gefeuert. Der Feind 
verschwand in Siidwest, von wo ich spiiter erneut Geschiitzdonner hérte.« 

Das Boot wurde dann zunichst von ,,T 34" und spater von ,,V 3" und ,,Frauenlob" mit Stahlleinen aufgefangen und nach Helgoland eingeschleppt. Auch auf diesem 
Boot hatte die Besatzung, die sich nur mit einer 5 cm-Kanone verteidigen konnte, die Ruhe keinen Augenblick verloren und alle Befehle mit gréBter Besonnenheit und 
Schnelligkeit ausgefiihrt. Schutzlos dem feindlichen Feuer ausgesetzt, hatten alle mit duBerster Anstrengung daran gearbeitet, das Boot kampffahig zu erhalten und hierbei 
bewundernswerte Tapferkeit an den Tag gelegt. 

Im AnschluB an ,,T 33" sah sich auch das siidlich von diesem Boot stehende ,,T 37" gegen 9.20 Uhr Vm. plétzlich aus dem Dunst heraus mit Granaten beschossen, 
wihrend der Feind, zunachst nur am Aufblitzen der Geschiitze erkennbar, erst ausgemacht werden konnte, als er bereits auf 25 hm an das Boot heran war. 
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The commander, Mine Helmsman Schweitzer, had the fire returned immediately and 
directed primarily at the second of the four pursuing vehicles. When about 20 Shots were 
fired, a strong column of steam rose on this vehicle and after a few more shots the pursuit 
was stopped. The battle lasted from 9:20 a.m. to 9:45 a.m., around 40 shells were fired at 
the boat without hitting. A torpedo fired at "T 37" also passed shortly behind the stern. 

In the meantime the enemy, continuing to the south-southwest, had encountered 
the next boat "T 35" and opened fire at 5000 m. Salvo after Salvo soon struck the boat at 
a very short distance from the boat now he realized that, contrary to his first assumption, 
he was not dealing with German but English boats. After that, coming out of the layer of 
fog, about 7 to 9 destroyers were recognizable, who pursued the boat for 10 minutes 
under further violent fire. About 60 to 80 grenades hit the boat so close that the splash 
water splashed over the deck, but it was only hit once and the night signal device was 
shot down. Unfortunately, the distance remained too great to be able to use your own 5 
cm cannon to be able to reach the target. Despite the unexpected collision, the crew, 
without being able to defend themselves, did their duty to the utmost. The commander 
reported to various passing cruisers that enemy torpedo boats had broken through and 
reached the mouth of the Jade at 11:50 am with "T 37", from where the boats later 
returned to Heligoland. 

At the position of "T 35" the enemy must have turned to the west, because the two 
boats still further south, "T 25" and "T 71", heard the thunder of the guns, but saw 
nothing of the enemy and remained without FT reports received in their outpost positions 
until 8 o’clock. 

On the eastern wing of the minesweeper division's outpost line, "T 31", 
Commander Mineobersteuermann Manneck, was standing two nautical miles north- 
northwest of Sellebrunnen, watching the battle of the V. Flotilla and, after several shells 
had landed in the vicinity, found shelter in the north harbor. His right-hand neighbor, "T 
40", commander Kapitanleutnant d. R. von Mossner, had been warned in good time by 
"G 193" and entered Helgoland. while the boats "T 29" and "T 36" standing on the 
eastern wing only left their post at 3:30 p.m. on special orders and went back to 
Helgoland. si 


ua Granaten beschossen, wihrend der Feind, zunichst nur am Aufblitzen der Geschiitze erkennbar, erst ausgemacht werden konnte, als er bereits auf 25 hm an das 
Boot heran war. Der Kommandant, Minensteuermann Schweitzer, lie8 das Feuer sofort erwidern und in erster Linie gegen das zweite der verfolgenden vier Fahrzeuge richten. Als 
etwa 20 SchuB gefeuert waren, stieg auf diesem Fahrzeug eine starke Dampfsiule auf, und nach einigen weiteren Schiissen wurde die Verfolgung eingestellt. Das Gefecht hatte 
von 9.20 Uhr bis 9.45 Uhr gedauert, dabei waren etwa 40 Granaten auf das Boot gefeuert worden, ohne zu treffen. Auch ein auf ,,T 37" gefeuerter Torpedo ging kurz hinter dem 
Heck vorbei. 

Inzwischen war der Feind, nach Siidstidwest weiterlaufend, auf das nachste Boot ,,T 35" gestoRen und eréffnete auf 5000 m das Feuer. Bald schlug Salve auf Salve 
in kiirzester Entfernung von dem Boot ein, dessen Kommandant, Oberleutnant zur See d.R. Ernst Enderlein, erst jetzt erkannte, daB er es entgegen seiner ersten Annahme, nicht 
mit deutschen, sondern mit englischen Booten zu tun habe. Gleich darauf wurden, aus der Nebelschicht herauskommend, etwa 7 bis 9 Zerst6rer erkennbar, die das Boot unter 
weiterem heftigen Feuer 10 Minuten lang verfolgten. Etwa 60 bis 80 Granaten schlugen teilweise so dicht neben dem Boot ein, da das Spritzwasser der Aufschlige iiber das Deck 
ging, trotzdem wurde es nur einmal getroffen und hierbei der Nachtsignalapparat abgeschossen. Leider blieb die Entfernung zu groB, um mit der eigenen 5 cm-Kanone das Ziel 
erreichen zu kénnen. Trotz des iiberraschenden Zusammenpralls tat die Mannschaft, ohne sich wehren zu kénnen, ihre Pflicht bis aufs auBerste. Auf dem Riickzug meldete der 
Kommandant verschiedenen passierenden eigenen Kreuzern, daB feindliche Torpedoboote durchgebrochen seien, und erreichte 11.50 Uhr mit ,,T 37" zusammen die Jademiindung, 
von wo die Boote spiter nach Helgoland zuriickkehrten. 

Auf der Position von ,,T 35" mu8 der Feind nach Westen abgedreht sein, denn die beiden noch siidlicher stehenden Boote ,,T 25 " und ,,T 71 " hérten zwar den 
Geschiitzdonner, sichteten aber nichts vom Feind und blieben, ohne F.T.-Nachrichten zu erhalten, bis 8 Uhr abends in ihren Vorpostenstellungen. 

Auf dem éstlichen Fliigel der Vorpostenlinie der Minensuchdivision hatte ,,T 31", Kommandant Minenobersteuermann Manneck, zwei Seemeilen Nordnordwest 
von Sellebrunnen stehend, das Gefecht der V. Flottille beobachtet und, nachdem mehrere Granaten in der Nahe eingeschlagen waren, im Nordhafen Schutz gefunden. Auch sein 
rechter Nebenmann, ,,T 40", Kommandant Kapitanleutnant d. R. v. Mofner, war rechtzeitig durch ,,G 193" gewarnt worden und in Helgoland eingelaufen, wahrend die auf dem 
6stlichen Fliigel stehenden Boote ,,T 29" und ,,T 36" erst 3.30 Uhr Nm. auf besonderen Befehl ihren Posten verlieBen und nach Helgoland zuriickgingen. 
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We are now returning to the intervention of S.M.S. "Frauenlob". On this cruiser, 
which was in its planned outpost position north of the Jade that morning, the commander, 
Fregattenkapitin Mommsen, had soon recognized from the very rapid and numerous 
volleys at the beginning of the fighting, that the cannon thunder could not be a target 
practice. At 8:58 a.m. he headed at the thunder of cannons at full speed and sounded 
"clear ship for battle". He reports on the further outcome of the battle as follows: 

“After a few minutes you could see torpedo boats and minesweepers moving at 
full speed, as well as the fishing trawlers on the outpost line, heading towards the bases, 
especially in the direction of Heligoland. Soon afterwards, individual and then numerous 
impacts were observed in the vicinity of the boats, without an enemy being made out. 
Finally a brightly lit hull with a mast and three funnels emerged, heading west to north, 
firing violently, about 6 destroyers in front of it, about the same number in the wake at 
some distance. The boats looked very much like ours, so that there were doubts as to their 
affiliation. Apparently "Frauenlob" was also sighted by the enemy and the fire was 
immediately directed at us. Impacts in fairly close proximity to the ship soon caused the 
ship's command to be transferred to the command post." 

While the minesweepers, freed from their pursuers, were now escaping to safety, 
"Frauenlob" opened fire on the enemy cruiser at 9:08 a.m. at a distance of 60 hm, without 
taking the destroyers into account, maintaining the previous course and getting closer to 
the enemy (See map No. 22). Only when the intention of an encirclement by the enemy 
destroyers was recognized and some of these had already been sighted on the port side by 
"Frauenlob" did the commander go west-southwest. The enemy immediately followed 
this movement while maintaining rapid fire, strangely enough, without the enemy 
destroyers making effective use of the torpedo weapon despite their good position in 
front of them; in any case, no more than one torpedo trajectory was observed. 

Despite the extraordinarily fast approach to close combat range and the course 
change was already with the fourth salvo at 9:15 a.m. at a distance of 45 hm from the 
artillery officer, Oberleutnant zur See Eberhard v. Miiller, who scored the first hit on the 
enemy ou at the level of the third funnel, a bright fire apparition followed the 
impact. 


175 auf dem dstlichen Fliigel stehenden Boote ,,T 29" und ,,T 36" erst 3.30 Uhr Nm. auf besonderen Befehl ihren Posten verlieBen und nach Helgoland zuriickgingen. 


Wir kehren nunmehr zum Eingreifen von S. M. S. ,,Frauenlob" zuriick. Auf diesem Kreuzer, der sich am Morgen in seiner planmafigen Vorpostenstellung nérdlich 
der Jade befand, hatte der Kommandant, Fregattenkapitan Mommsen, beim Beginn der Gefechte an den sehr schnellen und zahlreichen Salven bald erkannt, daB es sich bei dem 
Geschiitzdonner nicht um eine SchieBiibung handeln kénne. Er lie um 8.58 Uhr Vm. mit h6chster Fahrt auf den Kanonendonner zuhalten und ,,Klarschiff zum Gefecht" 
anschlagen. Uber den weiteren Verlaus des Gefechts berichtet er folgendermafen: 

»Nach wenigen Minuten sah man in héchster Fahrt Torpedo- und Minensuchboote sowie die Fischdampfer der Vorpostenlinie den Stiitzpunkten, insbesondere in 
Richtung auf Helgoland zustreben. Bald darauf wurden einzelne, dann zahlreiche Aufschliage in der Nahe der Boote beobachtet, ohne daB ein Feind auszumachen war. Endlich 
tauchte ein hellbeleuchteter Schiffskérper mit einem Mast, drei Schornsteinen aus, heftig feuernd Kurs West zu Nord, vor sich etwa 6 Zerstérer, im Kielwasser in einigem Abstand 
etwa die gleiche Zahl. Die Boote sahen den unsrigen sehr ahnlich, so da8 Zweifel an der Zugehérigkeit bestanden. Anscheinend wurde ,,Frauenlob" auch vom Gegner gesichtet 
und das Feuer sofort auf uns gerichtet. Aufschlige in ziemlicher Nahe des Schiffes veranlaBten bald die Verlegung der Schiffsleitung in den Kommandostand.« 

Wihrend sich nun die Minensuchboote, von ihren Verfolgern befreit, in Sicherheit brachten, erdffnete ,,Frauenlob" um 9.8 Uhr auf 60 hm Entfernung das Feuer auf 
den feindlichen Kreuzer, ohne die Zerstérer zu beriicksichtigen, unter Beibehaltung des bisherigen Kurses und scharfer Anniherung an den Feind (siehe Karte Nr. 22). Erst als die 
Absicht einer Umzingelung durch die feindlichen Zerstérer erkannt und einige von diesen bereits an Backbordseite von ,,Frauenlob" gepeilt wurden, ging der Kommandant auf 
Westsiidwest. Dieser Bewegung folgte der Feind unter Aufrechterhaltung des Schnellfeuers sofort, merkwiirdigerweise, ohne da die feindlichen Zerst6rer trotz ihrer guten 
vorlichen Stellung von der Torpedowaffe wirksamen Gebrauch machten, jedenfalls ist nicht mehr als eine Torpedolaufbahn beobachtet worden. 

Trotz der auBerordentlich schnellen Annéherung auf Nahgefechtsentfernung und der Kursiinderung wurde bereits mit der vierten Salve um 9.15 Uhr auf 45 hm 
Entfernung vom Artillerieoffizier, Oberleutnant zur See Eberhard v. Miiller, der erste Treffer auf dem feindlichen Kreuzer in Hohe des dritten Schornsteines erzielt, eine Helle 
Feuererscheinung folgte dem Einschlag. 
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The enemy cruiser turned on a north-westerly course, while "Frauenlob" followed it with 
the same course to 32 hm and continued rapid fire. Although the shooting procedure was 
very difficult here due to the impossibility of impact observation and some course 
changes, further hits were possible. But then the enemy cruiser managed to shake off the 
persistent pursuit at a considerably superior speed, which was only now fully visible, and 
soon afterwards disappeared with the destroyers in the haze. Given the short range of its 
own torpedoes (23 hm) and with the ship's mostly aft position to the enemy, the torpedo 
weapon could not be brought to bear. 

In the half-hour, but bitter, battle at the closest range, "Frauenlob" had also 
suffered. The staff casualties amounted to 5 dead, 13 seriously and 19 slightly wounded, 
not counting the superficially injured, and was mainly caused by the gun personnel, 
commanders, range finders and ammunition men as well as the observers in the crow's 
nest, while the machine personnel escaped under the armored deck without any loss. 

The enemy had fired very quickly, but mostly briefly, so that second impacts had 
often passed over the ship without leaving any damage. Green-black and sometimes 
yellowish clouds of smoke showed the exploding of the grenades, but here again it was 
observed that a large number of enemy projectiles did not detonate. About ten hits could 
be counted, which had caused considerable but negligible material destruction for the 
combat effectiveness of the ship. The port leading edge of the command tower as well as 
the aft artillery control station were hit. Another shell went off in the front of the crow's 
nest and destroyed the radio wire and the antennas, so that the large network came from 
above and the F.T. equipment was unusable just 1 ¥2 minutes after the start of the battle. 
Only after the battle could the connection be re-established and reports of the events 
made to the command. Furthermore, a 15 cm shell tore a large hole in the mine protection 
deck, while several shells pierced the ship's side, one of them just above the waterline. 


1) For example, after penetrating an air shaft, a 10.2 cm shell fell quite 
powerlessly in the broadside torpedo room without exploding. ne 





'76 See Eberhard v. Miiller, der erste Treffer auf dem feindlichen Kreuzer in Hohe des dritten Schornsteines erzielt, eine Helle Feuererscheinung folgte dem 
Einschlag. Der feindliche Kreuzer drehte auf Nordwestkurs ab, wahrend ,,Frauenlob" ihm mit gleichem Kurs bis auf 32 hm unter fortgesetztem Schnellfeuer folgte. Obgleich das 
SchieBverfahren hierbei durch die Unméglichkeit der Aufschlagbeobachtung und durch einige Kursiinderungen sehr erschwert war, konnten doch weitere Treffer an der 
Entwicklung groBer schwarzer Rauchwolken erkannt werden. Dann aber gelang es dem feindlichen Kreuzer mit erheblich iiberlegener Geschwindigkeit, die erst jetzt voll in 
Erscheinung trat, die hartniickige Verfolgung abzuschiitteIn und bald darauf mit den Zerst6rern im Dunst zu verschwinden. Bei der geringen Reichweite der eigenen Torpedos (23 
hm) und bei der meist achterlichen Stellung des Schiffes zum Feind hatte die Torpedowaffe nicht zum Tragen gebracht werden kénnen. 

In dem nur halbstiindigen, aber erbitterten Gefecht auf nachste Entfernungen hatte auch ,,Frauenlob" gelitten. Der Personalausfall betrug 5 Tote, 13 Schwer- und 19 
Leichtverwundete, ohne die oberflachlich Verletzten mitzuzahlen, und wurde hauptsichlich durch das Geschiitzpersonal, die Befehlsiibermittler, Entfernungsmesser und 
Munitionsmanner sowie die Beobachter im Krihennest getragen, wahrend das Maschinenpersonal unter dem Panzerdeck ohne jeden Verlust davonkam. 

Der Feind hatte sehr schnell geschossen, jedoch iiberwiegend kurz, so daf éfters zweite Aufschlige iiber das Schiff hinweggegangen waren, ohne Beschidigungen 
zu hinterlassen. Griinschwarze und teilweise auch gelbliche Rauchwolken zeigten das Explodieren der Granaten, jedoch wurde auch hier wieder die Beobachtung gemacht, daB 
eine gréBere Anzahl der feindlichen Geschosse nicht detoniertes. Etwa zehn Treffer konnten gezihlt werden, die erhebliche, aber fiir die Gefechtskraft des Schiffes unwesentliche 
Materialzerst6rungen verursacht hatten. Es wurden die Backbordvorkante des Kommandoturms, ebenso der achtere Artillerieleitstand getroffen. Eine weitere Granate krepierte im 
vorderen Krihennest und zerstérte die Funkenrah und die Antennen, so daB das GroSnetz von oben kam und die F.T.-Einrichtung bereits 1 % Minuten nach Beginn des Gefechts 
unbrauchbar wurde. Erst nach dem Gefecht konnte die Verbindung wiederhergestellt und der Fiihrung Meldung von den Vorgiingen gemacht werden. Weiterhin riB eine 15 cm- 
Granate ein grofes Loch im Minenschutzdeck, wihrend mehrere Granaten die Bordwand, eine davon nur eben oberhalb der Wasserlinie, durchlécherten. Dennoch waren, 





1) Beispielsweise fiel eine 10,2 cm-Granate nach Durchschlagen eines Lufrschachtcs ziemlich kraftlos im Torpedobreitseitraum nieder, ohne zu krepieren. 
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Nevertheless, apart from the FT network, no battle values were destroyed and, above all, 
all the guns remained serviceable. 

According to the commander's judgment, the behavior of the crew was excellent. 
He reported on this as follows: “The reservists in particular are included in this praise. 
The extraordinary calm on deck and in the heavily manned command post deserves 
special mention; it exceeded by far the calm acquired during the short training period 
during clear ship exercises. The transport of the fallen or injured during the break in the 
fighting proceeded punctually and properly. Nowhere was whining or moaning heard." 

After the battle, an apparently wrecked minesweeper was noticed in the direction 
in which the enemy had run from sight with the signal: "I urgently need help." It was the 
leaked "T 33". In order to keep it from sinking, it had to be immediately taken 
lengthways by "Frauenlob" and joined by the "V 3" that had come up in the meantime. 
After the damaged boat had been towed to Heligoland in this way, S. M. S. "Frauenlob" 
set out on the march to Wilhelmshaven at 11:30 a.m. with dead and seriously wounded 
men on board. 


While these battles between "Stettin", "Frauenlob" and the V Torpedo Boat 
Flotilla had taken place, the torpedo boats in the outer outpost line were left to their own 
devices with the exception of the boats "G 196" and "G 194" that had already been 
recorded. The flotilla boat of the I. Torpedo Boat Flotilla "V 187", without having its 
right neighbor, "G 194", in sight, also at 8:05 a.m. received this FT message: "I am being 
chased by an enemy big cruiser" and stopped shortly to the north to seek connection with 
the man on the right. Instead of the expected torpedo boat, however, after a quarter of an 
hour two enemy vehicles came into sight to port about four lines with south-east course 
and at high speed, which were initially believed to be destroyers. Therefore, the first 
leader of the torpedo boats on "Céln" was reported to by radio message: "Two destroyers 
in sight 116 6". The location information could not claim to be accurate because the boat 
had already been standing in the outpost line the previous night and had not had the 
opportunity to take land bearings since then. Only later were the sighted vehicles 
recognized as cruisers and the report corrected accordingly. |’” 





uM Dennoch waren, abgesehen von dem F.T -Netz, keine Gefechtswerte vernichtet worden und vor allem simtliche Geschiitze gebrauchsfihig geblieben. 

Das Verhalten der Mannschaft war nach dem Urteil des Kommandanten vorziiglich. Er berichtete hieriiber folgenderma8en: ,,Besonders sind die Reservisten mit in 
dieses Lob eingeschlossen. Die auSerordentliche Ruhe an Deck und in dem stark besetzten Kommandostande verdient besonders her vorgehoben zu werden; sie iibertraf bei weitem 
die wihrend der nur kurzen Ausbildungsperiode anerzogene Ruhe bei KlarschiffUbungen. Der Transport der Gefallenen oder Verletzten in der Gefechtspause ging piinktlich und 
ordnungsgemaB vor sich. Nirgends wurde Jammern oder Stéhnen gehGrt." 

Nach dem Gefecht bemerkte man in der Richtung, in der der Feind aus Sicht gelaufen war, ein anscheinend havariertes Minensuchboot mit dem Signal: ,,Habe 
dringend Hilfe nétig." Es war das leckgeschossene ,,T 33". Um es vor dem Sinken zu bewahren, muBte es sofort von ,,Frauenlob" lingsfeit genommen und von dem inzwischen 
herangelaufenen ,,V 3" mit aufgefangen werden. Nachdem das havarierte Boot in dieser Weise nach Helgoland geschleppt worden war, trat S. M. S. ,,Frauenlob" um 11.30 Uhr mit 
Toten und Schwerverwundeten an Bord den Marsch nach Wilhelmshaven an. 


Wihrend sich diese Kampfe von ,,Stettin", ,,Frauenlob" und der V. Torpedobootsflottille abgespielt hatten, waren die in der dufseren Vorpostenlinie stehenden 
Torpedoboote mit Ausnahme der bereits aufgenommenen Boote ,,G 196" und ,,G 194" sich selbst tiberlassen geblieben. Das Flottillenboot der I. Torpedobootsflottille ,,.V 187" 
hatte, ohne seinen rechten Nebenmann, ,,G 194", in Sicht zu haben, ebenfalls um 8.5 Uhr Vm. dessen F.T.-Meldung erhalten: ,,Werde gejagt von feindlichem Grofen Kreuzer", 
und hielt darauf kurze Zeit nach Norden, um AnschluB an den rechten Nebenmann zu suchen. Statt des erwarteten eigenen Torpedobootes kamen aber nach einer Viertelstunde 
etwa 4 Strich an Backbord zwei feindliche Fahrzeuge mit Siidostkurs und hoher Fahrt in Sicht, die zunichst als Zerstérer angesprochen wurden. Daher wurde dem Ersten Fiihrer 
der Torpedoboote auf ,,CéIn" durch Funkspruch gemeldet: ,,Zwei Zerstérer in Sicht 116 B". Hierbei konnte die Standortsangabe keinen Anspruch auf Genauigkeit machen, da das 
Boot bereits in der vorhergegangenen Nacht in der Vorpostenlinie gestanden und seit der Zeit keine Gelegenheit zu Landpeilungen gehabt hatte. Erst sp’ter wurden die gesichteten 
Fahrzeuge als Kreuzer erkannt und darauf die Meldung entsprechend berichtigt. Gleichzeitig machte ,,V 187" kehrt und lief mit 24 Seemeilen 
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At the same time, "V 187" turned around and, at 24 nautical miles, ran so far away from 
the ships that they were just in sight. It then kept in touch with them with a course east- 
southeast, but this was lost again at 8:35 a.m. (see map No. 23). 

On the other hand, already at 9 o'clock from the north two more ships came in 
sight about abeam of "V 187" with a southerly course and high speed at a distance of 90 
to 100 hm, which were mistaken for armored cruisers. With extreme strength and a 
change of course by two dash [points] to starboard, however, it was possible to evade 
these armed forces and report them with a radio message. This message did not reach the 
line because the FT traffic was severely disturbed by the enemy and the transmission of 
the sensor holder signals due to the simultaneous exchange of signals between "CéIn" 
and "Seydlitz" was made considerably more difficult. As a result, all signals suffered a 
considerable delay. It is also due to this fact that the flotilla chief, Korvettenkapitan 
Wallis, and the commander, Kapitanleutnant Lechler, did not report anything on "V 187" 
up to this point in time about the armed forces sighted further east by the boats. As a 
result, both officers did not count on destroyers with superior speeds, but only on enemy 
cruisers, on which, of course, contact had to be kept. If, on the other hand, they had been 
aware of a report about the occurrence of masses of destroyers, then, as the battle report 
expressly emphasizes, they would very probably have refrained from further contact and 
would have headed for Helgoland immediately. However, as the circumstances were, the 
course there was only taken after the express and already mentioned FT order from the 
first commander of the torpedo boats had been received. Now it was too late, because 
shortly after the gunfire had been heard in the east-north-east at 9:25 a.m., four English 
destroyers could be seen one or two lines to port, which obviously intended to cut off the 
boat. Kapitaénleutnant Lechler immediately turned to the south in order to possibly win 
the Jade, the machines received orders to do everything they could. In spite of this, 
however, the English destroyers came up, albeit slowly, so that they had to gradually turn 
to a south-westerly course. The surprising appearance of the enemy destroyers so far east 
of their own outpost line seemed to indicate that they had already searched the German 
Bight from north to south and were now on their way back to the west. In the meantime 
they had opened an unregulated fire on port abeam of "V 187" at about 60 hm range. For 
the most part the sideways shots were very poor and only a single gun scored regular long 
shots that went just over the bridge. ve 





me Gleichzeitig machte ,,V 187" kehrt und lief mit 24 Seemeilen so weit von den Schiffen ab, daB sie noch gerade in Sicht blieben. Es hielt dann mit Kurs 
Ostsiidost an ihnen Fiihlung, die aber um 8.35 Uhr wieder verloren ging (vgl. Karte Nr. 23). 

Dagegen kamen bereits um 9 Uhr von Norden her zwei weitere Schiffe etwa querab von ,,V 187" mit stidlichem Kurs und hoher Fahrt in einem Abstand von 90 bis 
100 hm in Sicht, die fiir Panzerkreuzer gehalten wurden. Mit duBerster Kraft und einer Kursiinderung um zwei Strich nach Steuerbord gelang es jedoch, auch diesen Streitkriaften 
auszuweichen und sie mit Funkspruch zu melden. Diese Meldung ist aber bei der Leitung nicht angekommen, da der F.T.-Verkehr vom Gegner stark gestért und die Abgabe der 
Fihlunghaltersignale durch den gleichzeitig einsetzenden Signalaustausch zwischen ,,CéIn" und ,,Seydlitz" erheblich erschwert wurde. Alle Signale erlitten infolgedessen eine 
erhebliche Verzégerung. Auf diesen Umstand ist es auch zuriickzuftihren, daB der Flottillenchef, Korvettenkapitain Wallis, und der Kommandant, Kapitanleutnant Lechler, auf ,,V 
187" bis zu diesem Zeitpunkt keinerlei Meldung iiber die von den Booten weiter éstlich gesichteten Streitkrifte erhalten hatten. Infolgedessen rechneten beide Offiziere auch jetzt 
noch nicht mit an Geschwindigkeit iiberlegenen Zerstérern, sondern lediglich mit feindlichen Kreuzern, an denen selbstverstindlich Fiihlung gehalten werden muBte. Ware ihnen 
dagegen eine Meldung iiber das Auftreten von Zerstérermassen bekannt gewesen, so w iirde sehr wahrscheinlich, wie der Gefechtsbericht ausdriicklich betont, auf weiteres 
Fihlunghalten verzichtet und sofort Helgoland angesteuert worden sein. Wie die Verhiiltnisse aber lagen, wurde der Kurs dorthin erst eingeschlagen, als der ausdriickliche und 
schon genannte F.T -Befehl des Ersten Fiihrers der Torpedoboote hierzu eingegangen war. Nun war es zu spit, denn kurz nachdem m an um 9.25 Uhr Geschiitzfeuer in Ostnordost 
gehért hatte, wurden vier englische Zerstérer ein bis zwei Strich an Backbord erkennbar, die ersichtlich die Absicht hatten, das Boot abzuschneiden. Kapitinleutnant Lechler 
drehte sofort auf Siid, um woméglich die Jade zu gewinnen, die Maschinen erhielten Befehl, alles zu leisten, was sie hergeben konnten. Trotzdem kamen jedoch die englischen 
Zerst6rer, wenn auch langsam, auf, so daB allméhlich bis auf Siidwestkurs abgebogen w erden muBte. Das iiberraschende Erscheinen der feindlichen Zerstérer soweit dstlich der 
eigenen Vorpostenlinie schien darauf hinzudeuten, daf diese bereits die Deutsche Bucht von Norden nach Siiden abgesucht hatten und sich nun auf dem Riickmarsch nach dem 
Westen befanden. Mittlerweile hatten sie backbord querab von ,,V 187" auf etwa 60 hm ein ungeregeltes Feuer erdffnet. GroBtenteils lagen die Schiisse der Seite nach sehr schlecht, 
und nur ein einziges Geschiitz erzielte in regelmiBigen Abstinden Weitschiisse, die dicht iiber die Briicke hinweggingen. 
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"V 187" was only able to respond to fire at 48 hm, since the enemy was meanwhile 
standing 4 points aft than beam as a result of the boat turning away and could no longer 
be reached with the front gun. Nevertheless, the position of the boat at this time was not 
judged unfavorably by the commander, especially as it seemed as if the weather would 
become foggy and would enable him to reach the Jade or the Ems after all. Running 28 to 
29 miles, the boat also developed heavy smoke, which, moving right astern, covered the 
boat from view, so that it could probably have held out against its pursuers for a longer 
time in this position. 

Suddenly two small cruisers with four funnels appeared on starboard at 9:45 a.m. 
in the northwest at high speed, apparently accompanied by torpedo boats. On "V 187" 
they were initially considered to be their own, especially since one of them made 
headlight signals that were read by the boat's signaling staff as German identification 
signals, but probably meant such signals to their own destroyers. Soon the lively volley 
fire that set in at a distance of 35 to 40 hm left no doubt that they were dealing with a new 
enemy. The fire was therefore returned immediately and apparently not without success 
with the front gun, but "V 187" also received the first hits. Only the reckless use of the 
boat could still bring salvation. All but the personnel in front of the fires donned life 
jackets and handguns. The flotilla chief, Korvettenkapitaén Wallis, reports on the further 
course as follows: 

"It was now absolutely certain that "V 187" was cut off from its own base. I 
decided to attempt a break through to Heligoland by attacking the English destroyers in 
the north. The center tube was pointed abeam to starboard — the torpedo was set at 1 m 
depth — and then turned to port to engage in the starboard passing battle. At the same 
time there was brisk fire from all guns. The torpedo of the middle tube was released on 
the second destroyer, but it missed the target." 

Apparently surprised, the destroyers initially stopped firing and caused only 
minor damage in the passing battle despite a passing distance of only 20 hm. so that the 
flotilla commander and commander got the impression while passing that the attempt to 
break through to the east could actually still succeed.'” 





ue Geschiitz erzielte in regelmaBigen Abstiinden Weitschiisse, die dicht iiber die Briicke hinweggingen. Erst auf 48 hm konnte ,,V 187" das Feuer erwidern, da der 
Gegner inzwischen infolge Abdrehens des Bootes 4 Strich achterlicher als querab stand und mit dem vorderen Geschiitz nicht mehr erreicht werden konnte. Trotzdem wurde die 
Stellung des Bootes um diese Zeit vom Kommandanten nicht ungiinstig beurteilt, zumal es den Anschein hatte, als wenn das Wetter neblig werden und ihm erméglichen wiirde, 
doch noch die Jade oder Ems zu erreichen, 28 bis 29 Meilen laufend entwickelte das Boot iiberdies starken Rauch, der recht achteraus ziehend das Boot gegen Sicht deckte, so daB 
es sich voraussichtlich noch lingere Zeit in dieser Lage gegen seine Verfolger hiitte halten k6nnen. 

Plétzlich tauchten an Steuerbord um 9.45 Uhr in Nordwest mit hoher Fahrt mitlaufend zwei Kleine Kreuzer mit vier Schornsteinen auf, anscheinend von 
Torpedobooten begleitet. Sie wurden auf ,,V 187" zuerst fiir eigene gehalten, zumal einer von ihnen Scheinwerfersignale machte, die vom Signalpersonal des Bootes als deutsche 
Erkennungssignale abgelesen wurden, wahrscheinlich aber solche an die eigenen Zerstérer bedeuteten. Bald lieB das auf 35 bis 40 hm Abstand einsetzende lebhafte Salvenfeuer 
keine Zweifel dariiber, da8 man es mit einem neuen Gegner zu tun habe. Das Feuer wurde daher sofort und anscheinend auch nicht ohne Erfolg mit dem vorderen Geschiitz 
erwidert, aber auch ,,V 187" erhielt jetzt die ersten Treffer. Nur der riicksichtslose Einsatz des Bootes konnte noch Rettung bringen. Saimtliche Leute mit Ausnahme des Personals 
vor den Feuern legten Schwimmwesten und Handwaffen an. Uber den weiteren Verlauf berichtet der Flottillenchef, Korvettenkapitiin Wallis, folgendermaBen: 

»Es stand jetzt einwandfrei fest, daB ,.V 187" von der eigenen Basis abgeschnitten war. Ich beschloB, durch Angriff auf die nérdlich stehenden englischen Zerst6rer 
einen Durchbruch nach Helgoland zu versuchen. Ich gab dem Kommandanten den Befehl: ,,Herandrehen zum Passiergefecht." Das mittlere Rohr wurde steuerbord querab 
gerichtet — der Torpedo war auf 1 m Tiefe eingestellt — und dann nach Backbord gedreht, um zum Passiergefecht an Steuerbord heranzugehen. Gleichzeitig wurde aus allen 
Geschiitzen lebhaft gefeuert. Der Torpedo des mittleren Rohres wurde auf den zweiten Zerstérer losgemacht, er verfehlte aber das Ziel. « 

Die Zerstérer stellten zuniichst, anscheinend iiberrascht, das Feuer ein und richteten auch in dem Passiergefecht trotz einem Passierabstand von nur 20 hm nur 
geringen Schaden an, so daf der Flottillenchef und Kommandant wihrend des Passierens den Eindruck gewannen, daB der Durchbruchsversuch nach Osten tatsichlich noch 
gelingen kénnte. 
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However, when the boat stood abeam from the last destroyer and was just about to turn to 
the east, a new destroyer division appeared on the port side ahead, which was at high 
speed on "V 187". while the destroyers that had just passed turned boat by boat after "V 
187" and now directed an extraordinarily effective rapid fire against it from all sides. A 
shell struck under the front 8.8 cm gun and put the ammunition men out of action, from 
then on only a few shots were fired. Another shell struck in the fourth boiler room, 
another and explosives on the navigation bridge, then the hits increased in unpredictable 
succession, so that the boat was completely shrouded in smoke and smoke. All the boilers 
were hit, and finally the front turbine received two hits, steam mixed with black smoke 
streamed out of the companionway and deck light, severely obstructing the aft gun. The 
report continues: “The commandant, Kapitiénleutnant Lechler, was seriously wounded 
next to me and the helmsman fell. Oberleutnant zur See Jasper replaced the commandant. 
I gave him the order to have explosive cartridges ready and, since the rudder was 
unmanned and the orders were very difficult to understand, I went to the rudder myself to 
ram the last destroyer of the enemy line. The rudder could no longer be set hard, and 
there was not enough speed in the boat. There was a fire in the stern. I received a report 
that the ammunition had been fired, and I gave the order to place the explosive shells in 
the spaces prescribed by the clear ship roll. I received the message that the cartridges 
were set. Oberleutnant zur See Jasper had Warsaw inspected in all rooms. I threw the 
secret books on the bridge overboard and gave orders to leave the boat." 

While this was happening, the aft cannon, under the direction of Oberleutnant zur 
See Friedrich Braune, who had his battle station there, continued to fire slowly at the 
destroyers. These fired only sparsely and soon put the rear gun out of action. Only now 
did the rest of the crew jump into the water and the destroyers stopped firing. 
Immediately afterwards "V 187" sank shortly after the detonation of the explosive 
cartridges with a waving flag and flotilla stand, while the destroyers, among them the 
destroyer "Defender", launched boats to save the survivors. The seriously wounded 
commander, Kapitanleutnant Lechler, and also the wounded flotilla commander, 
Korvettenkapitaén Wallis, were taken prisoner. 

Shot down by at least one cruiser and eight destroyers, the boat sank, despite the 
considerable number of hits, only after the detonation of its own explosive shells, 
incidentally only about 3 nautical miles from the area in which the battle of the 
"Frauenlob" had ended fifteen minutes earlier.'*” 





aa Als das Boot aber querab vom letzten Zerstérer stand und gerade nach Osten abdrehen wollte, erschien Backbord voraus eine neue Zerstérerdivision, die mit 
hoher Fahrt auf ,, V 187" zulag, wahrend die eben passierten Zerstérer bootsweise hinter ,,V 187" herdrehten und nun von allen Seiten ein auferordentlich wirksames Schnellfeuer 
gegen es richteten. Eine Granate schlug unter dem vorderen 8,8 cm-Geschiitz ein und setzte die Munitionsmanner aufer Gefecht, es schoB von da ab nur noch wenige Schiisse. 
Eine weitere Granate schlug im vierten Kesselraum, eine andere und Sprengstiicke auf der Kommandobriicke ein, dann mehrten sich die Treffer in unabsehbarer Folge, so daB das 
Boot vollstindig in Nauch und Qualm gehiillt war. Alle Kessel wurden getroffen, schlieBlich erhielt die vordere Turbine zwei Treffer, Dampf mit schwarzem Rauch gemischt 
strémte aus dem Niedergang und Deckslicht, wodurch das achtere Geschiitz stark behindert wurde. Der Bericht fahrt fort: ,,Der Kommandant, Kapitanleutnant Lechler, wurde 
neben mir schwer verwundet und der Rudergiinger fiel. Oberleutnant zur See Jasper ersetzte den Kommandanten. Ich gab ihm Befehl, Sprengpatronen bereitzuhalten und ging, da 
das Ruder unbesetzt und die Befehle sehr schwer verstiindlich waren, selbst ans Ruder, um den letzten Zerstérer der feindlichen Linie zu rammen. Das Ruder lieB sich nicht m ehr 
hart legen, und es war zu wenig Fahrt im Boote. Im Achterschiff brannte es. Ich erhielt eine Meldung, da die Munition verfeuert sei, und gab darauf den Befehl, die 
Sprengpatronen in den durch die Klarschiffrolle vorgeschriebenen Raéum en anzuschlagen. Ich erhielt die Meldung, da die Patronen angeschlagen seien. Oberleutnant zur See 
Jasper lie in allen Raumen warschauen. Ich warf die Geheimbiicher auf der Briicke iiber Bord und gab Befehl, das Boot zu verlassen." 

Wihrend dies geschah, feuerte das achtere Geschiitz unter der Leitung des Oberleutnants zur See Friedrich Braune, der dort seine Gefechtsstation hatte, langsam 
weiter auf die Zerstérer. Diese feuerten nur noch spirlich und setzten bald auch das Hintere Geschiitz auBer Gefecht. Erst jetzt sprang der Rest der Bedienung ins Wasser, und die 
Zerst6rer stellten ihr Feuer ein. Gleich darauf sank ,,V 187" kurz nach der Detonation der Sprengpatronen mit wehender Flagge und Flottillenstander, waihrend die Zerstérer, unter 
diesen der Zerstérer ,,Defender", Boote aussetzten, um die Uberlebenden zu retten. Hierbei gerieten der schwerverwundete Kommandant, Kapitinleutnant Lechler, und der 
ebenfalls verwundete Flottillenchef, Korvettenkapitin Wallis, in die Gefangenschaft. 

Von wenigstens einem Kreuzer und acht Zerstérern zusammengeschossen, sank das Boot trotz der erheblichen Trefferzahl erst nach der Detonation der eigenen 
Sprengpatronen, iibrigens nur etwa 3 Seemeilen entfernt von dem Gebiet, in dem eine Viertelstunde vorher das Gefecht der ,,Frauenlob" zum Abschlu8 gekommen war. 
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The behavior of the crew in the unequal struggle had been exemplary, all of them 
vying to match their officers in bravery, calm and cold-bloodedness. The gun and 
machine gun operators held out at their stations until the ammunition was fired or the 
weapons were unusable, and the machine personnel did their duty to the end in spite of 
the increased horror of the incessant hits due to the danger of water and steam. The F.T. 
personnel had also performed their tasks safely, although the transmission of the radio 
messages was particularly difficult due to the strong interference by the enemy and the 
overloaded F.T. traffic. Even beyond the sinking of the boat, loyal comradeship finally 
joined officers and men in mutual assistance to save life from danger. 


The other boats in the I. Torpedo Boat Flotilla had been luckier. The boats of the 
2nd Half-Flotilla standing to the east of "V 187" were, as already described, very soon 
joined by the V Torpedo Boat Flotilla on their retreat; On the other hand, the boats of the 
lst Half Flotilla south of "V 187" managed to break through themselves (map 19). The 
following events had taken place: Next to the flotilla boat, "V 188" had stood as the left 
neighbor in the outpost line and there at 8:20 a.m. sighted a surfaced submarine in the 
west-southwest about 8000 meters away. The commander, Kapiténleutnant Callisen, 
immediately approached the boat with the utmost force and, when the recognition signal 
was not answered, opened fire at 60 hm. But before the second shot could be fired, the 
enemy boat was almost completely submerged and only twice for a short time was the 
periscope visible. Since the FT transmitter on "V 188" was unclear, a report about this 
could unfortunately not be made. In contrast, the message from "G 194" arrived: "Four 
enemy destroyers 142 ¢, heading south." The commander immediately recognized the 
danger of being cut off from Heligoland and set course there with the utmost effort when 
at around 8.50 a.m. abeam on port side at 50 to 60 hm the outlines of two four-chimney 
cruisers sailing in keel line became visible, which, according to the F.T. reports, could 
only be addressed as hostile. "V 188" immediately keeps two strokes to starboard, but 
had already been seen, because the foremost cruiser now demanded the delivery of the 
identification signal with searchlights, to which they answered with random letters. '®! 


181 oe ‘ i + " 
entfernt von dem Gebiet, in dem eine Viertelstunde vorher das Gefecht der ,,Frauenlob" zum Abschlu8 gekommen war. 


Das Verhalten der Besatzung in dem ungleichen Kampf war mustergiiltig gewesen, alle wetteiferten, um es an Tapferkeit, Ruhe und Kaltbliitigkeit ihren Offizieren 
gleich zu tun. Die Geschiitz- und Maschinengewehrbedienungen hielten auf ihren Stationen aus, bis die Munition verfeuert oder die Waffen unbrauchbar waren, und das 
Maschinenpersonal tat seine Pflicht bis zum SchluB trotz der durch Wasser- und Dampfgefahr gesteigerten Schrecken der unaufhérlich einschlagenden Treffer. Auch das F.T.- 
Personal hatte seine Aufgaben sicher erfiillt, obgleich die Abgabe der Funkspriiche infolge der starken St6rungen durch den Feind und des iiberlasteten eigenen F.T.-Verkehrs 
besonders erschwert war. Noch iiber den Untergang des Bootes hinaus hat schlieBlich treue Kameradschaft Offiziere und Mannschaften im gegenseitigen Beistand zur Errettung 
aus Lebensgefahr verbunden. 


Die anderen Boote der I. Torpedobootsflottille waren gliicklicher gewesen. Die éstlich von ,,V 187" stehenden Boote der 2. Halbflottille waren, wie bereits 
geschildert, auf ihrem Riickzug sehr bald durch die V. Torpedobootsflottille ausgenommen worden; den siidlich von ,,V 187" stehenden Booten der 1. Halbflottille gelang es 
dagegen, sich selbst durchzuschlagen (Karte 19). Dabei hatten sich folgende Ereignisse abgespielt: Neben dem Flottillenboot hatte als linker Nebenmann ,,V 188" in der 
Vorpostenlinie gestanden und dort um 8.20 Uhr Vm. in Westsiidwest etwa 8000 Meter ab ein aufgetauchtes U-Boot gesichtet. Der Kommandant, Kapitinleutnant Callisen, hielt 
sofort mit duBerster Kraft auf das Boot zu und lieB, als das Erkennungssignal nicht beantwortet wurde, auf 60 hm das Feuer erdffnen. Aber noch bevor der zweite SchuB abgegeben 
werden konnte, war das feindliche Boot schon fast vollstiindig untergetaucht und nur zweimal wurde noch fiir kurze Zeit das Sehrohr sichtbar. Da der F.T.-Sender auf ,,V 188" 
unklar war, konnte leider eine Meldung hieriiber nicht erstattet werden. Dagegen traf nun die Nachricht von ,,G 194" ein: ,,Vier feindliche Zerstérer 142 ¢, steuern Siid." Der 
Kommandant erkannte sofort die Gefahr, von Helgoland abgeschnitten zu werden, und lie mit éuBerster Kraft Kurs dorthin einschlagen, als gegen 8.50 Uhr querab an Backbord 
auf 50 bis 60 hm die Umrisse zweier in Kiellinie fahrender Vierschornsteinkreuzer sichtbar wurden, die nach den F.T.-Meldungen nur als feindlich angesprochen werden konnten. 
»V 188" hielt sofort zwei Strich nach Steuerbord ab, war aber schon gesehen worden, denn der vorderste Kreuzer forderte jetzt mit Scheinwerfer die Abgabe des 
Erkennungssignals, worauf mit beliebigen Buchstaben geantwortet wurde. 
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Immediately afterwards the commander looked ahead, about six lines to port, two more 
cruisers, apparently of the same type, and keep two more lines to starboard in order to 
evade. Here the right neighbor "V 190", Commander Kapitinleutnant Waitz, was spotted, 
who soon afterwards followed into the wake of “V 188". By exchanging false 
identification signals again, the enemy could no longer be misled, but opened fire at 9:07 
a.m. with well-positioned volleys at 60 to 80 hm. At 9:12 a.m. two English cruisers were 
sighted abeam on the port side, so that "V 190" now gave the F.T. message: "Six hostile 
cruisers in 132 ¢." The last sighted took part in the fire for only a short time and soon 
turned west again, apparently in search of more boats, while the other cruisers followed 
in the direction of the Jade. The forward main feed pump on "V 190" failed, so that the 
boat made a speed of only 18 nautical miles at times. During the pursuit, only two 
cruisers initially continued fire, but without scoring any hits, while the other two 
appeared to be shelling targets on her port side. It was not until 9:35 a.m. that they also 
intervened at about 40 hm range, only to turn west immediately afterwards for no 
apparent reason. Shortly before, three destroyers were sighted on the port side, at the 
same time the missing boats of the Half-Flotilla "G 197", "V 191" and "V 189" appeared 
from the south, commanded by Lieutenant Captain Richard Beitzen, Froelich and Metger. 
On the orders of the first leader of the torpedo boats, they had set course for Helgoland at 
around 9:10 a.m. and had already united when they sighted the other two boats in battle 
with the enemy cruisers at 9:25 a.m., of which only two could be made out from the 
leader boat. Considering that Helgoland could no longer be reached, the commander of 
the Half-Flotilla on "V 191", Korvettenkapitén Tegtmeyer, immediately set a course 
south-east to east towards the Jade and At 9:29 a.m., opened fire on the cruiser in front 
from a firing distance of about 40 to 60 hm in order to relieve the particularly endangered 
boat "V 190". Hits could not be observed because of the hazy air. At the same time the 
F.T. report was made: "Two enemy cruisers 133 ¢, chasing Ist Half Flotilla." 

The enemy cruiser in front responded immediately with brisk volley fire from 10 
cm and 15 cm guns: the projectiles of the lighter caliber did not, however, explode. Also, 
the enemy did not throw any volleys into the air, as is usual with us, but waited for the 
impact each time, so that it was possible to avoid the impact by frequently turning away 
by 1 or 2 points when the shots flashed.'*” 





182 die Abgabe des Erkennungssignals, worauf mit beliebigen Buchstaben geantwortet wurde. Gleich darauf sichtete der Kommandant weiter vorlich, etwa sechs 
Strich an Backbord, zwei weitere Kreuzer, anscheinend von demselben Typ, und hielt, um auszuweichen, noch zwei Strich nach Steuerbord ab. Hierbei wurde nun auch der rechte 
Nebenmann ,,V 190", Kommandant Kapitanleutnant Waitz, gesichtet, der bald darauf ins Kielwasser von V 188" einschor. Durch einen nochmaligen Austausch falscher 
Erkennungsfignale lieS sich der Feind jetzt nicht mehr irrefiihren, sondern eréffnete um 9.7 Uhr mit gut liegenden Salven auf 60 bis 80 hm das Feuer. 9.12 Uhr wurden Backbord 
querab noch zwei englische Kreuzer gesichtet, so daB ,, V 190" nunmehr die F.T.-Meldung abgab: ,,Sechs feindlichs Kreuzer in 132 ¢." Die zuletzt gesichteten beteiligten sich aber 
nur kurze Zeit am Feuer und drehten bald wieder nach Westen ab, anscheinend auf der Suche nach weiteren Booten, wihrend die anderen Kreuzer in Richtung auf die Jade folgten. 
Dabei versagte auf ,,V 190" die vordere Hauptspeisepumpe, so daf das Boot zeitweilig nur 18 Seemeilen Fahrt machte. Wahrend der Verfolgung setzten zunachst nur zwei 
Kreuzer das Feuer fort, ohne jedoch Treffer zu erzielen, waihrend die beiden anderen anscheinend Ziele an ihrer Backbordseite beschossen. Erst 9.35 Uhr griffen auch diese auf 
etwa 40 hm in das Gefecht ein, um unmittelbar darauf ohne ersichtlichen Grund nach Westen abzudrehen. Kurz vorher wurden 3 Strich an Backbord drei Zerstérer gesichtet, 
gleichzeitig erschienen von Siiden her die noch fehlenden Boote der Halbflottille ,,G 197", ,,V 191" und ,,V 189", Kommandanten Kapitaénleutnants Richard Beitzen, Froelich und 
Metger. Diese hatten auf Befehl des Ersten Fiihrers der Torpedoboote etwa um 9.10 Uhr Kurs auf Helgoland genommen und sich bereits vereinigt, als sie um 9.25 Uhr die beiden 
anderen Boote im Gefecht mit den feindlichen Kreuzern sichteten, von denen jedoch vom Fiihrerboot aus nur zwei ausgemacht werden tonnten. In der Uberlegung, daf Helgoland 
nun nicht mehr zu erreichen sei, lieR der Halbflottillenchef auf ,,V 191", Korvettenkapitin Tegtmeyer, sofort mit Kurs Siidost-zu-Ost auf die Jade halten und 9.29 Uhr das Feuer 
auf den vorderen Kreuzer mit einer SchuBentfernung von etwa 40 bis 60 hm eréffnen, um vor allem das besonders gefiihrdete Boot ,,V 190" zu entlasten. Treffer tonnten wegen der 
diesigen Luft nicht beobachtet werden. Gleichzeitig wurde die F.T.-Meldung abgegeben: ,,Zwei feindliche Kreuzer 133 e, jagen |. Halbflottille." 

Der vordere feindliche Kreuzer antwortete sofort mit lebhaftem Salvenfeuer aus 10 cm- und 15 cm-Geschiitzen: die Geschosse des leichteren Kalibers krepierten 
aber nicht. Auch legte der Gegner keine Salven in die Luft, wie bei uns iiblich, sondern wartete jedesmal die Aufschlage ab, so daB es méglich wurde, durch hiufiges Abdrehen um 
1 bis 2 Strich beim Aufblitzen der Schiisse den Aufschlaigen auszuweichen. 
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The visibility changed during this time so that the cruisers could not always be seen 
clearly even during the battle. At 9:33 a.m. they turned hard to the west and could be 
recognized as a city class cruiser with four chimneys and two masts. No sooner had this 
enemy movement been reported than two more enemy cruisers were sighted, with the "V 
188" and "V 190" under vigorous fire. In order to relieve the latter boat, "V 191" again 
opened fire on the cruiser in front, with the result that she now headed towards the new 
enemy and took the lead boat under lively, mostly covering volley fire. At that moment a 
submerged U-boat was suddenly sighted ahead and a second to starboard just 400 m 
away, but both disappeared again after two shots were fired at 100 m at the boat in front. 

Shortly afterwards, at 9:20 a.m., the cruisers broke off the engagement for no 
apparent reason and turned west. The leadership was also informed of this, such as the 
sighting of the U boats, by F.T. reports. 

In the meantime "V 188" with "V 190" had turned towards the destroyers so that 
the way to the Jade would not be cut off, so that there was a brief battle with them at 70 
to 50 hm, however, neither party appears to have obtained hits. Here, too, it was observed 
that the majority of the English 10.2 cm shells did not detonate. After 15 minutes the 
destroyers, apparently boats of the "Acheron" class, turned off, but the German boats did 
not follow them because the enemy cruisers were still very close and the other boats of 
the half-flotilla could not come for support. After the enemy forces had come out of sight, 
all boats gathered at 10 a.m. and headed for Heligoland, in order to await further orders 
under the protection of the fortifications. 

During these skirmishes in the west, the 2nd Torpedo Boat Half-Flotilla had re- 
established the outpost line north and east of Heligoland, but then at 12 noon also 
regrouped on "V 191", so that now all boats of the I. Torpedo Boat Flotilla were on hand 
with the exception of the flotilla leader boat "V 187" and "G 193", commander 
Kapitanleutnant Paul, which held its position on the east wing until 3:30 p.m. and only 
then, when it received the order to do so, returned to Heligoland.'™* 


ne méglich wurde, durch haufiges Abdrehen um | bis 2 Strich beim Aufblitzen der Schiisse den Aufschlaigen auszuweichen. Die Sichtigkeit wechselte in dieser 


Zeit so, daB die Kreuzer selbst waihrend des Gefechts nicht immer gleich deutlich zu sehen waren. 9.33 Uhr drehten sie hart nach Westen ab und konnten hierbei als Stadtekreuzer 
mit vier Schornsteinen und zwei Masten erkannt werden. Kaum war diese Bewegung des Feindes durch Funkspruch gemeldet, als zwei weitere feindliche Kreuzer gesichtet 
wurden, die ,,V 188" und ,,V 190" unter lebhaftes Feuer nahmen. Um letzteres Boot zu entlasten, erdsfnete ,,.V 191" wiederum Feuer auf den vorderen Kreuzer mit dem Erfolg, da} 
dieser nun auf den neuen Gegner zuhielt und das Fithrerboot unter lebhaftes, meist deckendes Salvenfeuer nahm. In diesem Augenblick wurde plétzlich ein untergetauchtes U- 
Boot voraus und ein zweites an Steuerbord nur 400 m ab gesichtet, beide verschwanden aber, nachdem zwei Schu8 auf 100 m auf das voraus befindliche Boot gefeuert waren, 
wieder unter Wasser. 

Kurz darauf, und zwar um 9.20 Uhr, brachen die Kreuzer ohne ersichtlichen Grund das Gefecht ab und drehten nach Westen. Auch hiervon, wie vom Sichten der U- 
Boote, wurde die Fiihrung durch F.T.-Meldungen benachrichtigt. 

Inzwischen war ,, V 188" mit ,,V 190", um sich den Weg nach der Jade nicht abschneiden zu lassen, auf die Zerstérer zugedreht, so dai es mit diesen auf 70 bis 50 
hm zu einem kurzen Passiergefecht kam, jedoch wurden anscheinend von keiner Partei Treffer erreicht. Auch hier wieder wurde beobachtet, daB die englischen 10,2 cm-Granaten 
in der Mehrzahl nicht detonierten. Bereits nach 15 Minuten drehten die Zerstérer, anscheinend Boote der ,,Acheron"-Klasse, ab, jedoch folgten die deutschen Boote ihnen nicht, da 
die feindlichen Kreuzer sich noch ganz in der Nahe befanden und die anderen Boote der Halbflottille nicht zur Unterstiitzung herankommen lieBen. Nachdem die feindlichen 
Streitkrifte aus Sicht gekommen waren, sammelten um 10 Uhr alle Boote und nahmen Kurs auf Helgoland, um, dort angekommen, unter dem Schutze der Befestigungen weitere 
Befehle abzuwarten. 

Wiihrend dieser Gefechte im Westen hatte nérdlich und éstlich von Helgoland die 2. Torpedoboots-Halbflottille die Vorpostenlinie wiederhergestellt, sammelte 
dann aber um 12 Uhr mittags ebenfalls auf ,,V 191", so daB nunmehr alle Boote der I. Torpedobootsflottille zur Stelle waren mit Ausnahme des Flottillenfiihrerboots ,, V 187" und 
von ,,G 193", Kommandant Kapitanleutnant Paul, das seine Position auf dem éstlichen Fliigel bis 3.30 Uhr Nm. innehielt und erst dann, als es der Befehl hierzu erreichte, nach 
Helgoland zuriickkehrte. 
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In the meantime the English destroyers had launched boats at the sinking site of 
"V 187" and the rescue work had begun when a German small cruiser suddenly emerged 
from the haze and drove them apart with violent fire. It was S.M.S. "Stettin", which, 
without realizing the purpose for which the destroyers were there, appeared on the 
battlefield only 8 minutes after the sinking of "V 187", unfortunately too late for the 
rescue. 

Already at 9:30 a.m. This cruiser had received the radio message: "Enemy cruiser 
chasing Ist Torpedo Boat Half-Flotilla in 133 e" that the western wing of the outpost line 
was also endangered by enemy attack, and was thereupon at top speed, which was only 
22 miles for the old cruiser, stumbled upon this square. According to the combat report of 
the commander, Korvettenkapitién Nerger, the following happened soon afterwards: 

"At 10 o'clock "Stettin" sighted light clouds of smoke about | line to starboard 
and turned towards them at 10:02 am: "I'm in action with flotilla in 133 €", at 72 hm 
turned to port and opened fire at 10:08. The very first volley were to mark so that the fire 
could be maintained with rapid bursts. A larger number of hits were observed in the 
following volleys. 

“After about the fourth volley, the destroyers diverged in different directions. 
Two boats went north, four boats about south-west at full speed; these were followed by 
"Stettin" without the distance decreasing. Two boats remained lying on the square, 
apparently badly damaged. These and the boats going north came into view immediately 
afterwards (see Map 20) 

“At 10:13 am the group pursued by "Stettin" was so difficult to make out that I 
had the fire broken off and turned to the northeast so as not to be surrounded by the 
destroyers, since visibility decreased, a torpedo trajectory was reported (but probably a 
mistake) and the enemy's prospects for torpedo attack were favorable. 

“The reports about the break off and the result of this battle could only be 
submitted at 12:32 p.m. because the F.T. facility was unclear due to hits. It read: “133 € 
battle broken off, English destroyers hunted, apparently several damaged.” 

“Then, to issue orders to the submarine line that had meanwhile been laid out, the 
courses drawn on the route map southwest to Heligoland were steered until 12:18 pm.'** 


ret Inzwischen hatten die englischen Zerstérer an der Untergangsstelle von ,,V 187" Boote ausgesetzt und das Rettungswerk begonnen, als plétzlich ein deutscher 
Kleiner Kreuzer aus dem Dunst auftauchte und sie mit heftigem Feuer auseinanderjagte. Es war S. M.S. ,,Stettin", die, ohne zu erkennen, zu welchem Zweck sich die Zerstérer 
dort aufhielten, nur 8 Minuten nach dem Untergang von ,,V 187", fiir die Rettung leider zu spat, auf dem Kampfplatz erschien. 

Bereits um 9.30 Uhr Vm. hatte dieser Kreuzer durch den Funkspruch: ,,Feindlicher Kreuzer jagt 1. Torpedoboots-Halbflottille in 133 ¢ " Kenntnis erhalten, da8 auch 
der westliche Fliigel der Vorpostenlinie durch feindlichen Angriff gefalhrdet wurde, und w ar daraufhin mit héchster Fahrt, die fiir den alten Kreuzer nur 22 Meilen betrug, auf 
dieses Quadrat zugestoBen. Nach dem Gefechtsbericht des Kommandanten, Korvettenkapitiin Nerger, ereignete sich bald darauf folgendes: 

»Um 10 Uhr sichtete ,, Stettin" etwa 1 Strich an Steuerbord Helle Rauchwolken und drehte 10.2 Uhr auf sie zu. 10.6 Uhr wurden acht Zerstérer, welche mit 
verschiedenen Kursen dicht auf einem Haufen zusammenlagen, ausgemacht und daraufhin Signal an den Befehlshaber der Aufklarungsschiffe gegeben: ,,Bin im Gefecht mit 
Flottille in 133 e", auf 72 hm nach Backbord aufgedreht und 10.8 Uhr Feuer er6ffnet. Gleich die ersten Salven lagen deckend, so da mit schneller Salvenfolge das Feuer 
unterhalten werden konnte. Es wurden bei den folgenden Salven eine gréBere Zahl von Treffern beobachtet. 

»Etwa nach der vierten Salve liefen die Zerstérer nach verschiedenen Seiten auseinander. Zwei Boote gingen nérdlich, vier Boote etwa nach Siidwest mit héchster 
Fahrt fort; diese wurden von ,,Stettin" weiter verfolgt, ohne daB die Entfernung abnahm. Zwei Boote blieben anscheinend schwer beschiidigt auf dem Platz liegen. Diese und die 
nach Norden gehenden Boote kamen gleich darauf aus Sicht (vgl. Karte 20). 

»Um 10.13 Uhr war auch die von ,,Stettin " verfolgte Gruppe so schwer auszumachen, daf ich das Feuer abbrechen lieS und nach Nordost abdrehte, um nicht von 
den Zerstérern umstellt zu werden, da die Sichtigkeit abnahm, eine Torpedolaufbahn gemeldet wurde (vermutlich aber ein Irrtum ) und die Aussichten des Gegners fiir 
Torpedoangriff giinstig waren. 

»Die Meldungen iiber das Abbrechen und das Ergebnis dieses Gefechts konnten erst 12.32 Uhr mittags abgegeben werden, da die F.T.-Einrichtung durch Treffer 
unklar war. Sie lautete: ,,133 ¢ Gefecht abgebrochen, englische Zerst6rer gejagt, scheinbar mehrere beschidigt." 

»Dann wurden zur Befehlserteilung an die inzwischen ausgelegte U-Bootslinie bis 12.18 Uhr die in der Wegekarte gezeichneten Kurse siidwest, lich Helgoland 
gesteuert. 
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“The shooting range was about the same during the whole battle (70 hm). 

“Tt has not been established with certainty whether the enemy was inflicted with 
boat losses. However, the remaining of boats at the initial battle site gives hope, 
especially since when passing this point at 1:10 p.m., distributed over a larger area, a lot 
of things belonging to English boats (five cutters and just as many dinghies, partly ina 
half-sacked state, Cork vests, life buoys and numerous other items) were encountered." 

This conclusion of the commander of the "Stettin" is due to ignorance of the 
sinking of "V 187" at this point. It is clear from this that when he attacked the British 
destroyers, he had no idea of the rescue work they had initiated. The report concludes as 
follows: 

“The "Stettin" was hit by the FT rigging in the second battle, which made the FT 
station unclear until 12 noon, also a hit in the aft funnel (strong splinter effect) and a hit 
on the starboard I. Gun, of the ready ammunition hit, but caused only a small incendiary 
effect. Furthermore, a short shot apparently hit the ship under water at the level of the 
starboard engine without causing any damage.” 

“Personnel losses are recorded: 2 dead, 1 seriously injured, 8 slightly injured. 


"The SMS "Hela"* had also steamed from its eastern waiting position for the first 
FT reports about the appearance of enemy forces to the west with extreme force in order 
to be able to intervene in the battle, but returned already at 11:05 am at 139 e, 15 nautical 
miles southwest von Helgoland, when she learned there from "Stettin" that the enemy had 
withdrawn to the west. The endeavors of her commander, Fregattenkapitaéns Paul 
Wolfram, then proceeded to resume as soon as possible the position behind the northern 
wing of the outpost line, which had been unsupported for so long. 

In addition to "Stettin" and "Hela", the chief of the Vth Torpedo Boat Flotilla also 
initiated measures to take up the I Torpedo Boat Flotilla on their return to Heligoland and 
commissioned the 10th Torpedo Boat Half-Flotilla, Chief Korvettenkapitin Heinecke, 
with their implementation. Thereupon "S 13" brought help to the wrecked leader boat of 
the III. Minesweeping Division, while "V 3" and the other boats of the 10th Torpedo 
Boat Half-Flotilla immediately advanced southwest in a reconnaissance line to pick up 
damaged boats. me 


*Hela Class of 1893, 2,082 tons, 4x8.8 cm, 6x 5.0 cm, 20 knots 





18 »Die SchuBentfernung war wihrend des ganzen Gefechts ungefihr die gleiche (70 hm). 

»Ob dem Gegner Bootsverluste beigebracht worden sind, ist nicht sicher festgestellt. Es laBt jedoch das Liegenbleiben von Booten auf der anfinglichen 
Gefechtsstelle die Hoffnung zu, zumal beim Passieren dieser Stelle um 1.10 Uhr, auf einen gréSeren Raum verteilt, sehr viele, englischen Booten gehérige Sachen (fiinf Kutter und 
ebenso viele Dingis, teils in halbversacktem Zustande, Korkwesten, Rettungsbojen und zahlreiche sonstige Gegenstiinde) angetroffen wurden.« 

Diese SchluBfolgerung des Kommandanten der ,,Stettin" ist auf Unkenntnis des Unterganges von ,,V 187" an dieser Stelle zuriickzufiihren. Es geht daraus deutlich 
hervor, daB er bei seinem Angriff auf die britischen Zerstérer von dem von diesen eingeleiteten Rettungswerk nichts ahnte. Der Bericht schlieSt folgendermaBen: 

»,,Stettin" erhielt beim zweiten Gefecht einen Treffer durch die F.T - Takelage, wodurch die F.T.-Station bis 12 Uhr unklar wurde, ferner einen Treffer in den 
achteren Schornstein.(starke Splitterwirkung) und einen Treffer beim Steuerbord III. Geschiitz, der Bereitschaftsmunition traf, aber nur geringe Brandwirkung hervorrief. Ferner 
hat augenscheinlich ein Kurzschu8 das Schiff in Héhe der Steuerbord-Maschine unter Wasser getroffen, ohne Schaden zu bringen.« 

,An Personalverlusten sind zu verzeichnen: 2 Tote, 1 Schwerverletzter, 8 Leichtverletzte. 

" Auch S. M. S. ,,Hela" war aus ihrer éstlichen Wartestellung auf die ersten F.T -Meldungen iiber das Auftreten feindlicher Streitkrifte mit duBerster Kraft nach 
Westen gedampft, um in das Gefecht eingreifen zu kénnen, kehrte aber bereits um 11.5 Uhr in 139 e, 15 Seemeilen siidwestlich von Helgoland, um, als sie dort von ,,Stettin" 
erfuhr, daB der Feind nach Westen abgezogen sei. Das Bestreben ihres Kommandanten, Fregattenkapitiins Paul Wolfram, ging dann darauf hin, so schnell als méglich den Standort 
hinter dem nérdlichen Fliigel der Vorpostenlinie, die solange ohne Riickhalt war, wieder einzunehmen. 

AuBer ,,Stettin" und ,,Hela" veranlaBte auch der Chef der V. Torpedobootsflottille gleich bei der Riickkehr nach Helgoland MaBnahmen zur Aufnahme der I. 
Torpedobootsflottille und beauftragte mit ihrer Durchfiihrung die 10. Torpedoboots-Halbflottille, Chef Korvettenkapitiin Heinecke. Daraufhin brachte ,,S 13" dem havarierten 
Fiihrerboot der III. Minensuchdivision Hilfe, wahrend ,,V 3" und die anderen Boote der 10. Torpedoboots-Halbflottille sofort in einer Aufklirungslinie nach Siidwest vorstieBen, 
um havarierte Boote aufzunehmen. 
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Here the reconnaissance line very soon met "Frauenlob", which had the badly damaged 
"T 33" alongside. "V 3", "G 10" and "G 7" were left behind to participate in the salvage, 
so that only two boats, "G 11" and "G 9", could continue the search southwest to the 
southern limit of the outpost line. Arrived here, they turned around and searched north for 
the area of the central outpost line until around midday they spotted three English cutters 
drifting and took over | officer and 44 men from the crew of "V 187". The sinking place 
of the boat could be determined from this way. Only after a lengthy search, during which 
three other cutters were found that were floating but empty, did the boats with the rescued 
arrive in Helgoland. With this the events immediately following the British attack came 
to an end. 

If the picture is completed by English news, it should be noted in advance that this 
was primarily based only on the very one-sided and incomplete publication of the 
Admiralty in the "Times" of October 23, 1914, which contains an excerpt from the battle 
reports of the English leaders involved. 

After that it was the 4th division of the III. English Torpedo Boat Flotilla, which 
had initially chased "G 194" around 8 a.m. This was then followed by the small cruisers 
"Arethusa" and "Fearless" with the 1st Destroyer Flotilla and the rest of the III no fewer 
than two cruisers and 31 destroyers were involved, which the Vth Torpedo Boat Flotilla 
naturally had to avoid, but which the "Stettin" that was added later could not be able to 
cope either. In spite of this, the leader of these armed forces on "Arethusa", Commodore 
Tyrwhitt, constructed in his report, in complete reverse of the facts, a German superiority 
during the fighting, an attempt which is so often found in English reporting that there is 
hardly any doubt as He intentionality claims that "Arethusa" was in heavy fire from two 
German cruisers, namely a four-chimney and a two-chimney cruiser, and several 
destroyers from 8:57 a.m. to 9:15 a.m., while according to our reports it is absolutely 
certain that "Stettin" did not fire at the "Arethusa" at all, in fact only sighted her behind 
the destroyers at 9:05 o'clock and then only for a short time, but without firing at them. In 
reality, "Arethusa" had turned to pursue "D 8" with the destroyers in front before the 
"Stettin" intervened at 8:40 a.m. and only came into combat contact with a German 
cruiser be "Frauenlob" intervened at 9:08 a.m. and continued firing at close range until 
9:25 a.m. 





186 vorstieBen, um havarierte Boote aufzunehmen. Hierbei traf die Aufklérungslinie sehr bald auf ,,Frauenlob", die das schwerbeschadigte ,,T 33" langsseit hatte. Z 


ur Beteiligung an der Bergung wurden ,,V 3", ,,G 10" und ,, G 7" zuriickgelassen, so da nur noch zwei Boote, ,, G 11" und ,, G 9", die Suche nach Siidwesten bis an die siidliche 
Grenze der Vorpostenlinie fortsetzen konnten. Hier angekommen, machten sie kehrt und suchten nach Norden zu das Gebiet der mittleren Vorpostenlinie ab, bis sie gegen Mittag 
drei treibende englische Kutter sichteten und aus diesen 1 Offizier und 44 Mann der Besatzung von ,,V 187" iibernahmen. Die Untergangsstelle des Bootes konnte aus diese Weise 
festgestellt werden. Erst nach lingerem Absuchen, wobei noch drei andere treibende Kutter, die aber leer waren, gefunden wurden, liefen die Boote mit den Geretteten in 
Helgoland ein. Damit fanden die unmittelbar dem englischen Uberfall folgenden Ereignisse zuniichst ihren AbschluB. 

Vervollsténdigt m an das Bild durch englische Nachrichten, so sei vorausschickend bemerkt, daf hierfiir in erster Linie nur die sehr einseitige und liickenhafte 
Veréffentlichung der Admiralitat in den ,,Times" vom 23. Oktober 1914 zugrunde gelegt werden konnte, die einen Auszug aus den Gefechtsberichten der beteiligten englischen 
Fiihrer enthiilt. 

Hiernach wares die 4. Division der III . englischen Torpedobootsflottille, die zunachst ,,G 194" gegen 8 Uhr Vm. gejagt hatte. Dieser waren dann die Kleinen 
Kreuzer ,,Arethusa" und ,,FearleB" mit der I. Zerstérerflottille und dem Rest der III. gefolgt. Danach waren an dem Einbruch zunichst nicht weniger als zwei Kreuzer und 31 
Zerstorer beteiligt gewesen, denen die V. Torpedobootsflottille naturgemaB ausweichen muBte, aber auch die spiter hinzukommende ,,Stettin" nicht gewachsen sein konnte. 
Trotzdem konstruiert der Fiihrer dieser Streitkrafte auf ,,Arethusa", Kommodore Tyrwhitt, in seinem Bericht in vollstaéndiger Verkehrung der Tatsachen eine deutsche 
Uberlegenheit wihrend der Kimpfe heraus, ein Versuch, der sich so hiufig in der englischen Berichterstattung wiederfindet, da an der Absichtlichkeit kaum gezweifelt werden 
kann. Er behauptet namlich, daB sich ,,Arethusa" von 8.57 bis 9.15 Uhr in schwerem Feuer von zwei deutschen Kreuzern, und zwar einem Vier- und einem Zweischornsteinkreuzer, 
und mehreren Zerstérern befunden habe, wahrend nach unfern Berichten einwandfrei feststeht, daB ,,Stettin" tiberhaupt nicht auf die ,,Arethusa" gefeuert hat, diese vielmehr erst 
um 9.5 Uhr und auch dann nur fiir kurze Zeit hinter den Zerst6rern sichtete, aber ohne auf sie zum Schu8 zu kommen. ,,Arethusa" hatte sich in Wirklichkeit schon vor dem 
Eingreifen der ,,Stettin " um 8.40 Uhr mit den vorderen Zerst6rern der Verfolgung von ,,D 8" zugewendet und kam erst in Gefechtsberiihrung mit einem deutschen Kreuzer, als 
,Frauenlob" um 9.8 Uhr eingriff und auf Nahgefechtsentfernung das Feuer bis 9.25 Uhr fortsetzte. 
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Almost 1000 tons larger and 9 nautical miles faster, supported by their destroyers, 
"Arethusa" should have had an easy time with the ship eleven years older. Instead, it was 
hit no less than 35 times in 10 minutes (1) and was so badly damaged that, according to 
Commodore Tyrwhitt's own report, all guns and torpedo tubes, with the exception of a 
single 15.2 cm -gun, were temporarily out of action. His flag lieutenant fell at the side of 
the English leader, and the second gun, as a result of a hit which ignited the ammunition, 
briefly broke out a very violent fire which set the deck on fire. Apparently the English 
Admiralty had thought the fight easier, otherwise they would probably not have already 
used the "Arethusa" here, which had only been in service for a few days, so that officers 
and men were still strangers to one another and the whole complex organism of ship 
operations was not trained, as the English report expressly emphasizes. However, 
"Frauenlob" had only been in service since the beginning of the war and had a reserve 
crew. 

The assertion that "Frauenlob" immediately turned in the direction of Heligoland 
after a 15.2 cm grenade hit the command bridge does not correspond to the facts, apart 
from correct observation of the hit. Despite the numerical superiority of the enemy, there 
was less reason for this as, in contrast to the "Arethusa", all combat values on the German 
cruiser were still intact at the time. "Arethusa" reports that around this time Heligoland 
was faintly visible to starboard. If this is not a mistake, this is only possible if the badly 
damaged "Arethusa" was for a short time to the east after the end of the battle and after 
the prospect of "Frauenlob", for example to pick up scattered destroyers. On the other 
hand, she made no attempt to resume the battle, which she would hardly have been able 
to do even after her guns had failed. Rather, according to the English report, all ships now 
received orders to steer westward; at the same time the speed had to be reduced because 
"Arethusa" could only run 12 nautical miles due to its damage. At this time, "Fearless" 
reported that boats from the 3rd and 5th Divisions of the 1st Flotilla had meanwhile 
caused the German flotilla leader to sink. On the other hand, it is still uncertain whether 
and which cruisers took part in the destruction of "V 187" and in the pursuit of the other 
boats of the Ist Torpedo Boat Flotilla. 


1) Morning; Post, dated 1/11/19 The Harwich Naval Forces by E.F. Knight. '*’ 
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According to a statement in Vice-Admiral Beatty's report, they could have been two 
small cruisers of the Ist Light Cruiser Squadron, i.e. city class, which their leader, the 
Commodore (T) (1) Goodenough, had detached earlier in the day to aid some destroyers. 
These only returned at 3:30 p.m. back to their squadron. However, it still remains 
incomprehensible that the boats of the 1st Half Flotilla claim to have recognized up to six 
cruisers in their battles at times: here there is either a possible confusion with destroyers 
due to the poor tightness or a gap in the English report (2). Commodore Tyrwhitt then 
wants to answer the news that the Commodore (S) (1), the leader of the submaines, is 
being chased by five small cruisers with the destroyers "Lurcher" and "Firedrake", again 
with his armed in support to the east had advanced and only turned around when no 
further messages had arrived by 11:37 a.m. and the forces were again near Heligoland. 

At least the timing of this information must be doubted, because according to our 
reports the last battles of the German ships in this section of the battle had already ended 
at 10:13 a.m., while the new battles only began at 11:55 a.m. It would therefore only be 
possible to assume that, with the poor visibility; fights between English armed forces 
would have arisen and given rise to the Commodore's (S) call for help. With certainty, 
however, "Arethusa" could not have been standing near Heligoland at 11:37 a.m., as it 
was already put to battle by "Strasbourg" no less than 30 nautical miles west of 
Heligoland at 11:55. Even at full speed it is impossible that she could have covered this 
distance in the meantime, let alone after considerably reducing it. 

This information in the English report contains inconsistencies for which an 
explanation is still lacking. 

We now turn to the report, also published at the time, by Commodore (S) Keyes, 
the commander of the VIII English Submarine Flotilla, who had embarked on the 
destroyer Lurcher for the operation. 


1) Commodore S - Submarine, T - Torpedo, corresponding to our leader of the U 
boats and leader of the torpedo boats. 

2) The latter is true. According to the first volume of the official history of the 
English naval war, which has since been published, the entire light cruiser squadron took 
part in this first break-in into the German outpost line.'** 


188 er iibrigen Boote der I. Torpedobootsflottille teilgenommen haben. Nach einer Augerung in dem Bericht des Vizeadmirals Beatty kénnte es sich um zwei 
Kleine Kreuzer des I. Leichten Kreuzergeschwaders, also Stidteklasse, gehandelt haben, die von ihrem Fiihrer, dem Kommodore (T) (1) Goodenough, bereits friiher am Tage 
detachiert worden waren, um einige Zerstérer zu unterstiitzen. Diese kehrten erst um 3.30 Uhr Nm. zu ihrem Geschwader zuriick. Allerdings bleibt auch dann noch unverstindlich, 
da die Boote der 1. Halbflottille in ihren Gefechten zeitweise bis zu sechs Kreuzern erkannt haben wollen: hier liegt entweder eine bei der schlechten Dichtigkeit mégliche 
Verwechslung mit Zerstérern oder eine Liicke im englischen Bericht vor (2). Kommodore Tyrwhitt will dann auf die Nachricht, daB der Kommodore (S) (1), der Fiihrer der U- 
Boote, mit den Zerstérern ,,Lurcher" und ,,Firedrake" von fiinf Kleinen Kreuzern gejagt werde, nochmals mit seinen Streitkraften zur Unterstiitzung nach Osten vorgestoBen sein 
und erst kehrtgemacht haben, als bis 11.37 Uhr keine weiteren Nachrichten eingetroffen waren und sich die Streitkrifte wieder in der Néhe von Helgoland befunden hitten. 

Zum mindesten muB der Zeitpunkt dieser Angaben bezweifelt werden, denn nach unfern Berichten hatten die letzten Kampfe der deutschen Schiffe in diesem 
Gefechtsabschnitt bereits 10.13 Uhr ihren Abschlu8 gefunden, wiahrend die neuen Gefechte erst um 11.55 Uhr begannen. Es ware demnach nur die Annahme méglich, daB bei dem 
unsichtigen Wetter Kimpfe zwischen englischen Streitkriften untereinander entstanden waren und zum Hilferuf des Kommodore (S) Veranlassung gegeben hiitten. M it Sicherheit 
aber kann ,,Arethusa" nicht um 11.37 Uhr in der Nahe von Helgoland gestanden haben, da sie bereits um 11.55 Uhr durch ,,StraBburg" nicht weniger als 30 Seemeilen westlich von 
Helgoland zum Kampf gestellt wurde. Schon bei voller Geschwindigkeit ist es ausgeschlossen, daB sie diese Strecke in der Zwischenzeit zuriickgelegt haben kénnte, geschweige 
denn nach erheblicher Herabsetzung derselben. 

Diese Angaben des englischen Berichts enthalten Unstimmigkeiten, fiir die eine Aufklirung noch fehlt. 

Wir wenden uns nunmehr dem gleichfalls damals ver6ffentlichten Bericht des Kommodore (S) Keyes, des Fiihrers der VIII. englischen U Flottille zu, der sich fiir 
das Unternehmen auf dem Zerstérer ,,Lurcher" eingeschifft hatte. 





1) Kommodore § — Submarine, T — Torpedo, entsprechend unserm Fiihrer der U-Boote und Fiihrer der Torpedoboote. 
2) Das Letztere ist zutreffend. Nach dem inzwischen ver6ffentlichten ersten Band der offiziellen englischen Seekriegsgeschichte hat das ganze Leichte 
Kreuzergeschwader bereits an diesem ersten Einbruch in die deutsche Vorpostenlinie teilgenommen. 
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He confirms that the observations made by "G 194", "V 188" and "V 191" about the 
presence of enemy boats corresponded to the facts. According to the report, the 
submarines "D 2","D 8" ,"E4","E5","E6","E7" ,"E8" and "E 9" from the VIII. 
Submarine Flotilla. Except for three boats these were already on the evening of August 
27th, were released into positions which they were to take, breaking the German outpost 
line just before the mouth of the rivers, in order to prevent the German battle fleet from 
interfering in the operations of the destroyer flotillas. When carrying out their task, the 
submarines were to remain invisible if possible. On the other hand, "E 6", "E 7" and "E 
8", with which the commodore only advanced against Helgoland at dawn on August 28, 
had a different mission. Working together with the destroyers, they were supposed to 
expose themselves to the enemy as bait and thus attract the German torpedo boats in 
order to drive them towards their own forces in this way (1).This tactic, which was in 
itself very daring and only possible with the fast diving ability of the English submarines, 
was skillfully adapted to the previously observed procedure of the German torpedo boats, 
which had actually always thrown themselves with extreme force on every submarine 
they saw. As a result of the poor density and the smooth sea, the most unfavorable 
conditions that there can be for submarines, they did not appear very much and did not 
attack successfully anywhere. "E 4" tried to attack the "Stettin" at the sinking site of "V 
187" when she opened fire on the British destroyers. Due to an accidental course change 
of the cruiser, she had not noticed the presence of the submarine, but prevented from 
getting a shot. It had to content itself with picking up the Englishmen who had been left 
behind in the boats and taking prisoner one officer and two men from the survivors of "V 
187". 

In summary it can be said that the attack on the German outpost line up to this 
point, which was skillfully directed and carried out with great resources, is unlikely to 
have met the British expectations of the enterprise. Only one torpedo boat on the outer 
outpost line had fallen victim to the attackers, while all the other German boats had 
managed to reach their base, despite intense pursuit. 


1) Information partly from “Navy and Army Illustrated" of November 7, 1914.'% 





189 eingeschifft hatte. Er bestatigt, daB die von ,,G 194", ,,.V 188" und von ,, V 191" gemachten Beobachtungen iiber die Anwesenheit feindlicher Boote den 
Tatsachen entsprachen. Nach dem Bericht standen fiir die Unternehmung die U-Boote ,,D 2", ,, D 8", ,,E 4", ,,E 5", ,,E 6", ,.E 7", ,,.E 8" und ,,E 9" von der VIII. U-Bootsflottille zur 
Verfiigung. Bis auf drei Boote waren diese bereits am Abend des 27. August in Stellungen entlassen worden, die sie unter Durchbrechung der deutschen Vorpostenlinie 
unmittelbar vor den Flu8miindungen einnehmen sollten, um die deutsche Schlachtflotte zu hindern, sich in die Operationen der Zerstérerflottillen einzumischen. Sie hatten die 
Aufgabe, jedes Linienschiff oder jeden GroBen Kreuzer, der etwa herauskommen sollte, sofort anzugreifen. Bei Durchfiihrung ihrer Aufgabe sollten die U-Boote nach Méglichkeit 
unsichtbar bleiben. Dagegen hatten ,,E 6", ,.E 7" und ,,E 8", mit denen der Kommodore erst bei Tagesanbruch des 28. August gegen Helgoland vorging, einen anderen Auftrag. Sie 
sollten im Zusammenarbeiten mit den Zerstérern sich als Kéder dem Feind aussetzen und damit die deutschen Torpedoboote auf sich ziehen, um sie auf diese Weise den eigenen 
Streitkriften zuzutreiben (1). Diese an sich sehr gewagte und nur bei dem schnellen Tauchvermégen der englischen U-Boote mégliche Taktik war sehr geschickt dem bisher 
beobachteten Verfahren der deutschen Torpedoboote angepaft, die sich tatsichlich bisher stets mit duBerster Kraft auf jedes gesichtete U-Boot gestiirzt hatten. Infolge der geringen 
Dichtigkeit und der glatten See, den ungiinstigsten Bedingungen, die es fiir U-Boote geben kann, traten sie jedoch wenig in Erscheinung und kamen nirgends zu erfolgreichem 
Angriff. ,.D 4" versuchte zwar an der Untergangsstelle von ,,V 187" die ,,Stettin" anzugreifen, als diese das Feuer auf die englischen Zerstérer er6ffnete. Durch eine zufallige 
Kursiinderung des Kreuzers, der von der Anwesenheit des Bootes nichts bemerkt hatte, wurde das U-Boot aber verhindert, zum Schu8 zu kommen. Es muBte sich damit begniigen, 
die in den Booten zuriickgelassenen Englander aufzunehmen und von den tiberlebenden von ,,V 187" einen Offizier und zwei Mann zu Gefangenen zu machen. 

Zusammenfassend laBt sich sagen, da der geschickt geleitete und mit groen Mitten durchgefiihrte Uberfall auf die deutsche V orpostenlinie bis hierher den 
englischen an das Unternehmen gekniipften Erwartungen kaum entsprochen haben diirfte. Den Angreifern war nur ein Torpedoboot der éuBeren Vorpostenlinie zum Opfer gefallen, 
wihrend es allen anderen deutschen Booten trotz heftiger Verfolgung gelungen war, ihren Stiitzpunkt zu erreichen. Die Beschiidigungen und Verluste auf deutscher Seite waren 




















1) Angaben zum Teil nach “Navy and Army Illustrated" vom 7. November 1914. 
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The damage and losses on the German side were minor, only "D 8" and "T 33" had 
suffered more severely, on the other hand the attacker had to give way to the artillery fire 
of the German cruisers "Stettin" and "Frauenlob", which were far inferior in material and 
numbers. 


The situation was therefore rightly judged by the Fleet Commander and the 
Commander of the Reconnaissance Ships to be quite favorable at that time, even without 
knowing the details of the fighting. So far mainly destroyers and only a few light cruisers 
have been reported, so that an energetic pursuit of them by the available light forces 
seemed to promise a chance of success, all the more so as one could hope to catch the 
destroyers from the west with the light cruiser "Mainz" from the Ems. However, such a 
measure was only justified if you didn't count on the intervention of heavy enemy forces 
at all and felt that you could at least match the numbers of the other attackers. Another 
prerequisite for this were visibility conditions, which made it possible to evade superior 
enemy forces in good time. In fact, however, the fleet command was completely ignorant 
of the fact that, in contrast to the weather in the estuaries at sea, there was great opacity, 
and in places even fog. It is noteworthy that not a single report about visibility in the sea 
was requested, especially since fighting took place in the immediate vicinity of 
Heligoland and it was noticeable that the guns of Helgoland did not intervene. Such a 
request would, however, have increased the congestion of the F.T. traffic. It was not until 
11:35 a.m. that the fleet command received a telegram from Helgoland, which described 
the weather as "hazy, visibility 4 nautical miles". This was extremely worrying for the 
small cruisers that were following the enemy, which was not yet recognizable in its full 
strength the prerequisites did not match the facts which caused the Commander of the 
Reconnaissance Ships at 9:20 a.m. to send S.M.S. "Mainz" to back up the destroyer 
flotillas near Heligoland. At the same time, the Helgoland air station received instructions 
from the Fleet Commander to use aerial reconnaissance to report the type of enemy 
cruiser and to determine whether and which armed forces were behind these cruisers after 
the airship "L 3", Commander Kapitanleutnant Fritz, which happened to be in motion, 
had to turn back prematurely because of bad weather and enemy fire, without being able 
to give any useful information about the type of vehicle sighted. '”° 





1 Die Beschiidigungen und Verluste auf deutscher Seite waren gering, nur ,,D 8 " und ,, T 3 3 " hatten schwerer gelitten, dagegen muBte der Angreifer vor der 

Artilleriewirkung der materiell wie zahlenmaBig weit unterlegenen deutschen Kreuzer ,,Stettin" und ,,Frauenlob" das Feld raumen. 
RK 

Die Lage wurde daher zu dieser Zeit, auch ohne Kenntnis der Einzelheiten der Gefechtsvorgiinge, vom Flottenchef und Befehlshaber der Aufklérungsschiffe mit 
Recht durchaus giinstig beurteilt. Es waren bisher hauptsichlich Zerstérer und nur wenige Kleine Kreuzer gemeldet, so daB eine energische Verfolgung derselben durch die 
verfiigbaren leichten Streitkrafte Aussicht aus Erfolg zu versprechen schien, um so mehr, als man hoffen konnte, durch den Kleinen Kreuzer ,,Mainz" von der Ems aus die 
Zerstérer auch von Westen her zu fassen. Eine derartige MaBnahme war allerdings nur gerechtfertigt, wenn man mit dem Eingreifen schwerer feindlicher Streitkrifte beim Gegner 
iiberhaupt nicht rechnete und sich auch den iibrigen Angreifern zahlenmaBig zum mindestens gewachsen fihlte. Eine weitere Voraussetzung hierfiir waren Sichtigkeitsverhiiltnisse, 
die ein rechtzeitiges Ausweichen vor iiberlegenen feindlichen Streitkriften méglich erscheinen lieSen. Tatsichlich befand sich aber die Flottenleitung in giinzlicher Unkenntnis 
dariiber, daB im Gegensatz zum Wetter in den FluBmiindungen auf See starke Unsichtigkeit, stellenweise sogar Nebel herrschte. Es ist bemerkenswert, daB keine einzige Meldung 
liber die Sichtigkeit in Seeangefordert worden ist, zumal doch Kampfe in unmittelbarer Nahe von Helgoland stattfanden und es auffallend war, daB die Geschiitze Helgolands nicht 
eingriffen. Eine solche Anfrage wiirde allerdings die schon eingetretene Uberlastung des F.T.-Verkehrs noch gesteigert haben. Erst um 11.35 Uhr ging von Helgoland ein 
Telegramm bei der Flottenleitung ein, welches das Wetter als ,,diesig, Sichtweite 4 Seemeilen" bezeichnete. Dies war héchst bedenklich fiir die dem in seiner vollen Starke noch 
nicht erkennbaren Gegner nachstofenden Kleinen Kreuzer. Leider entsprachen also die Voraussetzungen nicht den Tatsachen, die den Befehlshaber der Aufklarungsschiffe um 
9.20 Uhr veranlaBten, S.M.S. ,,Mainz" den Zerstérerflottillen bei Helgoland in den Riicken zu schicken. Gleichzeitig erhielt die Flugstation Helgoland vom Flottenchef Anweisung, 
durch Fliegeraufklarung die Art der feindlichen Kreuzer zu melden und festzustellen, ob und welche Streitkrafte hinter diesen Kreuzern stiinden, nachdem das zufallig in Fahrt 
befindliche Luftschiff ,,L 3", Kommandant Kapitanleutnant Fritz, wegen unsichtigen Wetters und BeschieBung durch den Feind vorzeitig hatte umkehren miissen, ohne 
zweckdienliche Angaben iiber den Typ der gesichteten Fahrzeuge machen zu kénnen. In 
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In its F.T. report, however, the airship had only given technical reasons for aborting the 
reconnaissance flight. 


The orders of the Fleet Management and the Commander of the Reconnaissance 
Ships initiated the second phase of the fighting, the German counterattack. 

"Céln" and "StraSburg" had already received the order at 8:55 a.m. to set out 
immediately to provide support. In execution of this order, from 10:30 a.m. "CéIn" had 
on board the First Leader of the Torpedo Boats, Rear Admiral Maass, from the outer jade 
lightship approaching the enemy retreating to the west, while "Mainz" had left the Ems 
half an hour later with the same destination. 

All cruisers had the FT reports that had been received in the meantime, from 
which it emerged that large numbers of light enemy forces had advanced into the inner 
German Bight, that "Stettin" and "Frauenlob" had been in combat with enemy cruisers 
and destroyers on various occasions and that the enemy forces were now retreating in a 
northwesterly direction. Today, for the first time since the beginning of the war, the 
enemy had shown themselves with surface forces within reach. On the cruisers, therefore, 
in the warlike enthusiasm that filled the whole fleet, there was the same irresistible urge 
to cling to the heels of the retreating enemy, who had already led our army deep into 
enemy territory. This thought, supported by the feeling of bringing help as quickly as 
possible to the torpedo boats on the outpost line, whose fate was not yet completely 
known, made all other considerations receded. The cruisers that set out first from the Jade 
and Elbe therefore set out in pursuit one by one, in order not to lose any time, without 
first waiting to join forces with the later ones. Apparently for this reason the First Leader 
of the Torpedo Boats on "CéIn" decided not to assemble the cruisers for a joint approach. 
All cruisers started at full speed, not even warned by the changing and unfavorable 
visibility, which was bound to favor surprises the likely meeting point with the 
withdrawing opponent. 


"Stra8burg", standing near outer Jade at 10:34 a.m., initially avoided square 139 ¢, 
where enemy submarines were reported, on a west-northwest course. !”! 


191 1 seiner F.T.-Meldung aber hatte das Luftschiff lediglich fahrtechnische Griinde fiir das Abbrechen der Aufklairungsfahrt angegeben. 


Die Befehle der Flottenleitung und des Befehlshabers der Aufklirungsschiffe leiten den zweiten Abschnitt der Gefechte, den deutschen GegenstoB, ein. 

»Céln" und ,,Stra8burg" hatten bereits um 8.55 Uhr den Befehl erhalten, sofort zur Unterstiitzung auszulaufen. In Ausfiihrung dieses Befehls befand sich daher von 
10.30 Uhr ab ,,CéIn", mit dem Ersten Fiihrer der Torpedoboote, Kontreadmiral Maa, an Bord, vom AuBenjade Feuerschiff im Anmarsch gegen den nach Westen abziehenden 
Feind, wahrend ,,Mainz" eine halbe Stunde spater mit gleichem Ziel die Ems verlassen hatte. 

Alle Kreuzer verfiigten iiber die inzwischen eingegangenen F.T.-Nachrichten, aus denen hervorging, daf leichte feindliche Streitkrifte in gré®erer Zahl in die innere 
Deutsche Bucht vorgedrungen seien, da ,,Stettin" und ,,Frauenlob" schon verschiedentlich mit feindlichen Kreuzern und Zerstérern im Gefecht gestanden hiitten und daf die 
feindlichen Streitkrifte sich nunmehr auf dem Riickzug in nordwestlicher Richtung befiainden. Heute zum ersten Male seit Kriegsbeginn hatte der Feind sich mit 
Uberwasserstreitkriiften in erreichbarer Niihe gezeigt. Auf den Kreuzern herrschte daher, in der kriegerischen Begeisterung, die die ganze Flotte erfiillte, derselbe unwiderstehlic he 
Drang, sich dem abziehenden Feind an die Fersen zu heften, der unser Heer bereits bis tief in Feindesland gefiihrt hatte. Dieser Gedanke, unterstiitzt von dem Gefiihl, den 
Torpedobooten der Vorpostenlinie, iiber deren Schicksal noch keine vollstéindigen Nachrichten Vorlagen, so schnell als méglich Hilfe zu bringen, lieB alle anderen Erwigungen 
zuriicktreten. Die von der Jade und Elbe zuerst auslaufenden Kreuzer machten sich daher, um keine Zeit zu verlieren, einzeln an die Verfolgung, ohne erst die Vereinigung mit den 
spiter auslaufenden abzuwarten. Auf eine Zusammsassung der Kreuzer zum gemeinsamen Vorgehen ist anscheinend aus diesem Grunde von dem Ersten Fiihrer der Torpedoboote 
auf ,,C6In" verzichtet worden. Alle Kreuzer steuerten einzeln, auch nicht gewarnt durch die wechselnde und ungiinstige Sichtigkeit, die Uberraschungen begiinstigen muBte, mit 
héchster Fahrt auf den wahrscheinlichen Treffpunkt mit dem abziehenden Gegner zu. 





»Strabburg", 10.34 Uhr Vm. bei Aufenjade stehend, umging zunachst mit Kurs Westnordwest das Quadrat 139 ¢, in dem feindliche U- Boote gemeldet waren. 
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After the ship had safely passed an area which the V Torpedo Boat Flotilla immediately 
afterwards erroneously reported as a suspected mine, two cruisers, apparently city class, 
with ten to twelve destroyers came into view at 11:55 a.m. at 60° to starboard out of the 
fog . Four of these immediately started to attack and fired torpedoes immediately after 
they came into view, benefiting from the low visibility of about 90 hm, so that 
"Stra8burg", had to turn to port to avoid being hit. At the same time, fire was opened on 
the cruiser in front and returned by both cruisers. Already with the third on the mark 
salvo, three strong brown columns of smoke rose from the stern of the front enemy 
cruiser, almost reaching mast height. The English cruiser turned north and ran after its 
destroyers. (Map 27.) The short firefight had taken place at distances between 84 and 68 
hm, it had to be stopped when nothing could be observed. The commander of the 
"Stra8burg", Fregattenkapitain Retzmann, was not in the mood to give up contact with the 
enemy and turned behind the destroyers with the port rudder. Ten minutes later they 
came into view again on port ahead at 80 hm. The same game was repeated for the 
second time; "StraBburg" evades the immediately scheduled torpedo boat attack to 
starboard, at the same time takes the destroyers under fire between 54 and 78 hm, while 
the small cruisers, this time standing behind the destroyers, are only recognizable in the 
haze. An enemy torpedo passes to port on course, a second past astern, then the 
destroyers come rapidly astern of sight under heavy artillery fire. During the attack, 
clearly different types of destroyers were recognized, which indicated that apparently 
more than one flotilla must have been involved in the break-in. The commandant now 
decided to press the sighted armed forces against the "Mainz" assumed further to the west. 
Unfortunately, "StraSburg" was prevented from this project, which might have favored a 
very successful cooperation with "Mainz" or even the rescue of this ship, because at 
12:27 noon new forces suddenly appeared on the starboard side. New battles dragged the 
ship further north. Almost simultaneously, S.M.S. "Mainz" from the west on the 
"Arethusa", because it was this ship with which "StraBburg" had fought only a short time 
before. 


The order to leave had already found the "Mainz" ready for sea with steam out in 
all boilers on the Ems at around 10 a.m. on the basis of the previous F.T. Reports of the I. 
Torpedo Boat Flotilla about the collision of the outpost line with light English forces 


already ready for sea with steam out in all boilers found around 10 o'clock on the Ems. te 


1% Boote gemeldet waren. Nachdem das Schiff ungefahrdet ein Gebiet passiert hatte, das gleich darauf von der V. Torpedobootsflottille irrtiimlich als 
minenverdichtig gemeldet war, kamen um 11.55 Uhr in 60° an Steuerbord aus dem Nebel zwei Kreuzer, scheinbar Stidte-Klasse, mit zehn bis zw6lf Zerstérern in Sicht. Vier von 
diesen liefen sofort zum Angriff an und feuerten, begiinstigt durch die geringe Sichtweite von etwa 90 hm, sofort nach dem Insichtkommen Torpedos, so daf ,, StraBburg ", um 
nicht getroffen zu werden, nach Backbord abdrehen muBte. Gleichzeitig wurde auf den vorderen Kreuzer das Feuer er6ffnet und von beiden Kreuzern erwidert. Bereits bei der 
dritten deckenden Salve schlugen auf dem vorderen feindlichen Kreuzer aus dem Achterschiff drei starke braune Rauchsiulen empor, die fast Masthéhe erreichten. Der englische 
Kreuzer drehte auf Nordkurs ab und lief hinter seinen Zerstérern her. (Karte 27.) Das kurze Feuergefecht hatte sich auf Entfernungen zwischen 84 und 68 hm abgespielt, es muBte 
eingestellt werden, als nichts mehr beobachtet werden konnte. Der Kommandant der ,,Stra8burg", Fregattenkapitaén Retzmann, war aber nicht gesonnen, die Fiihlung am Feind 
aufzugeben, und drehte mit Backbordruder hinter den Zerst6rern her. 10 Minuten spiiter kamen diese an Backbord voraus auf 80 hm wieder in Sicht. Dasselbe Spiel wiederholte 
sich zum zweiten Male; ,,StraBburg" weicht dem sofort angesetzten Torpedobootsangriff nach Steuerbord aus, nimmt gleichzeitig die Zerstérer zwischen 54 und 78 hm unter Feuer, 
wihrend die Kleinen Kreuzer, diesmal hinter den Zerst6rern stehend, nur im Dunst erkennbar sind. Ein feindlicher Torpedo liuft an Backbord in der Kursrichtung, ein zweiter 
hinter dem Heck vorbei, dann kommen die Zerstérer unter heftigem Artilleriefeuer schnell achteraus aus Sicht. Wahrend des Angriffs waren deutlich verschiedene Zerstérer-Typen 
erkannt worden, woraus sich ergab, da anscheinend mehr als eine Flottille an dem Einbruch beteiligt gewesen sein muBte. Der Kommandant beschlo8 nunmehr, die gesichteten 
Streitkrafte gegen die weiter westlich vermutete ,,Mainz" zu driicken. An diesem Vorhaben, das vielleicht ein sehr erfolgreiches Zusammenarbeiten mit- ,,Mainz" oder sogar die 
Rettung dieses Schiffes Hatte begiinstigen k6nnen, wurde ,,StraBburg" leider dadurch gehindert, da um 12.27 Uhr mittags plotzlich neue Streitkrafte an Steuerbord auftauchten. 
Neue Kimpfe zogen das Schiff immer weiter nach Norden. Fast gleichzeitig stieB S.M.S. ,.Mainz" vom Westen her auf die ,,Arethusa", denn diese war es, mit der ,,StraBburg" nur 
kurze Zeit vorher gefochten hatte. 

















Der Befehl zum Auslaufen hatte die ,.Mainz" auf Grund der vorhergehenden F.T.-Spriiche der I. Torpedobootsflottille iiber den Zusammenstof der Vorpostenlinie 
mit leichten englischen Streitkriften bereits seeklar mit Dampf aus in allen Kesseln gegen 10 Uhr Vm. auf der Ems angetroffen. 
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Bu: Der Seetcieg in der Nordjee. Bd. 1. 








Karte 27. 
The Battles of the "StraBburg". 
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The S.M.S. "Mainz"* was therefore able to lift anchor immediately and was soon on its 
way at full speed. 

On the Ems there was also the III. Torpedo Boat Flotilla, of which only six boats 
were in Borkum roadstead at that time, while the four others, including the flotilla leader 
boat, were at 5:45 a.m. had run to Emden to replenish coal. For the boats in Borkum 
roadstead, the Chief of the 6th Torpedo Boat Half-Flotilla, Kapitanleutnant Theodor 
Riedel, had ordered the turbines to be cleared and the oil boilers to be warmed up at 8:40 
a.m. based on the incoming F.T. reports. When the "Mainz" then received the FT order to 
sail, the Half-Flotilla Chief asked the commander of the cruiser whether he could follow 
with the boats, but received orders to stay behind, as the flotilla had to secure the Ems. 
Two boats, "G 169" and "G 172" left immediately to guard the outer entrances. The other 
events on "Mainz" described the ship's first officer at the time, Kapitaénleutnant Tholens, 
as follows: 

“Course was north at first to gain as much prospect as possible of blocking the 
retreat of enemy vessels. The aircraft available to the ship in Borkum was sent ahead in 
the same direction. The weather was calm when it left the Ems, the air clear and visible. 
The reconnaissance conditions therefore seemed very favorable for the aircraft. In this 
way information could also be expected about one's own retreat after a long advance. 
However, the plane returned after a short flight with no result. "Mainz" received the first 
specific information about the position of the enemy armed forces from "Stettin" and 
"Frauenlob" and later from "StraSburg". The messages S.M.S. "StraBburg" about the 
collision with enemy destroyers and later also with light cruisers made an intervention in 
this battle by continuing the northern course with the highest speed appear possible. At 
the same time, F.T. messages from S.M.S. "C6ln", which was heading towards the same 
battlefield from the south-east. From an F.T. messages S.M.S. "StraSburg" shortly before 
12 p.m. the sighting of the enemy could be expected almost exactly at 12:30 p.m. This 
was announced to the crew. 

“Meanwhile S.M.S. "Mainz" got caught in hazy weather. This made its surprise 
by stronger enemy forces possible. !”° 


*Kolberg class 1907, 4,362 Tons, 12x4.1, 26 knots 





ms der Vorpostenlinie mit leichten englischen Streitkriften bereits seeklar mit Dampf aus in allen Kesseln gegen 10 Uhr Vm. auf der Ems angetroffen. $.M.S . 
, Mainz" konnte daher sofort Anker lichten und war bald darauf mit héchster Fahrt unterwegs. 

Auf der Ems befand sich von Hochseestreitkraften auBerdem noch die III. Torpedobootsflottille, von der allerdings nur sechs Boote zu dieser Zeit auf Borkum- 
Reede lagen, wihrend die vier iibrigen, darunter auch das Flottillenfiihrerboot, um 5.45 Vm. zur Kohlenergiinzung nach Emden gelaufen waren. Fiir die auf Borkum-Reede 
befindlichen Boote hatte der Chef der 6. Torpedoboots-Halbflottille, Kapitanleutnant Theodor Riedel, bereits um 8.40 Uhr auf Grund der eingehenden F.T.-Meldungen befohlen, 
die Turbinen klar zu machen und die Olkessel anzuw drm en. Als dann die ,,Mainz" den F.T.-Befehl zum Auslaufen erhielt, fragte der Halbflottillenchef bei dem Kommandanten 
des Kreuzers an, ober mit den Booten folgen diirfte, erhielt aber Befehl, zuriickzubleiben, da die Flottille die Ems zu sichern habe. Zwei Boote, ,,G 169" und ,,G 172", liefen sofort 
zur Bewachung der auBern Zuginge aus. Die weitern Ereignisse auf ,,Mainz" schilderte der damalige Erste Offizier des Schiffes, Kapiténleutnant Tholens, folgendermaBen: 

»Kurs war zunichst nérdlich, um méglichst viel Aussicht zu gewinnen, feindlichen Fahrzeugen den Riickzug zu verlegen. Das dem Schiff in Borkum zur 
Verfiigung stehende Flugzeug wurde in gleicher Richtung vorgeschickt. Das Wetter war bei dem Auslaufen aus der Ems ruhig, die Luft klar und sichtig. Die 
Aufklarungsbedingungen schienen also fiir das Flugzeug denkbar giinstig zu sein. Auch iiber die eigenen Riickzugsméglichkeiten nach linger ausgedehntem VorstoBe konnte so 
Aufschlu8 erwartet werden. Das Flugzeug kehrte aber schon nach kurzem Flug ohne Ergebnis zuriick. 

»Die ersten bestimmteren Nachrichten tiber die Stellung der feindlichen Streitkrafte erhielt ,.Mainz" durch ,,Stettin" und ,,Frauenlob" und spater durch ,,StraBburg". 
Die Meldungen S.MS. ,,StraBburg" iiber den ZusammenstoB mit feindlichen Zerstérern und spater auch Kleinen Kreuzern lieBen ein Eingreifen in diesen Kamps bei Fortsetzung 
des nérdlichen Kurses mit héchster Fahrt méglich erscheinen. Gleichzeitig wurden auch F.T.-Spriiche von $.MLS. ,,CéIn", die von Siidosten her dem gleichen Kampfort zustrebte, 
erhalten. Aus einem F.T.-Spruch $.MLS. ,, StraBburg" kurz vor 12 Uhr mittags konnte schlieBlich das Insichtkommen des Feindes ziemlich genau gegen 12.30 Uhr mittags erwartet 
werden. Dies wurde der Besatzung bekanntgegeben. 

»Inzwischen war S.M.S. ,,Mainz" in diesiges Wetter hineingekommen. Dies machte eigene Uberraschung durch stirkere feindliche Streitkriifte méglich. 
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But this fear could no longer have any influence on the next plans." 

From the preceding paragraph of the report it is unquestionably clear that on 
board the "Mainz" the possibility of a surprise by stronger enemy forces was considered. 
It was also known that several enemy cruisers were to be expected. The further advance 
was at the full responsibility of the Commanders. But the latter acted absolutely correctly, 
since the way back was open to him. He could not and was not allowed to include the fact 
that a very unfortunate failure of the rudder was later to bring about the destruction of the 
ship, because otherwise any offensive action at sea would be impossible from the outset. 
Here, for the first time in this war, it becomes clear how the sailor in battle is dependent 
on what appear to be minor failures in material, and one must not subsequently construct 
a reproach for going out too dashingly. 

The report continues as follows: 

"At 12:30 p.m. the "Arethusa" and eight destroyers came into sight in the north- 
east (1) at about 70 hm on a westerly course; visibility had meanwhile dropped to that 
point. In order to take the enemy under fire with the starboard guns, they went a little to 
port on a north-north-west course. Shortly after the first volleys, which the enemy 
vehicles returned with single fire, the enemy set out in groups on a northward course. The 
shooting conditions were extremely unfavorable, as the enemy vehicles were very unclear 
in the hazy air. Nevertheless, several well-placed salvos and hits on two destroyers were 
certainly observed. One on the bridge, which, as later determined, disabled it with all 
personnel, including the commander. The S. M. S. "Mainz" gradually went north, so as 
not to lose sight of the enemy. 

“At 12:45 p.m., masses of smoke were suddenly reported in the northwest, and a 
few minutes later three city-class cruisers were spotted in them. The "Mainz" 
immediately turned hard to starboard. While still turning, however, the volleys of these 
opponents fell in the vicinity and a little later "Mainz" received the first hits on the cabin 
and the middle deck after the fire of the "Arethusa" and the destroyer, which had now 
come quite out of sight, remained without any result. Own fire was now directed 
exclusively at the new opponents. At the same time these were reported by radio message. 
But at 12:55 pm. the enemy cruisers could only be recognized by the flashing of the guns. 


1) Only 6 nautical miles west of their location in the second battle with the 
"Stra8burg" and barely a quarter of an hour after this battle. oe 


Mee Streitkrafte méglich. Diese Befiirchtung konnte aber jetzt auf die nichsten Absichten keinen Einflu8 mehr haben. « 

Aus vorstehendem Absatz des Berichts geht unzweifelhaft hervor, daB an Bord der ,,Mainz" die Méglichkeit einer Uberraschung durch stiirkere feindliche Streitkrifte erwogen 
wurde. Man wuBte auch, da8 man mehrere feindliche Kreuzer zu gewiirtigen hatte. Das scharfe weitere VorstoBen geschah auf volle eigene Verantwortung des Kommandanten. Dieser hat aber 
durchaus richtig gehandelt, da ihm der Riickweg offen lag. Daf spiiter ein sehr ungliicklicher Ruderversager die Vernichtung des Schiffes herbeifiihren sollte, konnte und durfte er nicht in die 
Rechnung einstellen, denn sonst wiire jede offensive Handlung zur See von vornherein unméglich. Hier zeigt sich in diesem Kriege zum ersten Male deutlich, wie der Seemann im Gefecht von 
anscheinend geringfiigigen Versagern im Material abhiingig ist, und man darf keinen Vorwurf fiir ein zu schneidiges Drausgehen daraus nachtriglich konstruieren. 

Der Bericht fahrt folgendermaBen fort: 

»Um 12.30 Uhr Nm. kam die ,,Arethusa" und acht Zerstérer in Nordost (1) auf etwa 70 hm mit westlichem Kurse in Sicht; soweit war die Sichtigkeit inzwischen gesunken. Um 
den Feind mit den Steuerbord-Geschiitzen unter Feuer zu nehmen, wurde etwas nach Backbord auf Kurs Nordnordwest gegangen. Kurz nach den ersten Salven, die die feindlichen Fahrzeuge mit 
Einzelfeuer erwiderten, ging der Gegner gruppenweise auf nérdlichen Kurs. Die SchieSbedingungen waren duBerst ungiinstig, da die feindlichen Fahrzeuge sich in der diesigen Luft nur sehr 
unklar abhoben. Trotzdem wurden mehrere gutliegende Salven und auf zwei Zerstérern auch mit Sicherheit Treffer beobachtet. Einer auf der Briicke, der diese, wie nachher festgestellt, mit 
siimtlichem Personal, einschlieBlich Kommandanten, aufer Gefecht setzte. S. M. S. Mainz" ging allmahlich, um den Feind nicht aus Sicht zu bekommen, auch aus Nordkurs. 

»Um 12.45 Uhr mittags wurden plétzlich Rauchmassen in Nordwest gemeldet, und wenige Minuten spiiter in ihnen drei Kreuzer der StidteKlasse ausgemacht. ,,Mainz" hatte 
sofort hart Steuerbord gedreht. Noch im Drehen schlugen aber schon die Salven dieser Gegner in der Nahe ein und wenig spiter erhielt Mainz" die ersten Treffer auf der Hiitte und dem 
Mitteldeck, nachdem das Feuer der ,,Arethusa" und der Zerstorer, die jetzt ziemlich aus Sicht gekommen waren, ohne jedes Ergebnis geblieben war. Das eigene Feuer wurde jetzt ausschlieBlich 
auf die neuen Gegner gerichtet. Gleichzeitig wurden diese mit Funkspruch gemeldet. Um 12.55 Uhr Nm. waren aber die feindlichen Kreuzer nur noch am Aufblitzen der Geschiitze zu erkennen. 














1) Nur 6 Seemeilen westlich von ihrem Standort bei dem zweiten Gefecht mit der ,,Stra8burg" und kaum eine Viertelstunde nach diesem Gefecht. 
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Shortly afterwards this too stopped and with it the impact of the enemy missiles. "Mainz" 
ran 25 nautical miles, course approximately south-southwest, out of the eastern Ems and 
developed heavy smoke. 

“Meanwhile another cruiser of the city class (in reality it was "Fearless") and a 
little more ahead 6 moving together and several isolated destroyers had come into sight 
on the port side about abeam. In the battle that was now developing with these, in at 
which various torpedoes were also being shot at the "Mainz", the rudder suddenly 
jammed at 1 o'clock on starboard 10°. The measures taken to restore the ability to steer 
remained unsuccessful, despite the fact that the entire steering system in the ship was 
found to be in order. It can therefore be assumed that the entire rudder was bent to 
starboard as a result of underwater hits. The port engine was stopped. "Mainz" turned 
slowly further to starboard. (Map 24.) 

"At the same time the report came on the bridge that three guns with service had 
failed completely. As a result of the ship's inability to maneuver, the three city cruisers as 
well as "Arethusa" with eight destroyers again found the opportunity to intervene in the 
battle. The ship was thus faced with a superior strength of no less than 5 cruisers and 
some 20 destroyers. Only against the latter was a significant success to be expected, so 
the fire was directed exclusively at the destroyers; as some of them got quite close, a 
number of hits could be observed from them. Around 1:20 p.m. most of the guns and 
crews were already out of action. The upper deck was like a heap of rubble. The supply 
of ammunition stalled and rooms under the armored deck had to be evacuated on various 
occasions due to the risk of smoke and gas. The starboard engine made only half turns. 

“Tn this condition the ship received a torpedo hit on port amidships (probably in 
the fourth boiler room). As a result, all apparatus for transmitting orders in the command 
tower failed, with the exception of the sound and speech pipes to the control center and 
torpedo room. The commandant then ordered "Sink the ship, crew clear on life jackets", 
left the command post and then, like the navigation officer, Kapiténleutnant Friedrich 
Karl von Maltzahn, fell immediately afterwards. However, this order only reached the 
nearest combat stations and was therefore only partially carried out.'”° 





195 Geschiitze zu erkennen. Kurz darauf hérte auch dieses auf und mit ihm das Aufschlagen der feindlichen Geschosse. ,,Mainz" lief 25 Seemeilen, Kurs ungefahr 
Siidsiidwest, aus die Osterems und entwickelte starken Rauch. 

»Inzwischen waren an Backbord etwa querab ein weiterer Kreuzer der Stidte-Klasse (in Wirklichkeit handelte es sich um ,,FearleB") und etwas mehr vorlich 6 
geschlossen fahrende und mehrere vereinzelte Zerstérer in Sicht gekommen. In dem sich nun mit diesen entwickelnden Gefecht, in dem auch verschiedene Torpedos auf die 
Mainz" geschossen wurden, klemmte plétzlich um 1 Uhr das Ruder auf Steuerbord 10°. Die hierauf getroffenen MaBnahmen zur Wiederherstellung der Steuerfihigkeit blieben, 
trotzdem die gesamte Ruderanlage im Schiff in Ordnung befunden wurde, ohne Erfolg. Es ist daher anzunehmen, da8 durch Unterwassertreffer eine Verbiegung des ganzen Ruders 
nach Steuerbord eingetreten ist. Die Backbordmaschine wurde gestoppt. Mainz" drehte aber langsam weiter nach Steuerbord. (Karte 24.) 

»Zu gleicher Zeit kam die Meldung auf die Briicke, da drei Geschiitze mit Bedienung véllig ausgefallen seien. Infolge der Manévrierunfahigkeit des Schiffes 
fanden nunmehr auch die drei Stiédte-Kreuzer sowie ,,Arethusa" mit acht Zerstérern wieder die Méglichkeit, in das Gefecht einzugreifen. Damit stand das Schiff einer Ubermacht 
von nicht weniger als 5 Kreuzern und einigen 20 Zerstérern gegeniiber. Nur gegen letztere war jetzt noch ein nennenswerter Erfolg zu erwarten, daher wurde das Feuer 
ausschlieBlich auf die Zerst6rer gerichtet; da sie zum Teil recht nahe herankamen, konnte auch noch eine Anzahl Treffer aus ihnen beobachtet werden. Auf ,,Mainz" folgte 
wihrenddem Ausfall auf Ausfall. Gegen 1.20 Uhr Nm. war der gréBte Teil der Geschiitze mit Bedienungsmannschaften bereits auBer Gefecht. Das Oberdeck glich einem 
Triimmerhaufen. Die Munitionszufuhr stockte, und verschiedentlich hatten Raume unter dem Panzerdeck wegen Rauch- und Gasgefahr geridiumt werden miissen. Die Steuerbord 
Maschine machte nur noch Umdrehungen fiir halbe Fahrt. 

»In diesem Zustande erhielt das Schiff einen Torpedotreffer an Backbord mittschiffs (wahrscheinlich im vierten Heizraum). Im Kommandoturm fielen hierdurch 
samtliche Apparate zur Besehlsiibermittlung mit Ausnahme der Schall- und Sprachrohre nach Zentrale und Torpedoraum aus. Der Kommandant befahl hierauf ,,Schiff versenken, 
Besatzung klar bei Schwimmwesten", verlie8 den Kommandostand und ist dann, ebenso wie der Navigationsoffizier, Kapitaénleutnant Frhr. Friedrich Karl v. Maltzahn, unmittelbar 
darauf gefallen. Dieser Befehl kam aber nur bis an die naichsten Gefechtsstationen und wurde dementsprechend auch nur teilweise durchgefiihrt. 
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“The gunfire had stalled as a result of the torpedo hit. At that time only the first 
artillery and torpedo officer, Kapltanleutnant Otto Niese and Oberleutnant zur See Karl 
Pohle were in the command post. A little later I came to the bridge myself, but without 
knowing the last order of the commander. Fire was therefore resumed on my orders and 
at the same time an attempt was made to score more torpedo hits. There was hardly any 
prospect of this, as the ship was now completely motionless and the enemy cruisers and 
most of the destroyers stayed aft or on the limit of the torpedo range. The torpedoes 
launched, one to port on a cruiser and two to starboard on destroyers, were unsuccessful. 
In the meantime the enemy artillery fire, which had been silent during the fire break from 
"Mainz", had also fully resumed. Two battlecruisers had also intervened on the enemy 
side. Whether they scored hits is not absolutely certain. However, according to statements 
by some of the crew, a 34 cm shell hit the middle deck without killing, while the huge 
columns of water from the shell hitting around the ship obstructed the view. After all, 
only two of the "Mainz’s" guns were in action. The operating crews were the remainder 
of the entire upper deck artillery crews; the ammunition was remainder of that was 
available. 

“Meanwhile I had been briefed on the commander's last order. The order "sink the 
ship, crew ready with life jackets" was then issued again at 1.35 a.m. Although the order 
was now carried out from bow to aft across the whole ship, it did not get through to the 
people who were still in the lower rooms, as was later determined. The majority of these 
therefore did not come up until the enemy ceased fire about ten minutes later. In the port 
engine room and torpedo room, the water inlet was opened previously.” 

One of the ship's gunners, Oberbootsmannsmaat Willi Klein, describes what the 
upper deck of the "Mainz" looked like at that time in the following words: 

"The picture that the “Mainz” presented was indescribable. Our radio station 
destroyed, a heap of rubble, burned brightly, two chimneys had been hit by grenades and 
fell over, headlights had been shot, and more and more grenades hit the deck, tearing 


large holes." Gun crews, command relays and munitions men were literally torn apart.'”° 





'96 Infolge des Torpedotreffers war in dem Geschiitzfeuer eine Stockung eingetreten. Im Kommandostand waren zu dieser Zeit nur noch der Erste Artillerie- und 


Torpedooffizier, Kapltdnleutnant Otto Niese und Oberleutnant zur See Karl Pohle. Etwas spiter kam ich selbst auf die Briicke, jedoch ohne Kenntnis des letzten 
Kommandantenbefehls. Das Feuer wurde daher auf meinen Befehl wieder aufgenommen und gleichzeitig versucht, noch Torpedotreffer zu erzielen. Aussicht hierauf war zwar 
kaum noch vorhanden, da das Schiff jetzt véllig bewegungslos war und die feindlichen Kreuzer und der gré8te Teil der Zerstérer sich achterlich oder auf der Grenze der 
Torpedoreichweite hielten. Die abgeschossenen Torpedos, einer nach Backbord auf einen Kreuzer und zwei nach Steuerbord auf Zerstérer, blieben ohne Erfolg. Inzwischen hatte 
auch das feindliche Artilleriefeuer wieder voll eingesetzt, das wihrend der Feuerpause aus ,,Mainz" geschwiegen hatte. Zudem hatten beim Gegner noch zwei Schlachtkreuzer mit 
ins Gefecht eingegriffen. Ob sie auch Treffer erzielten, ist nicht einwandfrei festgestellt. Allerdings soll nach Aussagen einiger Mannschaften eine 34 cm-Granate auf dem 
Mitteldeck eingeschlagen sein, ohne zu krepieren, wihrend die riesigen Wassersaulen der um das Schiff einschlagenden Granaten die Aussicht behinderten. Auf ,,Mainz" waren 
schlieBlich nur noch zwei Geschiitze im Gefecht. Die Bedienungsmannschaften waren der Rest der gesamten Artilleriemannschaften des Oberdecks, die Munition der Rest der 
geférderten. 





»Wahrenddem war ich iiber den letzten Befehl des Kommandanten unterrichtet worden. Der Befehl ,,Schiff versenken, Besatzung klar bei Schwimmwesten" wurde 
darauf 1.35 Uhr Nm. erneut ausgegeben. Obwohl jetzt der Befehl von vorn nach achtern tiber das ganze Schiff ausgetragen wurde, ist er auch diesmal, wie nachher festgestellt, 
nicht mehr zu den Leuten, die noch in den unteren Réiumen waren, durchgedrungen. Diese kamen daher zum groBen Teil erst herauf, als der Feind etwa zehn Minuten spiiter sein 
Feuer einstellte. Im Backbordmaschinenraum und Torpedoraum wurde vorher noch der Wassereintritt gedffnet.« 

Wie das Oberdeck der ,,Mainz" zu dieser Zeit aussah, beschreibt einer der Geschiitzfiihrer des Schiffes, Oberbootsmannsmaat Willi Klein, mit folgenden Worten: 

»Das Bild, das die ,.Mainz" bot, war unbeschreiblich. Unsere Funkenstation zerstért, ein Triimmerhaufen, brannte lichterloh, zwei Schornsteine waren von Granaten 
getroffen und umgefallen, Scheinwerfer waren zerschossen, und immer mehr Granaten schlugen an Deck ein, groBe Licher reifSend. Geschiitzmannschaften, Befehlsiibermittler 
und Munitionsmanner wurden buchstablich auseinandergerissen. Das Oberdeck war ein wiistes 
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The upper deck was a tangled mess of debris, fire, embers, and corpses, and splattered 
green and yellow with explosives that produced suffocating gases. The hail of shells 
continued to hit the immobile "Mainz", but not only the 200 to 300 hits in an area 130 
meters long and 14 meters wide, but also the ship's walls and decks brought death and 
destruction as splinters. Our guns fell silent one by one, for they were shot to pieces and 
the operating crews dead. At last only the starboard fifth gun fired, albeit slowly, because 
the gun leader was dead and only there was still one operator left. Nevertheless it fired 
until the last shell was out. Then the enemy stopped firing too." 

The picture that the lower ship presented after the torpedo hit is completed by the 
following observation of the senior surviving engineer, Naval Chief Engineer Johannes 
Johannsen, whose combat station was at the leak protection. “Around 1:15 p.m. Torpedo 
hit. The ship reared up, bowed noticeably and continued to swing for a long time. 
Emergency lighting went out. All glasses, as far as they were not already done with the 
bullet impact, shattered. The electric light grew darker and gradually went out. Electric 
flashlights were the only lighting, after that. The machines stopped rotating. The list 
pendulum now indicated that the ship was slowly descending. Efforts to determine where 
the leak was were unsuccessful as no room responded. After a short pause it was heard 
that the firing had resumed. Even when the fire and some time later the impact of the 
enemy shells stopped, no connection could be made with the other rooms. The command 
tower no longer answered. Water spurting out of the speaking tubes now indicated that 
the water had risen above the armored deck, so the ship must have been submerged at the 
leaking compartments to that extent." 

As soon as the fire had ceased on all sides, the English vehicles set out with great 
energy to fish the survivors out of the water. A destroyer - it was "Lurcher", the flagship 
of the Commodore Keyes — even moored at the stern to take the wounded on board at 
the call of "Mainz", which did not list until around 2 a.m. because the port side bunkers 
were still full of coal. All the wounded, whose salvage did not seem entirely hopeless, 
were carried onto the destroyer in this way, with the help of the people on the lower ship 
who had not yet fallen overboard.” 





sa Das Oberdeck war ein wiistes Durcheinander von Triimmern, Feuer, Glut und Leichen und griin und gelb tibergossen von Sprengstoffen, die erstickende Gase 
erzeugten. Immer weiter schlugen die Granaten hageldicht auf der bewegungsunfahigen ,,Mainz" ein, aber nicht allein die 200 bis 300 Treffer auf einem Raum von 130 Meter 
Lange und 14 Meter Breite, sondern auch die Schiffswinde und die Decks brachten als Splitter Tod und Verderben. Solange wir uns verteidigten, hérte auch der Feind nicht auf zu 
feuern. Unsere Geschiitze schwiegen eins nach dem andern, denn sie waren zerschossen und die Bedienungsmannschaften tot. Zuletzt feuerte nur noch das Steuerbord fiinfte 
Geschiitz, wenn auch nur langsam, denn der Geschiitzfiihrer war tot und nur noch ein Bedienungsmann iibrig geblieben. Trotzdem feuerte es, bis auch die letzte Granate heraus 
war. Dann horte auch der Feind auf zu feuern.« 

Das Bild, welches das Unterschiff nach dem Torpedotreffer bot, wird durch folgende Beobachtung des Altesten iiberlebenden Ingenieurs, Marine Oberingenieur 
Johannes Johannsen, dessen Gesechtsstation bei der Lecksicherung war, vervollstindigt. ,,Gegen 1.15 Uhr Nm. Torpedotreffer. Schiff biumte sich auf, bog sich stark fiihlbar durch 
und schwang noch lingere Zeit nach. Notbeleuchtung erlosch. Alle Gliser, soweit sie nicht schon bei den GeschoBaufschligen erledigt, zersprangen. Das elektrische Licht wurde 
dunkler und erlosch allmihlich ganz. Elektrische Taschenlampen waren schlieBlich die einzige Beleuchtung. Die Maschinen machten keine Umdrehungen mehr. Das Leckpendel 
zeigte jetzt an, daB sich das Schiff langsum vom senkte. Die Bemiihungen, festzustellen, wo das Leck war, blieben erfolglos, da kein Raum antwortete. Nach einer kurzen Pause 
hérte man, daB das Feuer wieder aufgenommen wurde. Auch als dann das Feuer und einige Zeit spiter die Aufschlage der feindlichen Granaten aufhérten, war keine Verbindung 
mit den anderen Réumen zu bekommen. Der Kommandoturm antwortete nicht mehr. Wasser, das aus den Sprachrohren herausquoll, zeigte jetzt an, daB das Wasser bis iiber das 
Panzerdeck gestiegen war, das Schiff also bei den lecken Abteilungen ebensoweit untergetaucht sein muBte." 

Sobald das Feuer auf allen Seiten eingestellt war, machten sich die englischen Fahrzeuge mit groBer Energie daran, die Uberlebenden aus dem Wasser zu fischen. 
Ein Zerstérer — es war ,,Lurcher", das Fiihrerboot des Kommodore Keyes — legte sogar auf Zuruf von ,,Mainz", die bis gegen 2 Uhr Nm. noch keine Schlagseite hatte, weil die 
Backbordbunker noch voll Kohlen waren, am Heck an, um Verwundete an Bord zu nehmen. Simtliche Verwundete, deren Bergung nicht vollig aussichtslos schien, sind aus diese 
Weise noch mit Hilfe der Leute des Unterschiffes, die noch nicht iiber Bord gegangen waren, auf den Zerstérer geschafft worden. 
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At 2:10 p.m. "Mainz" then sank, after she had shortly before overturned to port 
without the flag having been lowered. A triple cheer from the survivors accompanied the 
glorious end of her career. 

The thunder of guns from the S.M.S. "Mainz" battle had been clearly heard by the 
Il Torpedo Boat Flotilla on the western Ems. The flotilla commander therefore kept the 
boats clear immediately in front of the mouth of the Ems so that they could attack 
immediately when the weather became thicker. One of the boats - "G 169", Commander 
Kapiténleutnant Lemelsen - spotted at 1:30 p.m. a periscope several times directly in 
front of the sailing buoy and was at 2:17 p.m. shot at with a torpedo. The tower of the 
submarine came partially out of the water. The torpedo passed just 15 meters from the 
bow of the torpedo boat, which in turn unsuccessfully fired grenades at the enemy. The 
submarine was hunted and searched by three torpedo boats zigzagging, but without being 
seen again. Soon afterwards, at 2:50 p.m., another boat of the III Torpedo Boat Flotilla, 
namely "S 165", commander captain lieutenant v. Bothmer, in north-northwest three 
clouds of smoke, was heading towards it at high speed and at 3:50 p.m. about 35 nautical 
miles outside of Borkum in 074 € spotted an enemy cruiser with two destroyers on a 
south-west course, traveling at high speed. This was reported by radio message. Contact 
with the enemy was re-established here, but this fact could no longer be exploited without 
the support of cruisers and without orders from the command. 

The fate of S.M.S. "Mainz" remained unknown to the German command and the 
German naval forces at sea for the time being. On the other hand, at 1:03 p.m., shortly 
before the failure of the F.T station that she was being hunted by enemy armored cruisers 
and thus fulfilled the primary task of the light cruiser, to identify and report enemy naval 
forces, until shortly before her sinking. Only this report now showed the command with 
all clarity that it was not just a skirmish at the outpost, but a larger-scale action involving 
heavy ships. The German battle cruisers "von der Tann" and "Moltke" immediately 
received orders to sail from Schilling-Reede to provide support. At the same time, S.M.S. 
"Seydlitz", the flagship of the Commander of the Reconnaissance Ships, Kontreadmiral 
Hipper, anchored at Wilhelmshaven-Reede, and "Bliicher" received orders to follow. ms 





me Um 2.10 Uhr Nm. ist ,,Mainz" dann, nachdem sie sich kurz vorher nach Backbord iibergelegt hatte, ohne daB die Flagge gestrichen worden ist, gesunken. Ein 
dreifaches Hurra der Uberlebenden begleitete den ruhmreichen Abschlu8 ihrer Laufbahn. 

Der Geschiitzdonner vom Gefecht S. M. S. ,,Mainz" war von der III. Torpedobootsflottille auf der Westerems deutlich geh6rt worden. Der Flottillenchef hielt daher 
die Boote unmittelbar vor der Emsmiindung klar, um bei dicker werdendem Wetter sofort zum Angriff vorgehen zu kénnen. Es wurde aber zunehmend sichtiger. Eins der Boote — 
»G 169", Kommandant Kapitanleutnant Lemelsen — sichtete 1.30 Uhr Nm. unmittelbar vor der Anseglungstonne mehrfach ein Sehrohr und wurde um 2.17 Uhr Nm. mit einem 
Torpedo beschossen. Hierbei kam der Turm des U-Bootes teilweise aus dein Wasser. Der Torpedo ging nur 15 Meter vor dem Bug des Torpedoboots vorbei, das seinerseits den 
Gegner erfolglos mit Granaten bescho8. Das U-Boot wurde gejagt und von drei Torpedobooten mit Zickzackkursen gesucht, ohne jedoch wieder gesehen zu werden. Bald darauf, 
2.50 Uhr, sichtete ein anderes Boot der III. Torpedobootsflottille, und zwar ,,S 165", Kommandant Kapitanleutnant v. Bothmer, in Nordnordwest drei Rauchwolken, hielt mit hoher 
Fahrt darauf zu und stellte um 3.50 Uhr Nm. etwa 35 Seemeilen auBerhalb Borkums in 074 € einen feindlichen Kreuzer mit zwei Zerstérern auf Siidwestkurs, hohe Fahrt laufend, 
fest. Dies wurde durch Funkspruch gemeldet. Hier war also von neuem die Fiihlung am Feind hergestellt, doch konnte dieser Umstand ohne Unterstiitzung durch Kreuzer und ohne 
Befehl der Leitung nicht mehr ausgenutzt werden. 

Das Schicksal S. M. S. ,,Mainz" blieb der deutschen Fiihrung sowie den in See befindlichen deutschen Seestreitkraften bis auf weiteres unbekannt. Dagegen hatte 
sie 1.3 Uhr Nm. kurz vor dem Ausfall der F.T - Station noch melden kénnen, daB sie von feindlichen Panzerkreuzern gejagt werde und damit die vornehmste Aufgabe des Kleinen 
Kreuzers, feindliche Seestreitkrifte festzustellen und zu melden, noch bis kurz vor ihrem Untergange erfiillt. Erst diese Meldung zeigte jetzt der Fiihrung mit aller Deutlichkeit, daB 
man es nicht nur mit einem Vorpostengeplinkel, sondern mit einer gréBer angelegten Aktion unter Mitwirkung schwerer Schiffe zu tun habe. Unverziiglich erhielten daher die 
deutschen Schlachtkreuzer ,,von der Tann" und ,,Moltke" Befehl, von Schilling-Reede zur Unterstiitzung auszulaufen. Gleichzeitig lichtete S. M. S. ,,Seydlitz", das Flaggschiff des 
Befehlshabers der Aufklairungsschiffe, Kontreadmiral Hipper, auf Wilhelmshaven-Reede Anker, und ,,Bliicher" erhielt Befehl, zu folgen. 

Die Meldung iiber das Auftreten feindlicher Panzerkreuzer veranlaBten 
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However, reports of the appearance of enemy armored cruisers prompted the commander 
of the I. U-Flotilla, Korvettenkapitéin Hermann Bauer, to intervene. So far from 
Wilhelmshaven he had rightly imposed restraint on himself and left the measures to be 
taken to the chief of the II U-Flotilla, Korvettenkapitén Otto Feldmann, who was on the 
spot on "Stettin", as the senior commander present. Nevertheless, he believed after the 
first FT report of the appearance of enemy armored cruisers, it was no longer possible to 
refrain from using an FT order to point out the necessity of attacking these worthwhile 
objects with the full use of the submarines was already too late. The boats should have 
started the advance westwards immediately on their first departure instead of taking up 
the purely defensive positions between the Heligoland and the Weser lightship (see Map 
19). The latter, however, corresponded to the then general idea that the enemy would 
attack the German Bight with heavy forces and advance to the mouth of the river in order 
to defeat our ships as they set sail. 

When "Stettin" sighted battlecruisers of the "Lion" class at 2 p.m. and withdrew to 
Heligoland before them, the intention to use the submarines against them had to be given 
up because the distance from Helgoland to the location of the Battle cruiser was about 35 
nautical miles, a distance that could only be bridged in about four hours by the 
submarines, including delayed orders and departure. The chief of the II U-Flotilla also 
comments on this question as follows: 

“Since the enemy ships are heading south-west in order, as I assume, to withdraw 
from the area of night attacks by our torpedo boats, the approach of the submarines offers 
no prospects and is therefore not ordered. 

“There is still the question of pushing the submarines west and leaving them in 
the sea overnight. Since there is a possibility that the enemy will attack the inner German 
Bight again the next morning, we refrain from doing so in order not to expose the inner 
German Bight to submarines in this case." 

From the last sentence you can see that even now the conviction had not yet 
spread everywhere that the inner German Bight offered no prospect of submarine attacks 
on heavy British forces that these would have to be searched much further out. 

In addition, it should not be left unmentioned that it had meanwhile been found 
that the British submarines could then dive faster than the German ones.'”” 


9 Die Meldung iiber das Auftreten feindlicher Panzerkreuzer veranlaBten aber auch den Chef der I. U-Flottille, Korvettenkapitiin Hermann Bauer, einzugreifen. 
Dieser hatte sich bisher von Wilhelmshaven aus mit Recht Zuriickhaltung auferlegt und die zu treffenden MaBnahmen dem auf ,,Stettin" an Ort und Stelle befindlichen Chef der II. 
U-Flottille, Korvettenkapitiin Otto Feldmann, als altestem anwesenden F.T.-Befehlshaber iiberlassen. Dennoch glaubte er bei der ersten Meldung iiber das Erscheinen feindlicher 
Panzerkreuzer es nicht mehr unterlassen zu diirfen, auch seinerseits durch einen F.T.-Befehl auf die Notwendigkeit hinzuweisen, diese lohnenden Objekte unter vollem Einsatz der 
U-Boote anzugreifen. Fiir einen erfolgreichen Einsatz der U-Boote war es aber bereits zu spat. Die Boote hitten sofort beim ersten Auslaufen den Vormarsch nach Westen antreten 
miissen, statt die rein defensiven Stellungen zwischen Helgoland und Weser-Feuerschiff einzunehmen (vgl. Karte 19). Letztere entsprachen aber der damals allgemeinen 
Vorstellung, daB der Feind bei einem Angriff auf die Deutsche Bucht mit schweren Streitkriften bis vor die Flu8miindungen vorstoBen wiirde, um unsere Schiffe bereits beim 
Auslaufen niederzukémpfen. 

Als ,,Stettin" um 2 Uhr Nm. Schlachtkreuzer der ,,Lion"-Klasse sichtete und sich vor diesen nach Helgoland zuriickzog, mute die Absicht, die U-Boote gegen diese 
anzusetzen, daher aufgegeben werden, weil die Entfernung von Helgoland bis zum Standort der Schlachtkreuzer etwa 35 Seemeilen betrug, eine Entfernung, die von den U-Booten, 
Befehls- und Auslaufverzug mitgerechnet, erst in etwa vier Stunden iiberbriickt werden konnte. Zu dieser Frage auBert sich der Chef der II. U-Flottille des weitern noch 
folgendermaBen: 

,Da die feindlichen Schiffe mit Siidwestkurs ablaufen, um sich, wie ich annehme, aus dem Bereich niachtlicher Angriffe unserer Torpedoboote zuriickzuziehen, so 
bietet das Ansetzen der U-Boote keine Aussichten und wird deshalb nicht angeordnet. 

,Es kommt noch in Frage, die U-Boote nach Westen vorstoBen und sie iiber Nacht in See stehen zu lassen. Da die Méglichkeit besteht, da8 der Gegner am nichsten 
Morgen von neuem gegen die innere Deutsche Bucht vorgeht, wird aber auch davon Abstand genommen, um die innere Deutsche Bucht nicht fiir diesen Fall von U-Booten zu 
entbl6Ben." 

Aus dem letzten Satz ersieht man, da sich auch jetzt die Uberzeugung noch nicht iiberall Bahn gebrochen hatte, daB die innere Deutsche Bucht keine Aussicht fiir 
U-Bootsangriffe auf schwere englische Streitkriifte bot, daB diese vielmehr viel weiter drauBen gesucht werden miisse. 

Im iibrigen darf jedoch nicht unerwahnt bleiben, daB sich inzwischen herausgestellt hatte, da die englischen U-Boote damals schneller tauchen konnten als die 
deutschen. Infolge ihrer kiirzeren 
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As a result of their shorter diving times, they were also better able to cope with the poor 
visibility on August 28, 1914. According to the commander of the II. U-Flotilla, the lack 
of sight was about 10:40 a.m. starting in such a way that driving the German U-boats on 
the surface was almost equivalent to their deployment. A shooting down of the surfaced 
boats by enemy vehicles approaching at high speed could easily have occurred with the 
long dive time. An unnoticed subsidence in front of enemy vehicles seemed impossible in 
any case; an allowance for a cruiser or destroyer passing at high speed was questionable, 
even if such a submarine should not have noticed the submerged submarine beforehand. 
Nevertheless, it must be said in conclusion that, given the value of the objects of attack, 
the holding back of the German submarines in the Helgoland harbor meant a missed 
opportunity. Apart from the reasons mentioned for this, the fact that the flotilla chief was 
on a cruiser that was not exclusively in the service of the submarines, but because of the 
small number of ships available, was also involved in battles to repel enemy forces had to 
accept. 

At 11:25 a.m. "Ariadne" had also received orders from the Commander of the 
Reconnaissance Ships to come out of her post in the outer jade, if possible, to provide 
support. Due to the orders issued in quick succession, the resulting movements and the 
continued incoming location reports, the situation at 1:30 p.m. was as follows: 

Farthest outside, "StraBburg" reports a new battle with cruisers and destroyers 
south of Heligoland in 117 ¢, about 30 nautical miles west of Heligoland, while "CéIn" in 
the neighboring square, south of "StraBburg", is also in battle with destroyers, so that it 
can be assumed that both ships are fighting against the same forces. About 20 nautical 
miles further back is "Ariadne" in 135 € and informs "CélIn" that she is coming to the 
rescue, while at the same time the "Stralsund" is in the square to the west. On the 
approach is "Stettin" in 151 ¢, "Kolberg" in 138 € and "Danzig" in 139 e, all on western 
courses (see map 5 and 19). 

After this overview we turn back to the individual cruisers in combat. From these 
"Stralsund" had left the Wilhelmshaven lock at about 11 am and received the order from 
headlights when passing "Seydlitz": "leave immediately in support of "CéIn"!" 
Immediately afterwards, the message came from "CéIn" that 132 ¢ and 133 € were 
suspected of being mines.””° 


ay, Infolge ihrer kiirzeren Tauchzeit waren sie auch den schlechten Sichtigkeitsverhiltnissen des 28. August 1914 besser gewachsen. Nach Angabe des Chefs der 2. 
U- Halbflottille war die Unsichtigkeit von etwa 10.40 Uhr Vm. ab derart, daf ein Uberwasserfahren der deutschen U-Boote fast gleichbedeutend mit ihrem Einsatz war. Ein 
AbschieBen der aufgetaucht liegenden Boote durch feindliche mit hoher Geschwindigkeit anlaufende Fahrzeuge hitte bei der langen Tauchzeit leicht eintreten konnen. Ein 
unbemerktes Auftiefekommen vor feindlichen Fahrzeugen erschien in jedem Falle ausgeschlossen, ein Zuschu8kommen auf einen mit hoher Fahrt vorbeilaufenden Kreuzer oder 
Zerstorer fraglich, selbst wenn ein solcher das tauchende U-Boot vorher nicht bemerkt haben sollte. Trotzdem wird man abschlieBend sagen miissen, dai bei dem Wert der 
Angriffsobjekte das Zuriickhalten der deutschen U-Boote im Helgolinder Hafen eine verpaBte Gelegenheit bedeutete. Abgesehen von den hierfiir genannten Ursachen hat aber 
zweifellos auch der Umstand dazu beigetragen, daB der Flottillenchef sich auf einem Kreuzer befand, der nicht ausschlieSlich im Dienste der U-Boote stand, sondern wegen der 
geringen Zahl der verfiigbaren Schiffe immer wieder Gefechte zur Abwehr feindlicher Streitkrafte annehmen muBte. 

11.25 Uhr Vm. hatte auch ,,Ariadne" vom Befehlshaber der Ausklarungsschiffe Befehl erhalten, aus ihrer Vorpostenstellung in der AuBenjade, wenn méglich, zur 
Unterstiitzung vorzugehen. 

Auf Grund der in schneller Aufeinanderfolge erlassenen Befehle, der hieraus folgenden Bewegungen und der weiterhin eingehenden Standortmeldungen war die 
Lage um 1.30 Uhr folgende: 

Am weitesten auBerhalb meldet ,,Strabburg" in 117 ¢, etwa 30 Seemeilen westlich von Helgoland, ein neues Gefecht mit Kreuzern und Zerstérern, die sich siidlich 
von ihr befinden, wahrend ,,CéIn" im benachbarten Quadrat, stidlich von ,,StraBburg", ebenfalls im Gefecht mit Zerstérern steht, so da8 angenommen werden kann, dal beide 
Schiffe gegen dieselben Streitkrafte kampfen. Etwa 20 Seemeilen weiter zuriick befindet sich ,,Ariadne" in 135 € und teilt ,,CéIn" mit, daB sie zu Hilfe kommt, wahrend 
Stralsund" im gleichen Quadrat nach Westen vorst6Bt. Im Anmarsch ist ,,Stettin" in 151 ¢, ,,Kolberg" in 138 e und ,,Danzig" in 139 e, siimtlich auf westlichen Kursen (vgl. Karte 5 
u. 19). 





Nach diesem Uberblick wenden wir uns wieder den einzelnen im Kampf stehenden Kreuzern zu. Von diesen war ,,Stralsund" gegen 11 Uhr Vm. aus der 
Wilhelmshavener Schleuse ausgelaufen und hatte beim Passieren von ,,Seydlitz" durch Scheinwerfer den Befehl erhalten: «Sofort zur Unterstiitzung von ,,CéIn" auslausen!« Von 
»C6ln" war gleich darauf die Mitteilung gekommen, dafi 132 € und 133 ¢ minenverdichtig seien. 
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As already mentioned, this was an error based on the incorrect transmission of the square 
information of a corresponding FT report from "Stettin" about the alleged mine 
contamination of squares north of Heligoland. As a result, some of the cruisers leaving 
felt compelled to bypass the squares mentioned. The delay caused by this helped to 
prevent the cruisers from uniting in good time before they encounter the enemy. 

In response to the report of the first battle of the "StraBburg" in 122 ¢, the 
commander of the "Stralsund"*, Captain Harder, had set a course there after passing the 
outer jade lightship. Almost immediately before the mouth of the Jade, an enemy 
submerged submarine was sighted and set under fire, but apparently without success. 
Attempts during the further advance to establish the connection with "CélIn" failed 
because the latter did not answer even to repeated F.T. calls, from which it was concluded 
that the F.T. station of this ship was unclear. In contrast, the continuous F.T. -Messages 
from the "StraSburg" sufficient clues to try to bring the destroyers it had reported 
between them and their own ship. Unfortunately, however, the slower "Stettin", which 
was on the starboard side at the time, was not allowed to join forces, so that "Stralsund" 
was soon faced with a superior strength alone in 128 e. First 2 dashes of starboard gunfire 
was heard, apparently moving slowly to port, then flashes of gunfire were seen, and soon 
thereafter, despite the hazy weather, three enemy cruisers, apparently of the city class, 
could be made out, sailing in the line of the keel to the side turned away from "Stralsund" 
and appearing to be in combat with an enemy who was not yet recognizable. In order to 
intervene in the battle, "Stralsund" swings immediately to east-north-east (see map 25) 
and opens fire on the foremost cruiser at about 72 hm, side position 280°, which is 
immediately replied by them. However, visibility at this time is so unfavorable that the 
impacts cannot be observed from the crow's nest. In one of the first hostile volleys, a wire 
from the large FT- network breaks through, while another grenade breaks through the 
ship's side above the slab walkway, but without bursting, so that no water penetrates and 
no other damage is caused. Further hits are happily avoided by quick changes of course. 
But then the unrecognizable opponent of the enemy ships standing in the west apparently 
lets go of them, so that now the fire of three cruisers concentrates exclusively on 
"Stralsund": the latter therefore sees itself forced to give way to superior forces and turns 
away, oddly enough without being pursued by the enemy. *” 


*Magdeburg class, 1911, 5,587, 12x6”, 27 knots 


ou seien. Hierbei handelte es sich aber, wie schon gesagt, um einen Irrtum, der auf falscher Ubermittlung der Quadratangaben einer entsprechenden F.T.-Meldung 


von ,,Stettin" tiber die angebliche Minenverseuchung von Quadraten nérdlich Helgolands beruhte. Infolgedessen fiihlten sich einige der auslaufenden Kreuzer gendtigt, die 
genannten Quadrate zu umgehen. Die hierdurch verursachte Verzégerung trug mit dazu bei, die rechtzeitige Vereinigung der Kreuzer vor dem Zusammentreffen mit dem Feind zu 
verhindern. 

Auf die Meldung des ersten Gefechts der ,,Straburg" in 122 ¢ hatte der Kommandant der ,,Stralsund", Kapitan zur See Harder, nach Passieren von AuBenjade- 
Feuerschiff Kurs dorthin aufnehmen lassen. Fast unmittelbar vor der Jademiindung wurde ein feindliches, getauchtes U- Boot gesichtet und unter Feuer genommen, jedoch 
anscheinend ohne Erfolg. Versuche wahrend des weiteren Vormarsches, die Verbindung mit ,,C6In herzustellen, miBlangen, da diese auch auf mehrmalige F.T -Anrufe nicht 
antwortete, woraus gefolgert wurde, daB die F.T.-Station dieses Schiffes unklar sei. Dagegen gaben die fortlaufenden F.T. -Meldungen der ,,StraSburg" geniigend Anhaltspunkte, 
um zu versuchen, die von ihr gemeldeten Zerstérer zwischen diese und das eigene Schiff zu bringen. Leider wurde es aber versaéumt, die zu dieser Zeit an Steuerbord befindliche, 
allerdings langsamere ,,Stettin" zum gemeinsamen Vorgehen aufschliefen zu lassen, so daB sich auch ,,Stralsund" bald darauf in 128 ¢ allein einer Ubermacht gegeniiber sah. 
Zuniichst wurde 2 Strich an Steuerbord Geschiitzfeuer vernehmbar, das sich anscheinend langsam nach Backbord zog, dann wurde das Ausblitzen von Schiissen gesehen, und bald 
darauf lieBen sich trotz des diesigen Wetters drei feindliche Kreuzer, anscheinend Stidteklasse, ausmachen, die in Kiellinie fahrend nach der von ,,Stralsund" abgewandten Seite im 
Gefecht mit einem noch nicht erkennbaren Gegner zu sein schienen. ,,Stralsund" schwenkt, um in das Gefecht einzugreifen, sofort auf Ostnordost (siche Karte 25) und eréffnet auf 
etwa 72 hm, Seitenstellung 280°, das Feuer auf die vordersten Kreuzer, das von diesen sofort erwidert wird. Die Sichtigkeit ist aber zu dieser Zeit so ungiinstig, daB aus dem 
Krihennest die Aufschlage nicht beobachtet werden kénnen. Bei einer der ersten feindlichen Salven wird ein Draht des grofen F.T. -Netzes durchschlagen, wihrend eine weitere 
Granate die Bordwand iiber dem Plattengang durchbricht, jedoch ohne zu krepieren, so daB kein Wasser eindringt und auch sonst kein Schaden angerichtet wird. Weitere Treffer 
werden durch schnelle Kursanderungen gliicklich vermieden. Dann aber 1é8t der nicht erkennbare, im Westen stehende Gegner der feindlichen Schiffe diese anscheinend los, so 
da8 sich nunmehr das Feuer von drei Kreuzern ausschlieBlich auf ,,Stralsund" vereinigt: diese sieht sich daher gezwungen, der Ubermacht zu weichen, und dreht ab, 
merkwiirdigerweise ohne vom Feind verfolgt zu werden. 














fe 


Map 25. 
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Almost at the same time three further combat operations had developed in the 
immediate vicinity within a radius of only 8 nautical miles and yet completely separated 
from each other, two of which were to be fatal for the German cruisers "Ariadne"* and 
"Coln"**, 

While the fate of the "C6In" remained almost completely in darkness until after 
the appearance of the English report, the experiences of the "Ariadne" can be followed in 
detail on the basis of the combat report of their commander, Fregattenkapitains Seebohm. 

On the morning of August 28th, S.M.S. "Ariadne" had been standing in the Outer 
Jade as the Command ship of the port flotilla of the Jade and Weser. When the gunfire 
was heard south of Helgoland and the radio message from the "Stettin": "Request for help 
from the cruiser," she was already advanced once in the morning, but turned back when 
the gunfire ceased and, according to the incoming FT reports, the enemy had apparently 
moved back to the west, and shortly afterwards received the order: "Ariadne" and 
"Niobe", if possible, in support of the advance. The "Niobe" was in Wilhelmshaven to 
take over coal, so that "Ariadne" alone followed the "C6ln", which was soon due to its 
higher speed disappeared in the fog. The commander of the "Ariadne", Fregattenkapitins 
Seebohm, reports the following about the further events:" 

Then there were radio messages from "Mainz" and "StraBburg" that they were 
engaged in combat with enemy destroyers. Avoiding a square reported as suspicious of a 
mine, the ships were headed for. According to their F.T. reports, "CéIn" seemed to be 
following the same course. 

“Around | p.m. an enemy submarine was sighted abeam on the port side, which 
immediately dived and tried to maneuver on "Ariadne", but then disappeared so that there 
was no bombardment. 

“Soon after, gunfire was heard on port ahead and pointed. Shortly before 2 o'clock, 
two ships emerged from the fog, one of which, located in the very ahead, did not respond 
to our detection signals. It was identified as an armored cruiser and immediately turned 
from the opposite course (see Map 6 


* Ariadne: Gazelle Class, 1899, 3,006 tons, 10x4.1”, 24.7 knots 
** COln: Koberg class, 1908, 4,293 tons, 12x4.1” 25.5 knots 





202 : (Feral? r : Fs : 7 . ae . 
auf ,,Stralsund" vereinigt: diese sieht sich daher gezwungen, der Ubermacht zu weichen, und dreht ab, merkwiirdigerweise ohne vom Feind verfolgt zu werden. 


Fast zur gleichen Zeit hatten sich in unmittelbarer Nahe in einem Umkreis von nur 8 Seemeilen und doch voneinander vollstandig getrennt drei weitere 
Kampfhandlungen entwickelt, von denen zwei den beteiligten deutschen Kreuzern ,,Ariadne" und ,,C6In" verhangnisvoll werden sollten. 

Wiahrend aber das Schicksal der ,,CéIn" bis nach dem Erscheinen des englischen Berichts fast vollstandig in Dunkel gehiillt blieb, lassen sich die Erlebnisse der 
Ariadne" auf Grund des Gefechtsberichts ihres Kommandanten, Fregattenkapitans Seebohm, eingehend verfolgen. 

S. M.S. ,,Ariadne" hatte am Morgen des 28. August als Fiihrerschiff der Hafenflottille der Jade und Weser in der AuBenjade gestanden. Als das Geschiitzfeuer 
siidlich von Helgoland gehért wurde und der Funkspruch der ,,Stettin": ,,Bitte um Kreuzerhilfe" einging, war sie bereits einmal am Vormittag vorgestoBen, hatte aber wieder 
kehrtgemacht, als das Geschiitzfeuer verstummte und der Feind nach den eingehenden F.T. - Meldungen anscheinend nach Westen zuriickgegangen war. Eben zur Jademiindung 
zuriickgekehrt, begegnete ,,Ariadne" jedoch S. M. S. ,,C6In", die mit hoher Fahrt nach Westen auslief, und erhielt kurz darauf den Befehl: ,,Ariadne" und ,,Niobe", wenn méglich, 
zur Unterstiitzung Vorgehen. ,,Niobe" war in Wilhelmshaven zur Kohleniibernahme, so da ,,Ariadne" allein der ,,CéIn" folgte, die aber infolge ihrer hheren Geschwindigkeit 
bald im Nebel verschwand. Der Kommandant der ,,Ariadne", Fregattenkapitin Seebohm, berichtet iiber die weiteren Ereignisse folgendes: 

»Es kamen dann Funkspriiche von ,,Mainz" und ,,Straiburg", daB diese sich mit feindlichen Zerstérern im Gefecht befinden. Unter Vermeidung eines als 
minenverdachtig gemeldeten Quadrats wurde auf die genannten Schiffe zugesteuert. ,,CéIn" schien nach ihren F.T.-Meldungen denselben Kurs zu verfolgen. 

»Gegen | Uhr Nm. wurde Backbord querab ein feindliches U-Boot gesichtet, das sofort tauchte und versuchte, auf ,,Ariadne" zu manévrieren, dann aber 
verschwand, so daB es zu einer BeschieBung nicht kam. 

»Bald darauf wurde an Backbord voraus Geschiitzfeuer gehért und darauf zugehalten. Kurz vor 2 Uhr tauchten aus dem Nebel zwei Schiffe auf, von denen das eine 
recht voraus befindliche unsere Erkennungssignale nicht erwiderte. Es wurde als Panzerkreuzer ausgemacht und sofort aus Gegenkurs gedreht (vgl. Karte 26). 
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"The second ship was "Céln", which was hunted further north by the enemy and 
was undoubtedly only saved by the intervention of "Ariadne". The enemy immediately 
turned his fire from "CéIn" to "Ariadne". 

"Ariadne" very soon received a hit in the front boiler room, which caused a 
bunker fire, so that the boiler room had to be vacated because of the danger of smoke. 
Five boilers failed and "Ariadne" was reduced to 15 nautical miles. 

"The enemy, who was "Lion" according to his silhouette and behind whom a 
second English battlecruiser of the same class soon appeared and took part in the battle, 
fired at "Ariadne" for about half an hour at distances of 55 to 40 hm and 30 hm. The latter 
distances are only estimated because all measuring instruments had failed. 

"Ariadne" received many hits from heavy artillery, including a number of hits in 
the stern that went up completely in flames. What was rescued by the staff there owes 
this rescue only to coincidence. The forecastle also received a number of heavy hits, one 
of which, penetrating the armored deck, put the torpedo room out of action, a second 
destroyed the first aid station with the personnel located there. 

“Strangely enough, the command bridge and the navigating bridge were almost 
spared any hits. 

“How many hits were hit in total is beyond any estimate. Many apparently 
smashed the rigging and exploded in the process. With other grenades it was again 
observed that they did not explode when they hit the water. Many shots went right and 
left because "Ariadne" ran away from the enemy and offered only a narrow target. The 
English fired volleys at fairly large intervals. 

“The effect of the projectiles was mainly incendiary. All living quarters in the fore 
and aft were immediately aflame. It was impossible to extinguish the fire as it started due 
to the tremendous effect of the fire, and the fire extinguishing equipment above the 
armored deck was completely destroyed. 

”At around 2:30 pm the enemy suddenly turned west. 


1) In the original report it says "Stettin" instead of "Céln", the commander of the "Ariadne" 
actually believed at the time that he had "Stettin" in front of him, the assumption expressed in the report 
that "Céln" had been saved by the intervention of the "Ariadne" does not correspond to the facts insofar as 
her fate soon overtook her. *°° 





203 ‘ : ‘ m ‘ : af, a $ 
o »Das zweite Schiff war ,,CéIn", das weiter nérdlich stehend von dem Gegner gejagt worden war und zweifellos nur durch das Eingreifen von ,,Ariadne" gerettet 


worden ist. Der Gegner wandte sofort sein Feuer von ,,C6In" auf ,,Ariadne". 

»,,Ariadne" erhielt sehr bald einen Treffer im vorderen Kesselraum, der einen Bunkerbrand verursachte, so da’ der Kesselraum wegen Rauchgefahr verlassen 
werden mufte. Damit fielen fiinf Kessel aus, und ,,Ariadne" wurde auf 15 Seemeilen Geschwindigkeit herabgesetzt. 

»Der Gegner, der nach seiner Silhouette ,,Lion" war, und hinter dem bald ein zweiter englischer Schlachtkreuzer derselben Klasse auftauchte und am Kampf 
teilnahm, beschoB ,,Ariadne" ungefahr * Stunde lang auf Entfernungen von 55 bis 40 hm und 30 dm. Letztere Entfernungen sind nur geschitzt, da alle MeBinstrumente ausgefallen 
waren. 

»,Ariadne" erhielt viele Treffer von schweren Geschiitzen, darunter eine Reihe von Treffern im Achterschiff, das ganz in Flammen aufging. Was von dem dort 
befindlichen Personal gerettet wurde, hat diese Rettung nur einem Zufall zu verdanken. Auch das Vorschiff erhielt eine Reihe von schweren Treffern, von denen einer, das 
Panzerdeck durchschlagend, den Torpedoraum auBer Gefecht setzte, ein zweiter den Verbandsplatz mit dem dort befindlichen Personal vernichtete. 

»Das Mittelschiff und die Kommandobriicke blieben merkwiirdigerweise von Treffern fast verschont. 

»Wieviel Treffer im ganzen eingeschlagen sind, entzieht sich jeder Schitzung. Viele haben anscheinend noch die Takelage zerschlagen und sind dabei krepiert. Bei 
anderen Granaten wurde wieder beobachtet, da sie beim Aufschlagen auf das Wasser nicht krepierten. Viele Schiisse gingen rechts und links vorbei, da ,,Ariadne" vom Gegner 
ablief und nur ein schmales Ziel bot. Das SchieBen der Englander erfolgte salvenweise mit ziemlich groBen Intervallen. 

»Die Wirkung der Geschosse mar hauptsichlich Brandwirkung. Alle Wohnriume des Vor- und Achterschiffes standen sofort in Hellen Flammen. Ein Léschen des 
Feuers im Entstehen war bei der gewaltigen Brandwirkung unméglich, zudem wurde die Feuerléscheinrichtung iiber dem Panzerdeck durchweg zerstért. 

»Gegen 2.30 Uhr drehte der Gegner pl6tzlich nach Westen ab. Ich 














1) Im Original bericht steht ,,Stettin" statt ,,C6In", der Kommandant der ,,Ariadne" hat damals' tatsichlich geglaubt, ,,Stettin" vor sich zu haben, auch die im Bericht 
geduBerte Annahme, daB ,,CéIn" durch das Eingreifen der ,,Ariadne" gerettet worden sei, entspricht insofern nicht den Tatsachen, als diese bald daraus dennoch von ihrem 
Schicksal ereilt wurde. 
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I assume that he could no longer make out "Ariadne", which was shrouded in smoke from 
the fire in the stern, in the fog. 

"Until then, the fire on "Ariadne" was continued with the usable guns, finally 
independently by the gunners, since any transmission of orders failed. From the 
command post it was no longer possible to observe because of the smoke in the ship. 

“In spite of the devastating fire of the enemy, the crew worked with the greatest 
calm, as in a retreat. The wounded were taken care of by the patient carriers. All 
departments tried to carry out repairs independently as far as possible. The first officer, 
Korvettenkapitaén Wilhelm Franck, with the repair team was swept away by a hit in the 
intermediate deck. 

“After the enemy turned away, I first ordered everyone to put out the fire. But this 
turned out to be impossible. The stern could no longer be entered, and the fore had to be 
evacuated as well. When the command was given to flood the ammunition chambers, the 
front chamber was penetrated. It turned out that this was already under water; where from 
is not clear. 

“Tt was impossible to get to the aft chamber. An attempt to open the armored 
cover to Compartments I and II, where there were still people, had previously proven 
impossible, as this cover had been bent by bullet hits. 

“The engine and the aft boiler room remained perfectly intact throughout the 
operation, as did the rudder. 

“Staying on the ship became more and more unbearable because of the heat and 
smoke, and because the ready ammunition still in place by the guns began to explode. 
However, these explosions do not seem to have caused much damage. Only many small 
splinters were thrown around, which, for example, broke through the bridge from below. 

“The crew assembled in the greatest calm on the forecastle, where the wounded 
were also taken. I gave three cheers to His Majesty the Kaiser, whereupon the flag song 
and "Deutschland, Deutschland iiber alles" were sung. The wounded also joined in. A 
man gave three cheers to the commanding officer. Shortly before 3 o'clock "Danzig" 
approached and sent boats over. 

"Also from the "Ariadne" could both boats, as the central amidships, as already 
stated, had not suffered so hard, yet be brought to water. 

“First the wounded were brought into the boats, which were lowered from the 
forecastle with ropes. When staying on the forecastle gradually became impossible, the 
rest of the crew jumped overboard on command.” 





20s Ich nehme an, daB er ,,Ariadne", die durch den Brand im Achterschiff in Rauch gehiillt war, in dem Nebel nicht mehr hat ausmachen kénnen. 

»Auf ,,Ariadne" wurde bis dahin das Feuer mit den brauchbaren Geschiitzen fortgesetzt, zuletzt selbstiindig von den Geschiitzfiihrern, da jegliche 
Befehlsiibermittlung versagte. Aus dem Kommandostand konnte wegen des Qualms im Schiff nicht mehr beobachtet werden. 

»Trotz des vernichtenden Feuers des Gegners arbeitete die Besatzung mit der gréBten Ruhe wie bei Exerzitien. Die Verwundeten wurden von den Krankentrigern 
versorgt. Alle Stellen suchten Reparaturen nach Méglichkeit und selbstindig auszufiihren. Der Erste Offizier, Korvettenkapitiin Wilhelm Franck, mit der Reparaturgruppe wurde 
im Zwischendeck von einem Treffer hinweggefegt. 

»Nach dem Abdrehen des Gegners befahl ich zuniichst, mit Alle Mann das Feuer zu léschen. Dies erwies sich aber als unméglich. Das Achterschiff war nicht mehr 
zu betreten, und das Vorderschiff muBte alsbald ebenfalls geraéumt werden. Auf den Befehl zum Fluten der Munitionskammern wurde noch nach der vorderen Kammer 
vorgedrungen. Es erwies sich, daB diese schon unter Wasser stand; woher, ist nicht aufgeklart. 

»Zu der achteren Kammer vorzudringen war unméglich. Auch hatte sich vorher schon ein Versuch, den Panzerdeckel nach Abteilung I und II, wo sich noch Leute 
befanden, zu 6ffnen, als unméglich erwiesen, da dieser Deckel durch GeschoBtreffer verbogen war. 

»Die Maschine und der achtere Kesselraum blieben wahrend der ganzen Aktion vollkommen intakt, desgleichen das Ruder. 

»Der Aufenthalt auf dem Schiff wurde immer unertriiglicher durch Hitze und Rauch, und weil die noch an den Geschiitzen befindliche Bereitschaftsmunition zu 
explodieren begann. Viel Schaden scheinen diese Explosionen aber nicht angerichtet zu haben. Es wurden nur viele kleine Splitter umhergeschleudert, die beispielsweise von 
unten her die Briicke durchschlugen. 

»Die Besatzung versammelte sich in gréBter Ruhe auf der Back, wohin auch die Verwundeten gebracht wurden. Ich brachte drei Hurras auf Seine Majestit den 
Kaiser aus, worauf das Flaggenlied und ,,Deutschland, Deutschland iiber alles" gesungen wurde. Auch die Verwundeten stimmten mit ein. Ein Mann brachte drei Hurras auf den 
Kommandanten aus. Kurz vor 3 Uhr naherte sich ,,Danzig" und schickte Boote heriiber. 

»Auch von der ,,Ariadne" konnten beide Kutter, da das Mittelschiff, wie bereits gesagt, nicht so hart gelitten hatte, noch zu Wasser gebracht werden. 
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Some of the free swimmers swam over to "Danzig" and "Stralsund", which had also 
come close. The non-swimmers who held on to life jackets and hammocks were taken off 
by the boats. 

“The fire in the burned-out ship was getting weaker and the explosions less 
frequent. 

"So I went to "Stralsund" with some people who had come back on board with an 
"Ariadne" boat to ask the commandant of the “Stralsund" to tow the "Ariadne". At this 
time, however, "Ariadne" suddenly overturned and capsized at 4:25 pm with the flag 
waving. The keel could still be seen over the surface of the water for a while." (See map 
19, 25 and 26) 


The "Stettin", warned by the heavy projectile impacts in the vicinity of the 
"Ariadne", was able to avoid the devastating effect of the heavy caliber of the enemy 
battlecruisers by turning off immediately. 

Before that, "Stettin" had stayed south of Heligoland to give orders to the 
submarines and only made new decisions when the FT station was ready for use again 
around 12 noon and the incoming radio messages could be read again. Successive 
incoming signals about course and the location of "Mainz", "Céln", "StraSburg" and 
"Stralsund" indicated that all these ships were heading for roughly the same point, so that 
this was now also approached from "Stettin" at the highest speed. Here the cruiser soon 
afterwards witnessed and participated in the battle of the "Ariadne", about which the 
commander of the "Stettin" reported as follows: 

“At 1:40 p.m. S.M.S. "Ariadne" came into view ahead, which was initially 
mistaken for an English mine cruiser. The exchange of the detection signals only 
succeeded after a long time, when it became a bit more visible at times. 

“Gunfire was heard ahead at 1:45 p.m., which at 1:55 p.m. gave the impression of 
coming from heavy artillery. Strong muzzle flash was also observed at 1:58 pm and then 
turned to starboard on the opposite course. Even during the rotation, heavy impacts were 
observed near the "Ariadne", which was also turning. The first hits on "Ariadne" soon 
followed. 

"In the rotation of S.M.S. "Stettin" the opponents were identified as the newest 
types of armored cruisers.””° 





»Es wurden zuerst die Verwundeten in die Boote gebracht, die von der Back mit Leinen heruntergefiert wurden. Als der Aufenthalt auf der Back allmihlich 
unméglich wurde, sprang der Rest der Besatzung auf Befehl iiber Bord. 


205 a tmiihlich unméglich wurde, sprang der Rest der Besatzung auf Befehl iiber Bord. Die Freischwimmer schwammen zum Teil selbst auf ,,Danzig" und 
Stralsund", die ebenfalls in die Nahe gekommen war, hiniiber. Die Nichtschwimmer, die sich an Schwimmwesten und Hangematten hielten, wurden von den Booten 
ausgenommen. 

»Mittlerweile wurde das Feuer in dem ausgebrannten Schiff schwacher, auch die Explosionen wurden weniger hiufig. 

»Ich begab mich daher auf ,,Stralsund" mit einigen Leuten, die mit einem ,,Ariadne"-Boot wieder an Bord zuriickgekehrt waren, um den Kommandanten 
Stralsund" zu bitten, die ,,Ariadne" in Schlepp zu nehmen. ,,Ariadne" legte sich aber um diese Zeit plétzlich stark tiber und kenterte 4.25 Uhr mit wehender Flagge. Der Kiel war 
noch einige Zeit iiber die Wasseroberflaiche zu sehen.« (Vgl. Karte 19, 25 u. 26.) 


,Stettin" hotte sich, gewarnt durch die schweren GeschoBaufschlage in der Nahe der ,,Ariadne", der vernichtenden Wirkung des schweren Kalibers der feindlichen 
Schlachtkreuzer durch sofortiges Abdrehen noch rechtzeitig entziehen kénnen. 

Vorher hatte ,,Stettin" sich zur Befehlserteilung an die U-Boote siidlich von Helgoland aufgehalten und erst, als gegen 12 Uhr mittags die F.T.- Station wieder 
verwendungsbereit und somit die eingehenden Funkspriiche wieder mitgelesen werden konnten, neue Entschliisse gefaBt. Nacheinander eingehende Signale iiber Kurs und 
Standort von ,,Mainz", ,,CéIn", ,,StraSburg" und ,,Stralsund" lieBen erkennen, da alle diese Schiffe ungefahr demselben Punkte zustrebten, so das dieser nun auch von ,,Stettin" 
mit héchster Fahrt angesteuert wurde. Hierbei wurde der Kreuzer bald darauf Zeuge und Teilnehmer des Gefechts der ,,Ariadne", iiber das der Kommandant ,,Stettin" 
folgendermaBen berichtet: 

»Um 1.40 Uhr Nm. kam voraus S. M. S. ,,Ariadne" in Sicht, die jedoch zunachst fiir einen englischen Minenkreuzer gehalten wurde. Der Austausch der 
Erkennungssignale gelang erst nach lingerer Zeit, als es zeitweise etwas sichtiger wurde. Die Sichtigkeit schwankte zu dieser Zeit sehr stark. 

»1.45 Uhr wurde voraus Geschiitzfeuer gehért, welches gegen 1.55 Uhr den Eindruck machte, als stamme es von schwerer Artillerie. Um 1.58 Uhr wurde auch 
starkes Miindungsfeuer beobachtet und darauf nach Steuerbord auf Gegenkurs gedreht. Noch wahrend der Drehung wurden schwere Au fschlage in der Nahe der ,,Ariadne", die 
ebenfalls drehte, beobachtet. Bald darauf folgten die ersten Treffer auf ,,Ariadne". 
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“At 2:05 o'clock the front battle cruiser opened fire on “Stettin” too, which I did 
not return because of the unfavorable firing position to the enemy and in order not to 
make it easier to hold onto the target with muzzle flashes. 

“The enemy's shots were quite close to the ship (within 500 meters) on both sides, 
ahead and astern, but were mostly far. The visibility apparently did not allow the enemy 
to observe. He broke off the fire after about 10 shots, but then took it up again briefly 
after a few minutes. 

"2:20 pm was sighted in the south starboard abeam S.M.S. " Danzig "heading 
west, but turned on the headlight that "Stettin" was being chased by enemy armored 
cruisers, also heading east. At the same time, the enemy seemed to break off the chase. 

""Fires were observed in the stern of "Ariadne", she followed at higher speed: 
"Danzig", who stood starboard astern of "Stettin", then turned back later, when the 
gunfire in the west fell silent, to bring "Ariadne" help. The "Stettin" went to Heligoland 
to establish the connection with the U-Flotilla. 

"There were no losses or damage from the battle cruiser fire." 


All official documents are missing for the activity of S.M.S. "Céln" - flagship of 
the I. Leader of the Torpedo Boats, Kontreadmiral Maa8, Commander, Fregattenkapitaén 
Meidinger, Admiral Staff Officer, Kapitanleutnant Guggenberger at this time 16.5 
nautical miles north-northwest of Norderney lightship with a northerly course. At 1:30 
p.m. your last radio message suddenly breaks off without any location information. Only 
one survivor of the "C6ln", the stoker Neumann, was rescued. His testimony, which will 
be given later when discussing the rescue of the castaways, cannot of course give any 
information about the management of the ship, since Neumann as stoker was only on 
deck came when the ship was sinking. Nevertheless, from the information available, in 
accordance with the other events, it can be demonstrated almost completely which 
courses "C6In" must have steered and which conclusions result from this for their combat 
activity. 

"Coln" has steamed out of the Jade at full speed and is following the course of the 
"StraBburg", but without having it in sight in the cloudy weather.””° 





»In der Drehung S. M. S. ,,Stettin" wurden die Gegner als neueste Panzerkreuzertypen ausgemacht. 


206 Um 2.5 Uhr erdffnete der vordere Schlachtkreuzer auch auf ,,Stettin" das Feuer, welches ich wegen der ungiinstigen Feuerstellung zum Gegner, und um nicht 
durch Miindungsfeuer das Festhalten des Ziels zu erleichtern, nicht erwiderte. 

»Die Schiisse des Gegners lagen in ziemlicher Nahe des Schiffes (innerhalb 500 Meter) zu beiden Seiten, voraus und achteraus, waren aber iiberwiegend weit. Die 
Sichtigkeit gestattete augenscheinlich dem Gegner nicht die Beobachtung. Er brach das Feuer nach etwa 10 SchuB ab, nahm es aber dann nochmals nach einigen Minuten kurz 
wieder auf. 

»2.20 Uhr wurde in Siid Steuerbord querab S. M. S- ,,Danzig" mit Westkurs gesichtet, sie drehte aber auf Scheinwerferspruch, da} ,,Stettin" von feindlichen 
Panzerkreuzern gejagt wiirde, ebenfalls auf Ostkurs. Zu gleicher Zeit schien der Gegner die Verfolgung abzubrechen. 

»Auf ,,Ariadne" wurden Brande im Achterschiff beobachtet, sie folgte noch mit héherer Fahrt: ,,Danzig", die Steuerbord achteraus von ,,Stettin" stand, machte dann 
spater, als das Geschiitzseuer im Westen verstummte, kehrt, um ,,Ariadne" Hilfe zu bringen. ,,Stettin" ging zur Herstellung der Verbindung mit der U-Flottille nach Helgoland. 

»Verluste und Beschidigungen waren durch das Feuer des Schlachtkreuzers nicht eingetreten.« 


Fiir die Tatigkeit S. M. S. ,,CéIn" — Flaggschiff des I. Fiihrers der Torpedoboote, Kontreadmiral MaaB, Kommandant Fregattenkapitiin Meidinger, 
Admiralstabsoffizier Kapitinleutnant Guggenberger — fehlen alle dienstlichen Unterlagen. Gegen 1 Uhr Nm. hat ,,C6In" die letzte Standortsmeldung gemacht, das Schiff befand 
sich zu dieser Zeit 16,5 Seemeilen nordnordwestlich von Norderney-Feuerschiff mit nérdlichem Kurse. Um 1.30 Uhr reift ihr letzter Funkspruch ohne Standortangabe plétzlich ab. 
Nur ein einziger Uberlebender von der ,,CéIn", der Heizer Neumann, ist gerettet worden. Seine Aussage, die spiiter bei Besprechung der Rettung der Schiffbriichigen angefiihrt 
wird, kann natiirlich iiber die Fiihrung des Schiffes keinerlei Auskunft geben, da Neumann als Heizer erst an Deck kam, als das Schiff sich in sinkendem Zustande befand. 
Trotzdem la8t sich aus den vorhandenen Angaben in Ubereinstimmung mit den tibrigen Ereignissen fast liickenlos nachweisen, welche Kurse ,,CéIn" gesteuert haben muB und 
welche Schliisse sich daraus fiir ihre Gefechtstitigkeit ergeben. 

»C6ln" ist mit héchster Fahrt aus der Jade herausgedampft und folgt im Kurs der ,,StraBburg", jedoch ohne diese bei dem unsichtigen Wetter in Sicht zu haben. Da 
,Straiburg" um 11.55 Uhr Vm. in das 
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Since "StraBburg" got into the first battle with destroyers at 11.55 am and made a circle, 
the distance between "StraBburg" and "Céln" became noticeably smaller. For "CéIn" the 
thunder of cannons becomes more and more audible. Then the gunfire on " StraBburg " 
breaks off for 10 minutes, only to be heard again on "Coéln". At this time, "C6In" was 
only 7 miles behind "StraSburg" and knew from the S.M.S. "Mainz" reports that the latter 
was about 20 nautical miles to the west at the same height. The prospects for a complete 
annihilation of the enemy surrounded by three German cruisers were given. The same 
thought prevailed on "CéIn" as on "Mainz", where at this time the commandant 
announced to the men that they would be at the enemy in half an hour. "CéIn" now 
follows " StraBburg " until 12:50 pm. From time to time she must have heard the thunder 
of cannons ahead, as "StraBburg" kept clashing with destroyers. Since the course of 
"Stra8burg" was not exactly straight due to the avoidance of torpedo shots, "C6In" was no 
more than 5 to 6 miles at 12:50 been behind "StraBburg". Around this time "Mainz", 
which has been in combat with destroyers for a quarter of an hour, is sighting enemy 
cruisers. "C6In" received this radio message from "Mainz" because "Céln" passed it on to 
the Commander of the Reconnaissance Ships. At this time "CéIn" must have changed 
course from about eight lines to west-southwest, otherwise it would be impossible for it 
to have come to the point at 1:30 pm. Where it was later spotted by Beatty. This course 
change is explained apart from the radio message, it was militarily very simple because 
the strong thunder of cannons from "Mainz", which at that time was 9 nautical miles 
away, had to ring across the port side, all the more so as the targets, the English 
destroyers and "Arethusa", the "Mainz" fired, stood between "CoélIn" and "Mainz" and 
"Arethusa" fired with 15 cm guns. If "C6ln" wanted to intervene there, and that was 
something that a torpedo boat leader took for granted, he had to change course. About 20 
minutes after "CéIn" is on the new course, on which she constantly hears the thunder of 
cannons, which is approaching, right ahead, she sees the "Arethusa" with the 
withdrawing torpedo boats on port ahead (indication of the "Arethusa"). The speed of the 
"Arethusa" was already critically reduced at this time, and it was therefore a given for 
"Céln" to divert the retreating boats to the west, especially since the courses were very 
favorable to each other. "C6In" therefore has the course a little changed to relieve 
“Mainz and to include the withdrawing destroyers who were now in sight (Map 19 and 
28). 


auf Da ,,Stra8burg" um 11.55 Uhr Vm. in das erste Gefecht mit Zerst6rern gerat und einen Kreis beschreibt, wird der Abstand zwischen ,,Stra8burg" und ,,C6In" 
zusehends geringer. Fiir ,,CéIn" wird der Kanonendonner immer deutlicher vernehmbar. Dann bricht fiir 10 Minuten das Geschiitzfeuer auf ,,StraBburg" ab, um darauf von neuem 
auf ,,C6In" gehGrt zu werden. ,,CéIn" stand zu dieser Zeit nur noch 7 Meilen hinter ,,StraBburg" und wufte aus den Meldungen S. M. S. ,,Mainz", daf letztere etwa auf gleicher 
HGhe 20 Seemeilen westlich stand. Die Aussichten zu einer vélligen Vernichtung des von drei deutschen Kreuzern umstellten Gegners waren hiermit gegeben. Es wird wohl auf 
»C6ln" der gleiche Gedanke geherrscht haben wie auf ,.Mainz", wo um diese Zeit der Kommandant den Mannschaften bekanntgab, daf} man in einer halben Stunde am Feind wire. 
»C6ln" fahrt nun bis 12.50 Uhr hinter ,,Stra8burg" her. Von Zeit zu Zeit mu sie Kanonendonner voraus gehért haben, da ,,Stra$burg" immer erneut mit Zerstérern zusammentraf. 
Da der Kurs von ,,StraBburg" infolge des Ausweichens vor Torpedoschiissen nicht ganz gerade war, ist ,C6In" um 12.50 Uhr héchstens 5 bis 6 Meilen hinter ,,StraBburg" gewesen. 
Um diese Zeit sichtet ,.Mainz", die seit einer Viertelstunde im Gefecht mit Zerstérern ist, feindliche Kreuzer. Diesen Funkspruch von ,,Mainz" hat ,,CéIn" empfangen, denn ,,C6In" 
hat ihn noch an den Befehlshaber der Aufklarungsschiffe weitergegeben. Zu dieser Zeit muB ,,Céln" eine Kursainderung von etwa acht Strich auf Weststidwest gemacht haben, 
denn sonst wire es unméglich, daB sie um 1.30 Uhr Nm. auf den Punkt gekommen wire, wo sie spiiter von Beatty gesichtet wurde. Diese Kursinderung erklart sich, abgesehen 
von dem Funkspruch, militérisch sehr einfach dadurch, da8 Backbord querab starker Kanonendonner von ,,Mainz", die zu dieser Zeit 9 Seemeilen entfernt war, heriiberklingen 
muBte, um so mehr, als die Ziele, die englischen Zerstérer und ,,Arethusa", die ,,Mainz" bescho8, zwischen ,,CéIn" und ,,Mainz" standen und ,,Arethusa" mit 15 cm-Geschiitzen 
feuerte. Wenn ,,CéIn" also dort eingreifen wollte, und das war fiir einen Fiihrer derTorpedoboote etwas Selbstverstindliches, so mute er diese Kursiinderung vornehmen. Etwa 20 
Minuten, nachdem ,,CéIn" auf dem neuen Kurs liegt, auf welchem sie dauernd Kanonendonner, der naéher kommt, recht voraus hért, sichtet sie Backbord voraus die ,,Arethusa" mit 
den abziehenden Torpedobooten (Angabe der ,,Arethusa"). Die Geschwindigkeit der ,,Arethusa" war um diese Zeit schon bedenklich herabgesetzt, und es war daher fiir ,,C6In" das 
Gegebene, den abziehenden Booten den Weg nach Westen zu verlegen, zumal die Kurse sehr giinstig zueinander lagen. ,,C6In" hat daher den Kurs ein wenig geiindert, um 
,Mainz" zu entlasten und die abziehenden Zerstérer, die nun bereits in Sicht waren, zu umfassen (Karte 19 u. 28). 
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4: Der Geetrieg in der Nordjee. Bd. 1. 
Karte 28. 


The destruction of the "Céln". 
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At 1:30 pm "CélIn" reported on the radio that it was engaged in combat with them. As 
already mentioned, this radio message was suddenly cut off. The location is missing. - 
This was the last message from the "ColIn". Their further fate only became known 
through the British report, to which we shall return later. 

In the meantime, as a result of skirmishes with light forces following to the east 
and north of it, "StraBburg" had been pushed further and further north and west, but then, 
only temporarily shaking off its opponents, had run south again towards the thunder of 
cannons audible from there, so that at the beginning of the "Ariadne" battle they were 
only about 5 nautical miles west of this. In the meantime, their always very short battles 
had always played out in the same way. The English destroyers usually attack 
immediately after sighting and are always outmaneuvered by "Strassburg" with equal 
success by slowly turning away and kept under fire for as long as the distance and low 
visibility allow the target to be found and the impacts to be observed. The enemy forces 
run out of sight again very soon. Under these circumstances, the need to quickly grasp the 
constantly changing targets placed high demands on training. The fire effect of the enemy 
artillery was insignificant despite the large amount of ammunition used. In very few cases 
did the enemy shells, which were strikingly steep even at such a short distance, detonate. 
The ship was only hit once, by a 15 cm shell, which, very far aft behind the armored belt, 
struck the bulkhead between the I and II sections above the armored deck at an angle 
from the front, with the only result that two large holes filled with water. Apparently this 
grenade was also struck crosswise and did not die, because neither the projectile nor parts 
of it were found. Also no explosive effect could be determined. 

Until 1 p.m. no fewer than three attacks by the destroyers were successfully 
repulsed. The first of these began when a scout (1) and several destroyers were sighted on 
starboard at around 12:27 p.m. and lasted 10 minutes, perhaps repeated by the same 
destroyers at 12:49 p.m. (see Map 27). Another attack, this time supported by two enemy 
cruisers, took place at 1:04 pm. 


1) Scout, literally translated as "scout ship", a special English type of lightly 
armored and very fast small cruiser, which found its main use as a flagship for destroyer 
flotillas.7°* 


_ Um 1.30 Uhr meldet ,,C6In" mit Funkspruch, daf sie sich im Gefecht mit solchen befindet. Dieser Funkspruch reiBt, wie schon erwahnt, plétzlich ab. Der 
Standort fehlt. — Dies war die letzte Nachricht von der ,,C6In". Ihr weiteres Schicksal wurde erst durch den britischen Bericht, auf den spater zuriickzukommen sein wird, bekannt. 

Inzwischen war ,,Straburg" infolge von Gefechten mit 6stlich und nérdlich von ihr folgenden leichten Streitkriaften immer weiter nach Norden und Westen 
gedrangt worden, war dann aber, ihre Gegner nur zeitweise abschiittelnd, wieder nach Siiden auf den von dorther vernehmbaren Geschiitzdonner zugelaufen, so daB sie bei Beginn 
des ,,Ariadne"- Gefechts nur etwa 5 Seemeilen westlich von dieser gestanden hatte. Inzwischen hatten ihre stets sehr kurzen Gefechte sich immer in der gleichen Form abgespielt. 
Die englischen Zerstérer setzen meist sofort nach dem Sichten zum Angriff an und werden immer mit gleich gutem Erfolg von ,,StraBburg" durch langsames Abdrehen 
ausmanévriert und so lange unter Feuer gehalten, als die Entfernung und die geringe Sichtigkeit das Auffinden des Ziels und Beobachten der Aufschlige erméglichen. 
Durchgehend laufen die feindlichen Streitkriafte hierbei sehr bald wieder aus Sicht. Unter diesen Umstiinden stellte das eigene Feuergesecht infolge des notwendigen schnellen 
Erfassens der fortwaihrend wechselnden Ziele hohe Anforderungen an die Ausbildung. Die Feuerwirkung der feindlichen Artillerie war trotz groBen Munitionsaufwandes 
unerheblich. In den wenigsten Fallen detonierten die selbst auf die geringe Entfernung auffallend steil einfallenden feindlichen Granaten. Nur einmal wurde das Schiff getroffen, 
und zwar von einer 15 cm-Granate, die sehr weit achtern hinter dem Panzergiirtel schrig von vorn auf das Schott zwischen der I. und II. Abteilung iiber dem Panzerdeck einschlug 
mit dem einzigen Erfolg, da8 zwei grofe Lasten voll Wasser liesen. Anscheinend war auch diese Granate quer geschlagen und nicht krepiert, denn weder das GeschoB, noch Teile 
desselben wurden gefunden. Auch konnte keine Sprengwirkung festgestellt werden. 

Bis 1 Uhr Nm. wurden nicht weniger als drei Angriffe der Zerstérer erfolgreich abgewiesen. Von diesen begann der erste, als gegen 12.27 Uhr ein Scout’) und 
mehrere Zerst6rer an Steuerbord gesichtet wurden, und dauerte 10 Minuten, um bereits um 12.49 Uhr vielleicht von den gleichen Zerst6rern wiederholt zu werden (vgl. Karte 27). 
Ein weiterer Angriff, diesmal von zwei feindlichen Kreuzern unterstiitzt, erfolgte um 1.4 Uhr. Hierbei wurde bei einem der anlaufenden Zerstérer nach der dritten Salve 








1) Scout, wortlich tibersetzt ,,Spahschiff', besonderer englischer Typ eines leicht armierten und sehr schnellen kleinen Kreuzers, der seine Hauptoerwendung als 
Fiihrerschiff von Zerstérerflottillen fand. 
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Here, after the third salvo, one of the attacking destroyers was hit in the hull with a 
subsequent cloud of white steam. At this time the thunder of guns was clearly audible 
south or south-west of "StraBburg", while a F.T. report from "Mainz" confirmed the 
assumption that the ship was to be sought in this direction. The commandant of the 
"Stra8burg" therefore had the F.T. report sent: "Location 117 ¢, course west. Enemy is in 
the south,” and pushed after the destroyers who were moving to the south-west, around 
them on the march from the south-east and south-west presumed to press "CéIn" and 
"Mainz" and at the same time to seek connection with these cruisers. There was another 
unsuccessful attack by destroyers, which was finally repeated at 1:40 p.m., but this time 
by two groups at the same time, one in the run-up and one in the passing. At this moment 
new gunfire was heard in a south-easterly direction, which after a F.T. message from 
"CoIn": "Location 105 ¢ am in battle with destroyers" could only have come from this 
ship. Apparently there were also heavy artillery fire. "Strafburg" pushed forward in this 
direction and radioed "Mainz" twice, stating its own course and location, but without any 
reply. At 1:38 p.m., "Coln" also no longer responded to a call to this effect. The last 
important signal from "Mainz" about the appearance of enemy armored cruisers was not 
yet known on "Strasburg" at this time. Therefore, the commandant was in danger of his 
own situation only completely overlooked when an enemy battle cruiser suddenly came 
into view ahead at 2 p.m., and numerous destroyers were gathering with it. 
Fregattenkapitin Retzmann immediately turns north in front of it without a fight ensuing, 
the outcome of which was given the superiority of the enemy, which was addressed on 
the "StraBburg" as a ship of the "Shannon type"* could not be doubted with four 23.4 cm 
and ten 19 cm guns of the enemy battery. But the northern course also brings unexpected 
dangers, because eight minutes later, in all probability, the armed forces that have already 
been sighted in this area before come into sight again, and for a short time two city 
cruisers are recognized port aft at a distance of 80 hm, which, however, can be avoided in 
good time with a course change of one notch to starboard that they disappear again after a 
quarter of an hour without contact with the action. 

After strong armed forces had been sighted in the south, the attempt had to be 
given up to find connection to the other cruisers in this direction, this could only be 
reached in a wide arc to the north and east.”” 


*HMS Shannon: Minotaur Class, 1905, 14,600 tons, 2-9.2”, 10-7.5”, 22 knots. 


209 Hierbei wurde bei einem der anlaufenden Zerstérer nach der dritten Salve ein Treffer im Mittelschiff mit nachfolgender weiSer Dampfwolke erzielt. Zu dieser 
Zeit wurde Geschiitzdonner siidlich oder siidwestlich von ,,Stra8burg" deutlich vernehmbar, wahrend eine F.T.-Meldung von ,,Mainz" die Vermutung bestatigte, daB das Schiff in 
dieser Richtung zu suchen sei. Der Kommandant ,,Strabburg" lieB daher die F.T.-Meldung abgeben: ,,Standort 117 ¢, Kurs West. Feind steht im Siiden", und stie8 hinter den 
Zerstérern her, die sich nach Siidwest zogen, um diese auf die von Siidost und Siidwest im Anmarsch vermutete ,,CéIn" und ,,Mainz" zu dringen und gleichzeitig Anschlu8 an 
diese Kreuzer zu suchen. Dabei kam es erneut zu einem erfolglosen Angriff von Zerstérern, der schlieBlich 1.40 Uhr nochmals, diesmal aber von zwei Gruppen gleichzeitig, und 
zwar von einer im Auflaufen und von einer im Passieren, wiederholt wurde. In diesem Augenblick wurde in siidéstlicher Richtung von neuem Geschiitzfeuer gehGrt, das nach einer 
1.30 Uhr eingegangenen F.T.- Meldung von ,,CéIn": ,,Standort 105 ¢ bin im Gefecht mit Zerstérern" nur von dieser herrithren konnte. Anscheinend waren auch schwere Geschiitze 
im Feuer. ,,StraBburg" st6Bt darauf in dieser Richtung vor und ruft zweimal unter Angabe des eigenen Kurses und Standortes ,.Mainz" mit Funkspruch an, ohne daB jedoch eine 
Antwort erfolgte. Auch ,,CéIn" meldet sich um 1.38 Uhr auf einen entsprechenden Anruf nicht mehr. Das letzte wichtige Signal von ,,Mainz" iiber das Auftreten feindlicher 
Panzerkreuzer ist zu dieser Zeit auf ,,Straiburg" noch nicht bekannt. Daher wird die Gefahr der eigenen Lage vom Kommandanten erst vollig iibersehen, als 2 Uhr nachmittags 
plétzlich ein feindlicher Schlachtkreuzer voraus in Sicht kommt, auf den zahlreiche Zerstérer sammeln. Fregattenkapitiin Retzmann dreht sofort vor ihm ab auf Nordkurs, ohne daB. 
es zu einem Gefecht kommt, dessen Ausgang bei der Uberlegenheit des Gegners, der auf ,,StraBburg" als ein Schiff vom ,,Shannon typ" angesprochen wurde, bei vier 23,4 cm- und 
zehn 19 cm-Geschiitzen der feindlichen Batterie nicht zweifelhaft sein konnte. Aber auch der nérdliche Kurs bringt unerwartete Gefahren, denn acht Minuten spiter kommen, aller 
Wahrscheinlichkeit nach die bereits vorher in dieser Gegend gesichteten, Streitkrifte von neuem in Sicht, und zwar werden fiir kurze Zeit Backbord achteraus in 80 hm Entfernung 
zwei Stadtekreuzer erkannt, denen aber mit einer Kursinderung um einen Strich nach Steuerbord noch so rechtzeitig ausgewichen werden kann, daf sie ohne Gefechtsberiihrung 
nach einer Viertelstunde wieder verschwanden. 

Nachdem somit im Siiden starke Streitkrifte gesichtet waren, muBte nunmehr der Versuch aufgegeben werden, in dieser Richtung Anschlu8 an die anderen Kreuzer 
zu finden, dieser konnte vielmehr nur noch im weiten Bogen nach Norden und Osten ausholend erreicht werden. Kaum ist aber 
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But no sooner has this movement been initiated than a new surprise occurs, because at 
2:30 pm suddenly appear in 104 ¢ right center, 4 dash to starboard, four battlecruisers of 
the "Lion" class in keel line on opposite course. The distance is only 80 hm (map 19 and 
27). Only if it was possible to deceive the enemy in the unsightly weather, the fact that he 
mistook "Stra$burg" for an Englishman saved the ship. In order to maintain this 
assumption for as long as possible, Fregattenkapitaén Retzmann left the course unchanged 
for the time being, because any sudden change of course must immediately arouse 
suspicion that it would easily bring the ship back into the range of the city class cruisers 
that have just come into view. | line to port is held only very gradually, but the 
battlecruisers are still passed with a transverse distance of only 75 hm. The deception 
succeeds because the enemy flagship only sends a headlight signal to "StraBburg" after it 
has passed, but it is not answered. Apparently it was the letters UAR, a call similar to that 
which had already been observed on various occasions. At 02:42 pm the enemy 
battlecruisers disappear from view. 

The ship was therefore in the immediate vicinity of the enemy superiority for 12 
minutes, and every minute of this period could put an end to the deception. But then the 
"StraBburg" would have been certain of the fate of the "Mainz" or "CéIn"; only the calm 
and determined leadership of its commanding officer saved the ship and crew from this 
desperate situation. 

With the sighting of the battle cruisers, the idea on which the enemy enterprise 
was based was revealed. After breaking into the German outpost line, the English light 
forces were supposed to pull our cruisers onto submarines and strong cruiser squadrons 
that were further back. Other submarines set up in front of the river mouths were 
supposed to either prevent the departure of German heavy forces or to inflict these losses 
before they in turn could put the British cruiser squadrons into battle. The English plan 
was greatly favored by the lack of vision that prevailed that day. This had made it 
impossible for the German outpost forces to get a clear picture of the strength and intent 
of the enemy in good time. In this way the enemy succeeded in always opposing the 
individual German cruisers with superior strength. 

Although "Mainz" had already reported enemy large cruisers and armored 
cruisers at 1:03 p.m., "Strassburg" at 2 a.m. and "Stettin" at 2:10 p.m. unfortunately, this 
happened in such an indefinite form that the number, class of ship and formation of the 
armed forces sighted remained in doubt.7'° 


210 Kaum ist aber diese Bewegung eingeleitet, als eine neue Uberraschung eintritt, denn 2.30 Uhr Nm. erscheinen pltzlich in 104 ¢ rechts Mitte, 4 Strich an 
Steuerbord, vier Schlachtkreuzer der ,,Lion"-Klasse in Kiellinie auf Gegenkurs. Die Entfernung betragt nur noch 80 hm (Karte 19 u. 27). Nur wenn es gelang, den Gegner bei dem 
unsichtigen Wetter so zu téuschen, daf er ,,Stra8burg" fiir einen Englander hielt, war das Schiff zu retten. Um diese Annahme méglichst lange aufrechtzuerhalten, laBt 
Fregattenkapitiin Retzmann den Kurs zunichst unverindert beibehalten, denn jede plotzliche Kursiinderung muB sofort Verdacht erregen, sie wiirde auch das Schiff leicht wieder 
in den Bereich der eben aus Sicht gekommenen Stidtekreuzer bringen. Nur ganz allmahlich wird 1 Strich nach Backbord abgehalten, trotzdem werden aber die Schlachtkreuzer in 
nur 75 hm Querabstand passiert. Die Tauschung gelingt, denn erst nach dem Passieren macht das feindliche Flaggschiff ein Scheinwerfersignal an ,,StraBburg", das aber nicht 
beantwortet wird. Anscheinend waren es die Buchstaben U.A.R., ein Anruf, wie er ahnlich schon verschiedentlich beobachtet worden war. 2.42 Uhr kommen die feindlichen 
Schlachtkreuzer aus Sicht. 

12 Minuten lang befand sich das Schiff somit in unmittelbarer Niihe der feindlichen Ubermacht, und jede Minute dieser Zeitspanne konnte der Tauschung ein Ende 
machen. Dann aber ware der ,,StraBburg" das Schicksal der ,,Mainz" oder ,,C6In" sicher gewesen; lediglich die ruhige und entschlossene Fiihrung seines Kommandanten hat Schiff 
und Besatzung aus dieser verzweifelten Lage gerettet. 

Mit dem Sichten der Schlachtkreuzer war der Gedanke, welcher der feindlichen Unternehmung zugrunde lag, aufgedeckt. Nach Einbruch in die deutsche 
Vorpostenlinie sollten die englischen leichten Streitkriifte unsere Kreuzer auf weiter zuriickstehende U-Boote und starke Kreuzergeschwader ziehen. Andere vor den 
Flu8miindungen aufgestellte U-Boote sollten das Auslaufen deutscher schwerer Streitkriiste entweder hindern oder diesen Verluste beibringen, bevor sie ihrerseits die britischen 
Kreuzergeschwader zum Kampf stellen konnten. Der englische Plan wurde durch die an diesem Tage herrschende Unsichtigkeit erheblich begiinstigt. Diese hatte es den deutschen 
Vorpostenstreitkriften unméglich gemacht, rechtzeitig ein klares Bild iiber Stirke und Absicht des Gegners zu gewinnen. Auf diese Weise gelang es dem Feind, den einzelnen 
deutschen Kreuzern stets mit Ubermacht entgegenzutreten. 

Wenn auch ,,Mainz" bereits 1.3 Uhr Nm., ,,Stra8burg" um 2 Uhr und ,,Stettin" um 2.10 Uhr feindliche GroBe Kreuzer und Panzerkreuzer gemeldet hatten, so war 
dies leider in so unbestimmter Form geschehen, daB bei der Fiihrung Zahl, Schiffsklasse und Verband der gesichteten Streitkrafte zweifelhaft blieb. 
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The situation was only fully clarified when "StraBburg" found the indicative expression 
for this at 2:35 p.m. with the following message: "117 ¢, I. Battle Cruiser Squadron, 
heading south-west." 


At 2:25 p.m. the Fleet Chief had ordered that the I. and III. Squadron accelerated 
steam should open. Almost simultaneously with the last report, the decisive order was 
issued to recall all small cruisers and to make sure that all torpedo boat flotillas were 
cleared for departure at dark. After the presence of the Ist British Battlecruiser Squadron 
had been properly reported, the Commander of the Reconnaissance Ships received the 
order: "Big cruisers do not engage against armored cruiser squadrons." It was now 
evident that they too would have faced superiority before the German battleship 
squadrons could intervene. The commander of the reconnaissance ships now 
supplemented this instruction by ordering the light cruisers to withdraw back to the 
"Seydlitz”. 

In the face of events it will be asked why this order was not given earlier. In fact, 
until the report of the appearance of enemy armored cruisers, the Fleet Chief had the 
impression that our small cruisers were in the superiority. According to reports received 
by 1:00 pm, he believed that it was only a matter of an advance of two, at most four, 
small cruisers and about two destroyer flotillas, which moreover had already been 
rejected. It was only when the radio messages received from | p.m. onwards proved to be 
incorrect that the Fleet Management intervened in the measures taken by the Commander 
of the Reconnaissance Ships with his recall order. In the latter's war diary there is a 
remark that the same order was considered by him, but not given, because the small 
cruisers, aS soon as armored cruisers were reported, were on the basis of general tactical 
training and the provisions of the Naval War Instructions for cruiser service should have 
withdrawn. This is undoubtedly true; However, it remains to be considered that on the 
small cruisers, which were at times involved in violent hand-to-hand combat, the FT 
reception and the transmission of FT signals to the command bridge could only take place 
with friction, errors and failure, in contrast to the quieter conditions on the far away 
flagships. On the latter, therefore, the overall situation, free from momentary impressions, 
was more clearly overlooked. A timely order, which should not have gone beyond the 
form of a general instruction, would undoubtedly have meant support for the fighting 
ships and a relief from the responsibility of the commanders; especially since it must 
have been difficult for them to retreat in the face of their comrades fighting against 
superior numbers.”'! 


ai zweifelhaft blieb. Véllige Klérung der Lage trat erst ein, als Strasburg" um 2.35 hierfiir den bezeichnenden Ausdruck mit folgender Meldung fand: ,,117 e, I. 


Battle Cruiser Squadron, Kurs Siidwest." 


Um 2.25 Uhr Nm. hatte der Flottenchef angeordnet, daB das I. und II. Geschwader beschleunigt Dampf aufmachen sollten. Fast gleichzeitig mit der letzten 
Meldung wurde der entscheidende Befehl erlassen, alle Kleinen Kreuzer zuriickzurufen und simtliche Torpedobootsflottillen zum Auslaufen bei Dunkelwerden klarzuhalten. 
Nachdem dann die Anwesenheit des I. britischen Schlachtkreuzergeschwaders einwandfrei gemeldet worden war, erhielt der Befehlshaber der Aufklarungsschiffe Befehl: ,,GroBe 
Kreuzer sich nicht einsetzen gegen Panzerkreuzergeschwader." Es war nunmehr ersichtlich, daB auch sie einer Ubermacht gegeniiber gestanden haben wiirden, ehe die deutschen 
Linienschiffsgeschwader eingreifen konnten. Der Befehlshaber der Aufkliérungsschiffe ergiinzte diese Anweisung nunmehr dahin, da® er die Kleinen Kreuzer anwies, aus 
»seydlitz" zuriickzugehen. 

Man wird angesichts der Ereignisse fragen, warum dieser Befehl nicht bereits friiher gegeben wurde. Tatsachlich bestand aber bei dem Flottenchef bis zur Meldung 
des Auftretens feindlicher Panzerkreuzer der Eindruck, da8 unsere Kleinen Kreuzer in der Uberlegenheit wiiren. Nach den bis 1 Uhr eingegangenen Meldungen glaubte er, daB es 
sich nur um einen Vorsto8 von zwei, héchstens vier Kleinen Kreuzern und etwa zwei Zerstérerflottillen handelte, der iiberdies bereits abgewiesen wire. Erst als sich mit den von 1 
Uhr ab eingehenden Funkspriichen die bisherige Auffassung als irrig erwies, griff die Flottenleitung mit dein Riickrufbefehl in die MaBnahmen des Befehlshabers der 
Aufklarungsschiffe ein. Hierzu findet sich im Kriegstagebuch des letzteren die Bemerkung, da8 ein gleicher Befehl auch von ihm erwogen, aber nicht erteilt worden sei, weil die 
Kleinen Kreuzer, sobald Panzerkreuzer gemeldet waren, sich auf Grund der allgemeinen taktischen Schulung und der Bestimmungen der Seekriegsanleitung fiir den Kreuzerdienst 
hatten zuriickziehen miissen. Dies ist zweifellos zutreffend; es bleibt aber zu bedenken, daf auf den zeitweise in heftige Nahkampfe verwickelten Kleinen Kreuzern der F.T.- 
Empfang und die Ubermittlung der F.T.-Signale nach der Kommandobriicke nur unter Reibungen, Fehlern und Versagern vor sich gehen konnte, im Gegensatz zu den ruhigeren 
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The recall order would only have achieved its goal if it had been issued by 12:30 
p.m. at the latest. The presence of enemy heavy forces would then probably not have 
been detected. As a result of this, the command would probably not have been spared the 
reproach of excessive restraint and lack of aggressiveness in the daredevilry that lived in 
the fleet. However that may be, it was a fatal error of management to suppose that the 
enemy's light forces attacking so far from their own base were not supported by heavy 
ships, that the attacker had attempted his incursion with insufficient means. This mistake, 
which was more or less shared by the entire fleet, and the measures that followed, but not 
the heroic behavior of the small cruisers in a position into which they had only gotten due 
to the orders of the command, caused the German losses. 


oh ck ok 


The order was already hitting the ships, as far as it was still possible, on the retreat 
or at the scene of the accident on the "Ariadne". It confirmed the commander of the 
"Stra8burg" in his decision to contact "CélIn", "Mainz" and "Stralsund" is now to be left 
to chance and instead to seek connection to the large cruisers as quickly as possible on an 
easterly and later southerly course. 

The location and combat reports regularly made by "StraSburg" were from the 
small cruisers mentioned from 1 o'clock only still sparse and no answer at all since 2 p.m., 
so there were no longer any clues as to their location. In the meantime "Danzig" and 
"Stralsund" had arrived near the burning "Ariadne". S.M.S. "Danzig", Fregattenkapitan 
Reiss Commander, later killed as the Commander of the "Wiesbaden" in the sea battle in 
front of the Skagerrak (Jutland), had 12:25 o'clock with "Munich" together received the 
order to set sail at once and go to "Stra8burg". During the advance to the west in 
execution of this order. At this time, the thunder of heavy artillery was heard, and some 
impacts were also seen, so that "Danzig" immediately turned north-west to support the 
endangered own forces on a northwest-west course.”' 





Verhiiltnissen auf den weitab befindlichen Flaggschiffen. Auf letzteren war daher die Gesamtlage, frei von Augenblickseindriicken, klarer zu iibersehen. Ein rechtzeitiger Befehl, 
der iiber die Form einer allgemeinen Anweifung nicht hinausgehen durste, hatte zweifellos eine Unterstiitzung der kimpfenden Schiffe und eine Entlastung der Kommandanten in 
ihrer Verantwortung bedeutet; zumal es diesen schwer fallen muBte, angesichts der im Kamps gegen die Ubermacht befindlichen Kameraden den Riickzug anzutreten. 


a 


2 Ger Kommandanten in ihrer Verantwortung bedeutet; zumal es diesen schwer fallen muBte, angesichts der im Kamps gegen die Ubermacht befindlichen 
Kameraden den Riickzug anzutreten. 

Der Riickrufbefehl wiirde aber nur dann zum Ziele gefiihrt haben, wenn er spiitestens bis 12 30 Uhr mittags erteilt worden wire. Die Anwesenheit feindlicher 
schwerer Streitkrafte ware dann voraussichtlich nicht festgestellt worden. Als Folge hiervon wiirde wahrscheinlich der Fiihrung der Vorwurf iibertriebener Zuriickhaltung und 
mangelnden Angriffsgeistes bei dem in der Flotte lebenden Draufgiangertum nicht erspart geblieben sein. Wie dem auch sei, es war ein verhingnisvoller Irrtum der Leitung, 
anzunehmen, daB die soweit von ihrer eigenen Basis angreifenden leichten Streitkrifte des Feindes nicht durch schwere Schiffe unterstiitzt wiirden, daB der Angreifer seinen 
Einbruch mit unzureichenden Mitteln versucht hiitte. Dieser allerdings wohl von der ganzen Flotte mehr oder weniger geteilte Irrtum und die daraus folgenden Ma8nahmen, nicht 
aber das heldenmiitige Verhalten der Kleinen Kreuzer in einer Lage, in die sie doch nur durch die Anordnungen der Fiihrung geraten waren, haben die deutschen Verluste 
verschuldet. 








Der Befehl traf bereits die Schiffe, soweit es ihnen noch méglich war, auf dem Riickzug oder an der Unfallstelle der ,,Ariadne". Er bestarkte den Kommandanten der 
Strabburg" in seinem EntschluB, die Fiihlungnahme mit ,,CéIn", ,.Mainz" und ,,Stralsund" nunmehr dem Zufall zu iiberlassen und statt dessen auf dstlichem und spiter siidlichem 
Kurs so schnell als méglich Anschlu8 an die GroBen Kreuzer zu suchen. Die von ,,Straiburg" regelmahig gemachten Standorts- und Gefechtsmeldungen waren von den genannten 
Kleinen Kreuzern von | Uhr ab nur noch spirlich und seit 2 Uhr iiberhaupt nicht mehr beantwortet worden, Anhaltspunkte fiir ihren Standort waren daher nicht mehr vorhanden. 

Inzwischen waren ,,Danzig" sowie ,,Stralsund" in der Nahe der brennenden ,,Ariadne" eingetroffen. S. M. S. ,,Danzig", Kommandant Fregattenkapitiin Reif, spiter 
als Kommandant der ,,Wiesbaden" in der Seeschlacht vor dem Skagerrak gefallen, hatte 12.25 Uhr mit ,.Miinchen" zusammen den Befehl erhalten, sofort auszulaufen und zu 
,Strabburg" zu gehen. Bei dem VorstoB nach Westen in Ausfiihrung dieses Befehls war ,,Danzig" um 2.9 Uhr Nm. in die Nahe des Kampfplatzes der ,,Ariadne" geraten. Man horte 
zu dieser Zeit den Geschiitzdonner schwerer Artillerie, sah auch einige Aufschlage, so daB ,,Danzig" zur Unterstiitzung sofort mit Nordwestwestkurs auf die gefahrdeten eigenen 
Streitkrifte zudrehte. 
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The "Stettin" steaming away to the north-east at high speed soon came from this course 
and behind this "Ariadne" came into view. The "Danzig" immediately turned to a parallel 
course with "Stettin" and received visual information about the battle situation from them. 
When the radio message from "Stralsund" arrived at 2:20 pm: "122 e¢ middle left, I'm in 
combat with three enemy cruisers", "Danzig" immediately turned south-southwest again 
in order to meet with this ship. Apparently useful work could be done there, while to the 
north, enemy armored cruisers seemed to be preventing further advance. This decision 
became invalid when shortly afterwards the flag signal was recognized on the "Ariadne": 
"I urgently need help!" At that moment the ship was on fire fore and aft and seemed no 
longer to be able to control its maneuvers. The commander of the "Danzig” therefore 
decided to bring help to the ship in spite of the enemy armored cruisers. He got as close 
as possible and initiated the rescue of the "Ariadne" crew with both cutters. Of course, the 
recall order that came in immediately afterwards did not induce him to abort the rescue 
work. However, in order to obtain cover from his own armed forces, "Danzig” at 2:50 
p.m. with information on your location: "Save the "Ariadne’s" crew.” However, getting 
through this radio message caused considerable difficulties due to the noise of the 
blowing-off steam and the rapid succession of detonations on the "Ariadne", which was 
only 50 to 100 m away. 

During these events "Stralsund" had run back about 5 nautical miles in an easterly 
direction after the end of their engagement when they sighted the "Kolberg" and 
immediately afterwards heard gunfire again. Turning to "Kolberg", a few minutes later 
she recognized "Danzig” and "Ariadne”’; she then participated in the rescue work (see 
map 19 and 26). 

S.M.S. "Kolberg", commander Fregattenkapitén Widenmann, had also sought to 
join with "Strasbourg" after sailing, but was still far behind at the beginning of the 
"Stra8burg" battles because the ship could not run more than 22 nautical miles and 
because of the underwater danger ran a zigzag course. 2:05 p.m. gunfire was heard port 
ahead, the cause of which was soon cleared up by the radio message from "Stralsund": 
"T'm in battle with 3 small cruisers of the city class, heading east". Then at 2:20 p.m. 
"Stralsund" itself came into view, "Kolberg" also turned east, as further action to the west 
seemed impractical because of the armored cruisers reported by "StraBburg" and "Stettin" 
in the meantime.”!? 


a Streitkriifte zudrehte. Aus diesem Kurs kam bald daraus die mit hoher Fahrt nordéstlich wegdampfende ,,Stettin" und hinter dieser ,,Ariadne“ in Sicht. ,,.Danzig" 
drehte sofort auf Parallelkurs mit ,,Stettin" und erhielt von dieser optisch Kenntnis von der Gefechtslage. Als 2.20 Uhr Nm. der Funkspruch von ,,Stralsund" eintraf: ,,122 ¢ Mitte 
links, bin im Gefecht mit drei feindlichen Kreuzern", drehte ,,Danzig“ sofort wieder auf Siidsiidwest, um sich mit diesem Schiff zu vereinigen. Anscheinend konnte dort niitzliche 
Arbeit geleistet werden, wihrend im Norden feindliche Panzerkreuzer ein weiteres Vorgehen zu verhindern schienen. Dieser Entschlu8 wurde hinfallig, als kurz darauf auf 
,Ariadne" das Flaggensignal erkannt wurde: ,,Habe dringend Hilfe nétig!" Das Schiff brannte in diesem Augenblicke hinten und vorn und schien seiner Man6ver nicht mehr Herr 
zu sein. Der Kommandant ,,Danzig entschloB sich daher, dem Schiffe trotz der feindlichen Panzerkreuzer Hilfe zu bringen. Er ging so nahe als méglich heran und leitete die 
Bergung der ,,Ariadne"-Besatzung mit beiden Kuttern in die Wege. Selbstverstindlich lieB er sich auch durch den gleich darauf eintreffenden Riickrufbefehl nicht veranlassen, die 
Rettungsarbeiten abzubrechen. Um jedoch Deckung durch eigene Streitkrafte zu erhalten, funkte ,,.Danzig“ 2.50 Uhr unter Angabe ihres Standortes: »Rette ,,Ariadne"-Leute.« Das 
Durchbringen dieses Funkspruchs machte aber infolge des Lirms des abblasenden Dampfes und infolge der rasch aufeinanderfolgenden Detonationen auf der nur 50 bis 100 m 
weit entfernten ,,Ariadne“ erhebliche Schwierigkeiten. 

Wihrend dieser Vorginge war ,,Stralsund" nach Abbruch ihres Gefechts etwa 5 Seemeilen in dstlicher Richtung zuriickgelaufen, als sie die ,,.Kolberg" sichtete und 
gleich darauf wieder Geschiitzfeuer hérte. Auf ,,Kolberg" zudrehend, erkannte sie wenige Minuten spiter ,,Danzig“ und ,,Ariadne"; sie beteiligte sich dann am Rettungswerk (vgl. 
Karte 19 u. 26). 

Auch S. M. S. ,,Kolberg", Kommandant Fregattenkapitién Widenmann, hatte nach dem Auslaufen die Vereinigung mit ,,Strabburg" angestrebt, stand aber bei Beginn 
der ,,StraBburg"-Gefechte noch weit zuriick, da das Schiff nicht mehr als 22 Seemeilen laufen konnte und wegen der U-Gefahr Zickzackkurse steuerte. 2.5 Uhr Nm. war Backbord 
voraus Geschiitzfeuer gehért worden, dessen Ursache sich durch den Funkspruch von ,,Stralsund": ,,Bin im Gefecht mit 3 kleinen Kreuzern der Stiidte-Klasse, Kurs Ost" bald 
aufklarte. Als dann 2.20 Uhr ,,Stralsund" selbst in Sicht kam, drehte ,,Kolberg" ebenfalls auf Ostkurs, da ein weiteres Vorgehen nach Westen wegen der inzwischen von 
,Strabburg" und ,,Stettin" gemeldeten Panzerkreuzer untunlich erschien. Dennoch wurde die Absicht der Vereinigung mit 
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Nevertheless, the intention of uniting with "StraBburg" has not yet been given up, rather it 
has been turned to the north-northeast in order to perhaps reach it on this course, with a 
wide sweep. First, "Ariadne" was sighted with the other ships that were sufficient for the 
rescue work, so that the commander of the "Kolberg" decided to advance northwest in 
order to secure the rescue work by reconnaissance against the enemy. This seemed all the 
more necessary since an enemy armored cruiser squadron was reported only 14 nautical 
miles away and "Kolberg" was in danger of being sunk as well, the use of the cruiser for 
the purpose of securing against the enemy was nevertheless correct and inevitable. The 
Commander of the Reconnaissance Ships was informed of the situation by radio. At 3:45 
p.m., "StraBburg" appeared from the north, reporting that the four enemy battlecruisers 
had last been sighted in 117 ¢, and soon afterwards their own battlecruisers "von der 
Tann", "Moltke" and "Seydlitz" came into view (map 19 and 27). 


"Von der Tann" and "Moltke" left first and, under the command of the 3rd 
Admiral of the Reconnaissance Ships, Kontreadmiral Tapken, had at 3 p.m. passed the 
outer jade lightship about two hours after the first report of the appearance of enemy 
armored cruisers. "Seydlitz" with the Commander of the Reconnaissance Ships on board 
was still held back due to a condenser accident, and "Bliicher" first had to work out of the 
port. In order not to allow armed forces to break into the German Bight from the north at 
the same time, "Munich" had already received orders to investigate in the direction of 
Amrum, and "Hela" had also been left at her post. 

Kontreadmiral Tapken was faced with a difficult task, because no more reports 
had been received from "Mainz" and "Coln" for about two hours, so that their location 
could not even be determined. When the report from "Stettin" arrived: "Ariadne" badly 
damaged in 121 e”, the decision was made to head for this square first of all in order to 
protect the ships there, especially at 2:31 p.m. a report from "Straiburg" dispelled the 
doubts that this also needed support. In the meantime, an order from Kontreadmirals 
Hipper had restricted the freedom of movement of the departing battlecruisers so that 
they did not advance further than 126 ¢ before his arrival with "Seydlitz"”"*, 





214 Dennoch wurde die Absicht der Vereinigung mit ,,StraBburg" noch nicht aufgegeben, vielmehr auf Nordnordost gedreht, um sie vielleicht auf diesem Kurs, weit 
ausholend, zu erreichen. Es wurde zunichst ,,Ariadne" mit den tibrigen Schiffen gesichtet, die fiir die Rettungsarbeiten geniigten, so dafi der Kommandant ,,Kolberg" beschlo8, 
Nordwest vorzustoBen, um die Sicherung des Rettungswerks durch Aufklaérung gegen den Feind zu iibernehmen. Dies schien um so notwendiger, als nur 14 Seemeilen entfernt ein 
feindliches Panzerkreuzergeschwader gemeldet war. Wenn auch mit diesem Verhalten dem Riickrufbefehl des Befehlshabers der Aufklirungsschiffe nicht buchstiblich 
entsprochen wurde und ,,Kolberg" in Gefahr geriet, ebenfalls abgeschossen zu werden, so war der Einsatz des Kreuzers zum Zwecke der Sicherung gegen den Feind dennoch 
richtig und unvermeidlich. Durch Funkspruch wurde der Befehlshaber der Aufklarungsschiffe von der Lage verstindigt. 3.45 Uhr erschien von Norden her ,,StraBburg", die 
berichtete, daB die vier feindlichen Schlachtkreuzer zuletzt in 117 ¢ gesichtet worden seien, und bald darauf kamen die eigenen Schlachtkreuzer ,,von der Tann", Moltke" und 
,Seydlitz" in Sicht (Karte 19 u. 27). 





»Von der Tann" und ,,Moltke" waren zuerst ausgelaufen und hatten unter Fiihrung des 3. Admirals der Aufklaérungsschiffe, Kontreadmiral Tapken, um 3 Uhr Nm. 
das AuBenjade-Feuerschiff passiert, etwa zwei Stunden nach der ersten Meldung iiber das Auftreten feindlicher Panzerkreuzer. ,,Seydlitz" mit dem Befehlshaber der 
Aufklarungsschiffe an Bord war wegen Kondensatorhavarie noch zuriick, und ,,Bliicher" muhte erst aus dem Hafen ausschleusen. Um nicht gleichzeitig Streitkrafte von Norden 
her in die Deutsche Bucht einbrechen zu lassen, hatte auBerdem ,,Miinchen" bereits 2.6 Uhr Nm. Befehl erhalten, in der Richtung auf Amrum aufzuklaren, ebenso war ,,Hela" auf 
ihrem Posten belassen worden. 

Kontreadmiral Tapken sah sich vor einer schwierigen Aufgabe, denn von ,,Mainz" und ,,CéIn" war seit etwa zwei Stunden keinerlei Meldung m ehr eingegangen, so 
da8 ihr Standort auch nicht annahernd festgestellt werden konnte. Als daher die Meldung von ,,Stettin": » ,,Ariadne" schwer havariert in 121 e« eintraf, ergab sich ohne weiteres 
der Entschlu8, zuniichst einmal dieses Quadrat anzusteuern, um den dort befindlichen Schiffen Schutz zu gewiihren, zumal um 2.31 Uhr eine Meldung der ,,Stra8burg" den Zweifel 
zerstreute, daB diese etwa auch der Unterstiitzung bediirfe. Inzwischen hatte ein Befehl des Kontreadmirals Hipper die Bewegungsfreiheit der auslaufenden Schlachtkreuzer dahin 


eingeschrankt, das sie vor seinem Eintreffen mit ,,Seydlitz" zunachst nicht weiter als 126 € vorstoBen sollten. 
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He didn't want to let the battlecruisers hit the enemy in individual groups, but at least use 
them as one group. 

Running 25 nautical miles and guided by the VIII. Torpedo Boat Flotilla, they hit 
at around 3:25 p.m. at the accident site of the "Ariadne". Arriving there, the 3rd Admiral 
of the Reconnaissance Ships immediately dispatched the 16th Torpedo Boat Half-Flotilla 
west to complete the security already initiated by "Kolberg". At 4:25 p.m., "Ariadne" 
capsized after a boiler explosion and sank at 54° 6.8' North and 7° 14.5’ East after the 
surviving part of the crew had been rescued. 

4:10 pm Kontreadmiral Hipper with his flagship S.M.S. "Seydlitz" appeared at the 
scene of the accident and now initiated a short advance of the battlecruisers in a north- 
northwest direction, in which "Kolberg", "Stralsund" and "StraSburg" as well as the VIII 
Torpedo Boat Flotilla formed the march security, while the heavy ships advanced in a 
broad formation 8 hm apart, followed by a 15 nautical mile trip (see Map 19). At the 
same time, the III. Torpedo Hoat Flotilla instructed to keep clear for night ventures. 

The aim of the advance of the Commander of the Reconnaissance Ships could 
only be a limited one, because once the Fleet Chief had ordered not to use the 
battlecruisers, furthermore the prospect of gaining contact with the enemy even for the 
deployment of torpedo boats for a night attack was very slim. The purpose of the advance 
was therefore exclusively, as long as visibility permitted, to make an attempt to recover 
the "CéIn" and "Mainz" or at least to determine their whereabouts. There was no answer 
to repeated F.T. calls and inquiries from the other cruisers remained inconclusive. The 
battlecruisers then missed the sinking point of the "CéIn" by only 8 nautical miles at the 
northern end of their advance, one of the small cruisers even got within 4 nautical miles 
of this point. It is therefore only due to this unfortunate coincidence that for a long time, 
survivors of the "C6In" floating in the water have not been found and rescued. After the 
whole situation, it was hardly to be expected to find survivors in this area, especially 
since one could safely assume that everything to save and capture would have already 
been done by the British ships, since no further fighting could have prevented the enemy 
from doing so. This also explains why neither light forces nor torpedo boats were left 


behind to further search the battlefield, nor were hospital ships summoned for this 


21 
purpose.” 
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sollten. Er wollte nicht auch noch die Schlachtkreuzer in einzelnen Gruppen auf den Feind stoBen lassen, sondern diese wenigstens geschlossen einsetzen. 


25 Seemeilen laufend und geleitet von der VIII. Torpedobootsflottille trafen sie gegen 3.25 Uhr Nm. an der Unfallstelle der ,,Ariadne" ein. Dort angekommen, 
entsandte der 3. Admiral der Aufklaérungsschiffe sofort die 16. Torpedoboots-Halbflottille in westlicher Richtung, um die bereits von ,,Kolberg" eingeleitete Sicherung zu 
vervollstandigen. 4.25 Uhr kenterte ,,Ariadne" nach einer Kesselexplosion und sank in 54° 6 ,8 'Nord und 7° 14,5" Ost, nachdem der iiberlebende Teil der Besatzung gerettet 
worden war. 

4.10 Nm. war auch Kontreadmiral Hipper mit seinem Flaggschiff S. M .S . ,,Seydlitz" an der Unfallstelle erschienen und leitete nunmehr einen kurzen VorstoB der 
Schlachtkreuzer in nordnordwestlicher Richtung ein, bei dem ,,Kolberg", ,,Stralsund" und ,,StraBburg" sowie die VIII. Torpedobootsflottille die Marschsicherung bildeten, wahrend 
die schweren Schiffe in breiter Formation auf 8 hm Abstand auseinandergezogen mit 15 Seemeilen Fahrt folgten (vgl. Karte 19). Gleichzeitig wurde die auf der Ems befindliche III. 
Torpedobootsflottille angewiesen, sich fiir Nachtunternehmungen klar zu halten. 

Das Ziel des VorstoBes des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe konnte aber nur ein begrenztes sein, denn einmal hatte der Flottenchef befohlen, die 
Schlachtkreuzer nicht einzusetzen, des weiteren war aber die Aussicht sehr gering, selbst fiir das Ansetzen von Torpedobooten zum Nachtangriff noch Fiihlung am Feind zu 
gewinnen. Der Zweck des VorstoBes war daher ausschlieBlich, solange es die Sichtigkeit erlaubte, einen Versuch zur Aufnahme von ,,C6In" und ,,Mainz" zu machen oder 
wenigstens ihren Verbleib festzustellen. Aus wiederholte F.T.-Anrufe erfolgte keine Antwort und auch Anfragen bei den anderen Kreuzern blieben ergebnislos. Die 
Schlachtkreuzer haben dann am nérdlichen Endpunkt ihres VorstoBes die Untergangsstelle der ,,C6éIn" nur um 8 Seemeilen verfehlt, einer der Kleinen Kreuzer ist sogar bis auf 4 
Seemeilen an diesen P unkt herangekommen. Allein diesem bedauerlichen Zufall ist es daher zuzuschreiben, daB die zu der Zeit noch im Wasser treibenden Uberlebenden der 
»C6ln" nicht aufgefunden und gerettet worden sind. Nach der ganzen Lage war jedenfalls kaum damit zu rechnen, in diesem Gebiet noch iiberlebende anzutreffen, zumal man mit 
Sicherheit annehmen durfte, da8 von den britischen Schiffen bereits alles zur Rettung und Gefangennahme geschehen sein wiirde, da keinerlei weitere Gefechte den Feind hieran 
gehindert haben konnten. So erklart es sich auch, da} weder leichte Streitkrifte und Torpedoboote zum weiteren Absuchen des Kampfseldes zuriickgelassen, noch Lazarettschiffe 
zu diesem Zweck herbeigerufen wurden. 
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Rather, at 5 p.m., when "Bliicher" had reached the connection with the other cruisers, the 
advance was broken off without result in order to enter the Jade before dark. The ships 
should not be unnecessarily exposed to the danger of surface submarine attacks at night 
and should pass the bar in the Outer Jade in good time before the onset of low tide. 

The guarding of the German Bight was restored and the outpost positions were 
taken as planned for the night, with the VII Torpedo Boat Flotilla occupying the outer 
line and while the cruisers "Kolberg", "Hela" and "Miinchen" were responsible for 
securing these forces. The planes had already received orders for reconnaissance and 
found no enemy ships other than submarines up to 100 nautical miles northwest of 
Heligoland. Therefore, the Fleet Chief gave up the intention of using torpedo boat 
flotillas to attack the withdrawing enemy for the night the forces mainly involved in the 
day battle and at 9:23 p.m. "Seydlitz" anchored in Wilhelmshaven roadstead. Admiral 
Hipper went to the Fleet Chief and gave an oral report of the events. 


ok cK ok 


When night fell, nothing was known about the fate of the "Mainz" and "Céln"; 
only the English report brought clarity about this and about the overall picture of the 
operations. The following resulted: 

It was not city cruisers, as "StraSburg" had first reported, but again it was 
"Arethusa", "Fearless" and the 1st Destroyer Flotilla that "StraBburg" encountered in 
pursuit at 11:55 a.m. 

According to the report of Commodore Tyrwhitt, the standby ammunition on 
"Arethusa" had been replenished and all the guns, with the exception of two 10.2 cm 
guns, had been readied for action. Nevertheless, the situation was devastated by the fire 
of the "StraBburg", i.e. a single German cruiser, soon so critical that only the destroyers' 
attacks, which were launched immediately, and the active support of "Fearless" saved the 
endangered English lead ship from even more serious damage and perhaps even from 
being captured by the enemy. This is expressly emphasized in Commodore Tyrwhitt's 
report. 


216 zum weiteren Absuchen des Kampfseldes zuriickgelassen, noch Lazarettschiffe zu diesem Zweck herbeigerufen wurden. Vielmehr wurde um 5 Uhr Nm., als 
auch ,,Bliicher" den AnschluB an die iibrigen Kreuzer erreicht hatte, der VorstoB ohne Ergebnis abgebrochen, um noch vor Einbruch der Dunkelheit in die Jade einzulaufen. Die 
Schiffe sollten nicht unnétig der Gefahr von Uberwasser-U-Bootsangriffen bei Nacht ausgesetzt werden und noch rechtzeitig vor Eintritt des Niedrigwassers die Barre in der 
AuBenjade passieren. 

Die Bewachung der Deutschen Bucht wurde wieder hergestellt und die Vorpostenstellungen fiir die Nacht planmaBig eingenommen, indem die VIII. 
Torpedobootsflottille die auBere, die Vorpostenboote die innere Linie besetzten, waihrend den Kreuzern ,,Kolberg", ,,Hela" und ,,Miinchen" die Sicherung dieser Streitkrafte zufiel. 
Schon vorher hatten die Flugzeuge Befehl erhalten, aufzukléren und bis 100 Seemeilen nordwestlich von Helgoland auBer U-Booten keine feindlichen Schiffe mehr festgestellt. 
Daher gab der Flottenchef die Absicht auf, Torpedobootsflottillen fiir die Nacht auf den abziehenden Gegner zum Angriff anzusetzen. Infolgedessen liefen die am Taggefecht in 
der Hauptsache beteiligten Streitkrafte ein, und um 9.23 Uhr Nm. ankerte ,,Seydlitz" auf Wilhelmshaven-Reede. Kontreadmiral Hipper begab sich zum Flottenchef und erstattete 
miindlich Bericht iiber die Ereignisse. 

Als die Nacht herniedersank, wufte man noch nichts tiber das Schicksal der ,,Mainz" und ,,CéIn", erst der englische Bericht brachte hieriiber wie iiber das 
Gesamtbild der Operationen Klarheit. Es ergab sich folgendes: 

Es waren nicht Stadtekreuzer, wie ,,Stra8burg" zuerst gemeldet hatte, sondern wiederum ,,Arethusa", ,,FearleB" und die I. Zerstérerflottille gewesen, auf die 
»Strabburg" in der Verfolgung um 11.55 Uhr Vm. gestoBen war. 

Nach Bericht des Kommodore Tyrwhitt war auf ,,Arethusa" inzwischen die Bereitschaftsmunition wieder aufgefiillt und alle Geschiitze, mit Ausnahme zweier 10,2 
cm-, gefechtsklar gemacht worden. Trotzdem wurde aber die Lage durch das Feuer der ,,StraSburg", also eines einzigen deutschen Kreuzers, bald so kritisch, daB nur die sofort 
angesetzten Angriffe der Zerstérer und die tatkraftige Unterstiitzung durch ,,FearleB" das gefahrdete englische Fiihrerschiff vor noch schwereren Beschidigungen und vielleicht 
sogar vor Wegnahme durch den Feind retteten. Dies wird im Bericht des Kommodore Tyrwhitt ausdriicklich betont. Uber die deutsche Feuer- 
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He comments on the German fire effect as follows: “We received a very fast and almost 
very precise fire from this cruiser. Salvo after Salvo struck between 10 and 30 meters 
from the ship, but not a single shell hit. Two torpedoes fired at us were also good in that 
direction, but came up before the target." Apart from the fact that no torpedoes at all were 
fired from the "StraBburg", this representation is also otherwise contestable, because if 
contrary to observations. If the "StraBburg" actually did not hit a German shell, it remains 
incomprehensible why, as expressly emphasized, the situation should have become 
critical. In any case, the further statement that "StraBburg" was severely damaged by the 
15 cm guns of the "Arethusa" and the allegedly brilliantly directed fire of the "Fearless" 
is incorrect, because the ship, as already mentioned, received only one hit in its numerous 
skirmishes on August 28, and that was from a 15 cm shell that didn't explode. In contrast 
to the English report, "StraSburg" had not retreated to Heligoland; rather, it was only 
prevented from resuming the fight with "Arethusa" by newly arriving British forces from 
the east. 

It is not clear from the British report which forces were involved in the further 
battles of the "StraBburg". One cannot, however, go wrong in assuming that it was the 
detached small cruisers of the Ist Light Cruiser Squadron and attached destroyers that 
were after pursuing the boats of the outer German outpost line, they tried to join their 
battle cruiser squadrons. These armed, also far superior in numbers, avoided the decisive 
battle with the individual German cruisers. 

The report by Commodore Tyrwhitt still contains verifiable inaccuracies. He 
claims that "Arethusa" had already four minutes after the end of the battle with the 
"StraBburg", the $S.M.S. "Mainz" had sighted and got into a fight with it, in which the Ist 
Light Cruiser Squadron did not intervene until 25 minutes later, after the "Mainz" had 
already been unable to maneuver and was in a burning and in sinking condition. In fact, 
the "Arethusa-Mainz" battle began at 12:30 pm and remained completely undecided until 
the intervention of the three cruisers of the Ist Light Cruiser Squadron "Southampton", 
"Birmingham" and "Liverpool" (12:45 pm). "Mainz" received the first hits from these 
cruisers, first of their superior strength, but not of the "Arethusa", and finally fell victim 
to it. 





20 Uber die deutsche Feuerwirkung auBert er sich folgendermaBen: ,, Wir erhielten ein sehr schnelles und fast ganz genaues Feuer von diesem Kreuzer. Salve aus 
Salve schlug zwischen 10 und 30 Meter vom Schiff ein, aber keine einzige Granate traf. Auch zwei auf uns gefeuerte Torpedos waren in der Richtung gut, kamen aber schon vor 
dem Ziel auf." Abgesehen davon, da von der ,,Straiburg" tiberhaupt keine Torpedos gefeuert worden sind, ist diese Darstellung auch im iibrigen anfechtbar, denn wenn entgegen 
den Beobachtungen der ,,StraBburg" tatsachlich keine deutsche Granate getroffen haben sollte, so bleibt es unverstandlich, warum, wie ausdriicklich betont, die Lage kritisch 
geworden sein sollte. Auf jeden Fall aber ist die weitere Feststellung unzutreffend, daB ,,Straiburg" durch die 15 cm-Geschiitze der ,,Arethusa" und das angeblich glanzend 
geleitete Feuer der ,,FearleB" schwer beschadigt worden sei, denn das Schiff hat, wie schon erwihnt, in seinen zahlreichen Gefechten am 28. August iiberhaupt nur einen Treffer 
erhalten, und zwar von einer 15 cm-Granate, die nicht krepiert ist. Noch weniger hat ,,StraSburg" im Gegensatz zum englischen Bericht den Riickzug nach Helgoland angetreten, 
vielmehr wurde sie lediglich durch neu vom Osten hinzukommende englische Streitkrafte gehindert, den Kampf mit ,,Arethusa" wieder aufzunehmen. 

Um welche Streitkriafte es sich in den weiteren Gefechten der ,,Strabburg" gehandelt hat, ist aus dem britischen Bericht nicht ersichtlich. Man wird aber in der 
Annahme nicht fehlgehen, daB es die detachierten Kleinen Kreuzer des I. Leichten Kreuzergeschwaders und versprengte Zerstérer waren, die nach Verfolgung der Boote der 
auBeren deutschen Vorpostenlinie den Anschlu8 an ihr Schlachtkreuzergeschwader suchten. Auch diese Streitkrafte, an Zahl ebenfalls weit iiberlegen, sind dem 
Entscheidungskampf mit dem einzelnen deutschen Kreuzer ausgewichen. 

Der Bericht des Kommodore Tyrwhitt enthilt aber auch weiterhin nachweisbare Unrichtigkeiten. So behauptet er, da8 ,,Arethusa" bereits vier Minuten nach 
Abbruch des Gefechts mit der ,,StraSburg" S.M.S. ,,Mainz" gesichtet habe und mit dieser in einen Kamps geraten sei, in welchen das I. Leichte Kreuzergeschwader erst 25 Minuten 
spater eingegriffen habe, nachdem ,,Mainz" bereits manévrierunfahig und in brennendem und sinkendem Zustande gewesen wire. Tatsachlich begann das Gefecht ,,Arethusa- 
Mainz" um 12.30 Uhr mittags und blieb bis zu dem Eingreifen der drei Kreuzer des I. Leichten Kreuzergeschwaders ,,Southampton", ,,Birmingham " und ,,Liverpool" (12.45 Uhr) 
véllig unentschieden. Von diesen Kreuzern erhielt ,,Mainz" die ersten Treffer, erst ihrer Ubermacht, nicht aber der ,,Arethusa", fiel sie schlieBlich zum Opfer. Wie wenig das 
Flaggschiff des Kommodore Tyrwhitt zu dieser Zeit noch in der Lage 
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How little was Commodore Tyrwhitt's flagship capable of destroying a fully combat- 
capable German cruiser at that time, since it was no match for a ship as weak as the 
Frauenlob, This is already evident from the fact that shortly after the first encounter with 
"Strasbourg" the Commodore had sent various urgent signals to Vice-Admiral Sir David 
Beatty asking for help. Since at the same time similar calls for help were received from 
Commodore Keyes, the commander of the submarines, from the destroyer "Lurcher", he 
immediately dispatched the light cruiser squadron, which arrived with three ships just in 
time to fight against "Mainz" in favor of the British side. But before they could even 
atrive at the battlefield, further disturbing signals were followed by "Arethusa", in which 
she reported the intervention of a large German cruiser and announced that she was being 
hard pressed and urgently needed help confused her four chimneys with one of our old 
armored cruisers. Similar signals came from the leader of the I. Flotilla. These radio 
telegraphic calls for help cannot be reconciled with the description of the battle situation 
in Commodore Tyrwhitt's later report, but they will have corresponded more than this to 
the actual situation. In any case, that's how they were rated by the leader of the battle 
cruiser squadron. The situation appeared to him all the more critical as the English light 
forces were at that time between Jade and Ems. With this judgment he undoubtedly made 
the right decision (1). If one looks at the locations of the German cruisers at 2 p.m. and 
their position in relation to the British (see Map 29), the British attack forces are actually 
completely encircled by five German cruisers on their return march, given the 
unfavorable weather conditions and the tactically complex situation a picture of what 
German cruisers were used to doing in reconnaissance. The fate of the British armed 
forces would indeed have been sealed if help had not come quickly. This brought about 
the appropriate decision of the commander of the English battle cruiser, which was to be 
the undoing of no less than three German ships. 


1) Beatty's report reads verbatim at this point: "Shortly after 12 o'clock various 
signals were received which indicated that the Commodore (T) on "Arethusa" and the 
Commodore (S) both needed help. I ordered the light cruiser squadron to support the 
torpedo flotilla. - Later I received a signal from Commodore (T) that he was being 
attacked by a large cruiser, and another signal that he was in great distress (hard pressed) 
and asked for help. The Commander (D) the first flotilla also signaled that he needed help. 
After these signals, the situation appeared critical to me."*"* 


2B Wie wenig das Flaggschiff des Kommodore Tyrwhitt zu dieser Zeit noch in der Lage war, einen voll gefechtsfahigen deutschen Kreuzer zu vernichten, nachdem 
es selbst einem so wenig kampfkraftigen Schiff wie der ,,Frauenlob" nicht gewachsen war, erhellt schon daraus, daB der Kommodore bereits kurz nach dem ersten 
Zusammentreffen mit ,,Straiburg" verschiedene dringende Signale mit der Bitte um Hilfe an den Vizeadmiral Sir David Beatty gerichtet hatte. Da gleichzeitig auch vom 
Kommodore Keyes, dem Befehlshaber der U-Boote, vom Zerstérer ,,Lurcher" aus ahnliche Hilferufe eintrafen, hatte jener sofort das Leichte Kreuzergeschwader entsandt, das mit 
drei Schiffen gerade noch rechtzeitig eintraf, um den Kampf mit ,,Mainz" zugunsten der Briten zu wenden. Aber noch ehe djeses am Kampfplatz eintreffen konnte, waren weitere 
beunruhigende Signale von ,,Arethusa" gefolgt, in denen sie das Eingreifen eines groBen deutschen Kreuzers meldete und mitteilte, daB sie hart bedriingt werde und dringend Hilfe 
brauche. Vermutlich hatte man ,,Strabburg" wegen der vier Schornsteine mit einem unserer alten Panzerkreuzer verwechselt. Ahnliche Signale kamen auch vom Fiihrer der I. 
Flottille. Diese funkentelegraphischen Hilferufe lassen sich nicht mit der Schilderung der Gefechtslage im spiteren Bericht des Kommodore Tyrwhitt in Einklang bringen, sie 
werden aber mehr als dieser der tatsachlichen Lage entsprochen haben. Jedenfalls wurden sie vom Fiihrer des Schlachtkreuzergeschwaders so bewertet. Diesem erschien die Lage 
um so kritischer, als sich die leichten englischen Streitkriste zu dieser Zeit zwischen Jade und Ems befanden. M it diesem Urteil traf er zweifellos das Richtige (1). Betrachtet man 
die Standorte der deutschen Kreuzer um 2 Uhr und ihre Stellung zu den britischen (vgl. Karte 29), so sind die englischen Angriffsstreitkrafte auf ihrem Riickmarsch tatsichlich von 
fiinf deutschen Kreuzern vollstiindig eingekreist, bei der Ungunst der Witterungsverhiltnisse und der taktisch-verwickelten Lage ein Bild dessen, was deutsche Kreuzer im 
Aufklarungsdienst zu leisten gewohnt waren. Das Schicksal der englischen Angriffsstreitkrifte wire in der Tat besiegelt gewesen, wenn nicht schnell Hilfe nahte. Diese brachte 
der der Lage entsprechende EntschluB des Fiihrers der englischen Schlachtkreuzer, der nicht weniger als drei deutschen Schiffen zum Verhingnis werden sollte. 








1) Der Bericht Beattys lautet an dieser Stelle wortlich: ,,Kurz nach 12 Uhr wurden verschiedene Signale empfangen, welche angaben, daB der Kommodore (T) auf 
,Arethusa" und der Kommodore (S) beide Hilfe brauchten. Ich befahl dem leichten Kreuzergeschwader, die Torpedoflottillen zu unterstiitzen. — Spiiter empfing ich ein Signal 
von Kommodore (T), da er von einem grofen Kreuzer angegriffen werde, und ein weiteres Signal, da er in groBer Bedriingnis (hard pressed) sei und Hilfe erbitte. Der Fiihrer (D) 
der ersten Flottille signalisierte ebenfalls, da er Hilfe brauche. Nach diesen Signalen erschien mir die Lage kritisch." 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Map 29. 


Bu: Der Geefrieg in der Nordjee. Bd. 1. 








Rarte 29. 


The position of the cruisers between 1 and 2 in the afternoon. 
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When the calls for help arrived, Admiral Beatty was worried about the 
whereabouts of the two ships of the light cruiser squadron that had previously been 
dispatched and had not yet returned. The signals so far had not clarified either. On the 
other hand, the last signal of sightings of a large cruiser seemed to indicate that even the 
light cruiser squadron would not be able to cope with the situation without support. He 
therefore proceeded immediately with the battlecruisers; for if further support were to be 
of any value now, in his own words, it had to be "overwhelming and carried out with the 
greatest acceleration." The risk of endangerment from enemy submarines had to be 
accepted despite the low level of security provided by only four destroyers. This could be 
done all the more easily as one's own high speed made such attacks more difficult and the 
smooth sea had to facilitate the timely detection of the submarines, but their presence was 
assumed all the more assuredly as one assumed already at 12 o'clock had believed 
attacked by three submarines at noon, although at that time all German submarines were 
in Heligoland. But the gravest danger Beatty saw in his action was the appearance of a 
German battleship squadron, though he hoped that one might not come out in time if his 
blow were struck quickly enough. 

Up to now the English battlecruisers, namely "Lion", "Princess Royal" and 
"Queen Mary", from the first Battle cruiser Squadron, reinforced by "Invincible" and 
"New Zealand", had been in exceptional position about 30 nautical miles north of the 
Ems. At 12.30 p.m., under the command of their admiral, they advanced eastwards at full 
speed. With that, the German ships were doomed. At 1:15 a.m. they encountered 
"Fearless" and the Ist Destroyer Flotilla, which were retreating to the west, then the Light 
Cruiser Squadron engaged with the "Mainz" right ahead. which seemed to have already 
been defeated. Whether the battlecruisers still opened fire remains with the observations 
on board the "Mainz", which were no longer entirely certain at that time, also in the 
English report Admirals uncertain. In any case, soon after the "Mainz" was sighted, the 
battle cruisers turned on a north-east course, as new gunfire could be heard in this 
direction. 

In the meantime, as the English report goes on to say, "Arethusa" and the II. 
Flotilla with a second cruiser of the "Kolberg" class (it was the "CéIn") had come into 
action over great distances. At 1:30 p.m. these ships also came into view from "Lion", 
namely the German cruiser on the port side of the British battlecruisers (see Map 28).7!” 


ay) Als die Hilferufe eintrafen, war Admiral Beatty bereits iiber den Verbleib der schon friiher entsandten zwei Schiffe des Leichten Kreuzergeschwaders 
beunruhigt, die noch nicht zuriick waren. Auch hatten die bisherigen Signale keine Klérung gebracht. Dagegen schien das letzte Signal iiber Sichten eines GroBen Kreuzers darauf 
hinzuweisen, daB selbst das Leichte Kreuzergeschwader ohne Unterstiitzung der Lage nicht mehr gewachsen sein wiirde. Er ging daher sofort mit den Schlachtkreuzern vor; denn 
wenn eine weitere Unterstiitzung jetzt noch Wert haben sollte, muBte sie nach seinen eigenen Worten ,,iiberwaltigend sein und mit gréSter Beschleunigung zur Ausfiihrung 
kommen". Das Risiko der Gefiihrdung durch feindliche U-Boote muBte dabei trotz der geringen Sicherung durch nur vier Zerstérer in Kauf genommen werden. Dies konnte aber 
um so leichter geschehen, als die eigene hohe Geschwindigkeit solche Angriffe erschweren und die glatte See die rechtzeitige Entdeckung der U-Boote erleichtern muBte. Ihre 
Anwesenheit nahm man aber um so bestimmter an, als man sich schon um 12 Uhr mittags durch drei U-Boote angegriffen geglaubt hatte, obgleich zu dieser Zeit alle deutschen U- 
Boote in Helgoland lagen. Die schwerwiegendste Gefahr sah Beatty jedoch bei seinem Vorgehen in dem Erscheinen eines deutschen Linienschiffsgeschwaders, wenn er auch 
hoffte, daB ein solches nicht rechtzeitig genug herauskommen kénnte, wenn sein Schlag nur schnell genug ausgefiihrt wiirde. 

Bisher hatten sich die englischen Schlachtkreuzer, und zwar ,,Lion", ,,Prinze8 Royal" und ,,Queen Mary", vom ersten Schlachtkreuzergeschwader, verstarkt durch 
,{Anvincible" und ,,New Zealand", etwa 30 Seemeilen nérdlich der Ems in Ausnahmestellung bereitgehalten. Um 12.30 Uhr mittags stieBen sie unter Fiihrung ihres Admirals mit 
héchster Fahrt nach Osten vor. Damit nahte den deutschen Schiffen das Verhangnis. 1.15 Uhr trafen sie auf ,,FearleB" und die I. Zerstérerflottille, die sich auf dem Riickzug nach 
Westen befanden, dann auf das Leichte Kreuzergeschwader im Gefecht mit der recht voraus befindlichen ,,Mainz", die bereits niedergekampft zu sein schien. Ob die 
Schlachtkreuzer das Feuer noch eréffnet haben, bleibt bei den zu dieser Zeit nicht mehr ganz sicheren Beobachtungen an Bord der ,,Mainz" auch im Bericht des englischen 
Admirals ungewiB. Jedenfalls haben die Schlachtkreuzer bald nach dem Sichten der ,,Mainz" auf Nordostkurs gedreht, da in dieser Richtung von neuem Geschiitzfeuer vernehmbar 
wurde. 








Dort war inzwischen, wie der englische Bericht weiter sagt, ,,Arethusa" und die III. Flottille mit einem zweiten Kreuzer der ,,Kolberg"-Klasse (es war die ,,E6In") 
auf groBe Entfernungen ins Gefecht geraten. Um 1.30 Uhr kamen diese Schiffe auch von ,,Lion" aus in Sicht, und zwar der deutsche Kreuzer an Backbordseite der britischen 
Schlachtkreuzer (vgl. Karte 28). 
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Vice Admiral Beatty immediately swept east to cut this cruiser off Heligoland and 
opened fire at 1:37 p.m. At the same time, "C6lIn" had turned around and tried to escape 
from the battlecruisers to Heligoland, but had to give up this attempt at the high speed of 
the pursuers running 27 to 28 nautical miles and turned north-west at 1:42 pm. 
Apparently she still had hope to avoid annihilation, all the more so when at 1:56 pm a 
further German cruiser with 2 chimneys ran right ahead of the battle cruisers, which they 
now turned towards (1). It was the "Ariadne" that was soon reached by two volleys from 
the "Lion" and set ablaze by them. When it disappeared, burning and apparently sinking 
in the fog, the English let go of it. The English admiral seems to have had an important 
reason for this. His destroyers had reported to him in the meantime that mines floating 
further east had been found, but this was based on an error. They were considered to be 
mines to accommodate the cartridges on the German ships. Floating mines were never 
used by the German armed forces during the entire war. The report was enough to 
prevent Beatty from advancing eastwards. In any case, it was time to retreat for the 
scheduled reunification of all armed forces. Before that, the cruiser first taken under fire 
should be completely destroyed; therefore the battle cruisers swung in a wide arc to port 
on the opposite course. Soon "Céln" came in sight, still flying the war flag, moving 
slowly, on a south-east course. "C6In" soon came into view, still waving the war flag, 
running at low speed, on a south-east course. The "Coln," when she noticed that the 
English were aiming their fire in the other direction, tried to disappear to the opposite 
side in the unsightly weather. Her speed must already have been reduced, and she must 
have suffered greatly, for otherwise the admiral would not have mentioned that the flag 
was still flying at the last sighting. When the English squadron for "C6In" came into view 
in a north-easterly direction, the cruiser tried to cross the enemy's course on a south- 
easterly course, without being prepared for her sudden about-face. 


1) This agrees exactly with the statements of the commander "Ariadne": "CéIn" 
was temporarily exonerated and disappeared from the view of the English admiral, or, as 
the report says, "the German cruiser, standing north, was being chased by the enemy and 


was undoubtedly only saved by the intervention of the "Ariadne"".°?° 





22) zwar der deutsche Kreuzer an Backbordseite der britischen Schlachtkreuzer (vgl. Karte 28). Vizeadmiral Beatty holte sofort nach Osten aus, um diesen Kreuzer 
von Helgoland abzuschneiden und lie um 1.37 Uhr das Feuer er6ffnen. Gleichzeitig hatte ,,CéIn" kehrtgemacht und versuchte vor den Schlachtkreuzern her nach Helgoland zu 
entkommen, muBte aber bei der hohen Fahrt der 27 bis 28 Seemeilen laufenden Verfolger diesen Versuch bald aufgeben und drehte um 1.42 Uhr auf Nordwest ab. Noch hatte sie 
anscheinend Hoffnung, der Vernichtung zu entgehen, um so mehr, als 1.56 Uhr den Schlachtkreuzern ein weiterer deutscher Kreuzer mit 2 Schornsteinen recht voraus in den Kurs 
lief, welchem sich diese nunmehr zuwandten (1). Es war die ,,Ariadne", die bald darauf von zwei Salven des ,,Lion" erreicht und durch diese in Brand gesetzt wurde. Als sie 
brennend und anscheinend in sinkendem Zustand im Nebel verschwand, lieBen die Englinder von ihr ab. Hierfiir scheint der englische Admiral einen wichtigen Grund gehabt zu 
haben. Inzwischen hatten ihm namlich seine Zerstérer gemeldet, daB weiter im Osten schwimmende Minen festgestellt worden waren. Dies beruhte aber auf einem Irrtum. 
Anscheinend hat man treibende Munitionsbuchsen, wie sie zur Unterbringung der Kartuschen auf den deutschen Schiffen in Gebrauch waren, fiir Minen gehalten. Schwimmende 
Minen sind wihrend des ganzen Krieges von den deutschen Streitkriften niemals verwendet worden. Die Meldung geniigte aber, um Beatty am weiteren Vorgehen nach Osten zu 
verhindern. Zur planmaéB®igen Wiedervereinigung aller Streitkrafte war es ohnehin an der Zeit, den Riickzug anzutreten. Vorher sollte noch der zuerst unter Feuer genommene 
Kreuzer vollstindig vernichtet werden; daher schwenkten die Schlachtkreuzer in groBem Bogen nach Backbord auf Gegenkurs. Bald kam ,,CéIn" noch mit wehender Kriegsflagge, 
geringe Fahrt laufend, auf Siidostkurs in Sicht. Daraus geht hervor, dal ,,C6In", als sie merkte, daB die Englander ihr Feuer nach der anderen Seite richteten, versucht hat, nach der 
entgegengesetzten Seite in dem unsichtigen Wetter zu verschwinden. Ihre Geschwindigkeit muB bereits heruntergesetzt gewesen sein, auch muf sie stark gelitten haben, denn 
sonst hatte der Admiral nicht besonders erwahnt, daB bei dem letzten Insichtkommen noch die Flagge wehte. Als das englische Geschwader fiir ,,C6In" in nordéstlicher Richtung 
aus Sicht kam, hat der Kreuzer versucht, mit siidéstlichem Kurs hinter dem Feind dessen Kurs zu kreuzen, ohne auf seine plétzliche Kehrtschwenkung gefabt zu sein. 











1) Dies stimmt genau mit den Angaben des Kommandanten ,,Ariadne" tiberein: ,,C6In" wurde zeitweilig entlastet und kam dem englischen Admiral aus Sicht, oder, 
wie es im Bericht heift, ,der deutsche Kreuzer, nérdlich stehend, wurde von dem Gegner gejagt und ist zweifellos nur durch das Eingreifen von ,,Ariadne“ gerettet worden". 
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The fire from two gun turrets of the English flagship at close range was then sufficient to 
cause the ship to sink at 2:35 pm after hitting two volleys. With the sinking of his 
flagship, the first German admiral, Kontreadmiral Leberecht Maa8, died as a hero. He 
had already fallen when the ship sank. With him the torpedo arm lost one of its most 
appointed leaders, who unfortunately was not allowed to bring it to the enemy in battle or 
in a night attack. While "C6In" was overtaken by its fate, "StraBburg" passed the enemy 
battlecruisers almost simultaneously, only four nautical miles away. Their happy escape 
is probably due in part to the fact that the attention of the English ships at that time was 
almost exclusively turned to the sinking the "CélIn". 

Unfortunately in this case the English did not show the same chivalry in rescuing 
the survivors as they did in the sinking of the "Mainz". Although, as the British report 
says, the destroyers standing with the battlecruisers were immediately sent for this 
purpose, but they soon came along the message that they had not found anyone, a claim 
that was incorrect, as will be shown later. 

With the sinking of the "CélIn" the fighting of that day came to an end. Without 
having faced an equal opponent, the battlecruisers turned north at 2:40 p.m. and covered 
the retreat of the remaining forces until nightfall, not before alleged submarine attacks 
had once again been successfully avoided by ship maneuvers by the "Queen Mary" and 
the light cruiser "Lowestoft". By 7 pm all destroyers were on the spot or news of their 
whereabouts had been received. The battlecruisers, with the light cruisers behind them as 
rear cover, then steered further north "according to the orders of the Commander-in- 
Chief". It can be assumed that they reunited in the northern North Sea with the "Grand 
Fleet", which was also at sea on August 28, at 7 p.m. south-east of the Orkneys at 58.2° 
north and 0.2° west had stood and, protected against submarines by two flotillas, had 
advanced south with cruiser security, but without apparently crossing the 58th parallel to 
the south. In any case, towards noon the fleet was only at 58.19° north and 0.21° east (1). 
At 8:45 p.m. the "Liverpool" with 7 officers and 79 men was recovered from the "Mainz" 
was detached to Rosyth. 


1) The information about the "Grand Fleet" is taken from the book "The Grand 
Fleet" by Admiral Viscount J ellicoe.””" 


> 
221 gefaBt zu sein. Das Feuer zweier Geschiitztiirme des englischen Flaggschiffs auf naichste Entfernung geniigte dann, um nach dem Einschlagen zweier Salven das 


Schiff um 2.35 Uhr Nm. zum Sinken zu bringen. Mit dem Untergang seines Flaggschiffs fand als erster deutscher Admiral Kontreadmiral Leberecht Maa den Heldentod. Er war 
bereits gefallen, als das Schiff sank. Mit ihm verlor die Torpedowaffe einen ihrer berufensten Fiihrer, dem es leider nicht vergénnt gewesen ist, sie in der Schlacht oder im 
Nachtangriff an den Feind zu bringen. Wahrend ,,CéIn" von ihrem Schicksal ereilt wurde, passierte fast gleichzeitig ,,Straburg" nur vier Seemeilen entfernt die feindlichen 
Schlachtkreuzer. Ihr gliickliches Entkommen ist wohl mit darauf zuriickzufiihren, da8 die Aufmerksamkeit der englischen Schiffe zu dieser Zeit fast ausschlieBlich der 
untergehenden ,,C6In" zugewandt war. 

Leider zeigten die Engliinder in diesem Fall nicht die gleiche Ritterlichkeit bei der Rettung der Uberlebenden wie beim Untergang der ,,Mainz". Zwar wurden, wie 
der britische Bericht sagt, sofort die bei den Schlachtkreuzern stehenden Zerst6rer zu diesem Zweck entsandt, jedoch kamen sie bald mit der Meldung zuriick, daB sie niemanden 
gefunden hiatten. Diese Behauptung war unzutreffend, wie spiter zu beweisen sein wird. 

Mit dem Untergang der ,,C6In" fanden die Gefechte dieses Tages ihren Abschluf. Ohne einem ebenbiirtigen Gegner gegeniibergestanden zu haben, drehten die 
Schlachtkreuzer um 2,40 Uhr nach Norden und deckten den Riickmarsch der iibrigen Streitkrifte bis zum Anbruch der Dunkelheit, nicht ohne da8 nochmals vermeintlichen U- 
Bootsangriffen durch Schiffsmanéver der ,,Queen Mary" und des Kleinen Kreuzers ,,Lowestoft" angeblich erfolgreich ausgewichen worden war. 7 Uhr Nm. waren alle Zerstérer 
zur Stelle oder doch Nachricht iiber ihren Verbleib eingegangen. Daraufhin steuerten die Schlachtkreuzer, die Kleinen Kreuzer als Riickendeckung hinter sich, weiter nach Norden 
,entsprechend den Befehlen des Oberstkommandierenden". Es ist anzunehmen, daf sie sich in der nérdlichen Nordsee wieder mit der ,,GroBen Flotte" vereinigten, die sich am 28. 
August gleichfalls in See befunden, 7 Uhr Vm. siidéstlich der Orkneys in 58,2° Nord und 0,2° West gestanden hatte und, gegen U-Boote durch zwei Flottillen geschiitzt, mit 
Kreuzersicherung nach Siiden vorgestoBen war, ohne jedoch anscheinend den 58. Breitengrad nach Siiden zu iiberschreiten. Gegen Mittag hatte die Flotte jedenfalls erst in 58,19° 
Nord und 0,21° Ost gestanden (1). 8.45 Uhr wurde ,,Liverpool" mit 7 Offizieren und 79 Mann von der ,,Mainz" nach Rosyth detachiert. 





1) Die Angaben tiber die ,,GroBe Flotte" sind dem Buch ,,The Grand Fleet" von Admiral Viscount Jellicoe entnommen. 
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On the other hand, the assistance and rescue of the detached ships was left to Rear- 
Admiral A. H. Christian. 


According to the Admiralty's plan, he actually had the supreme command during 
the operation and was only to do the same with the old armored cruisers "Euryalus", 
"Bacchante", "Cressy", "Hogue", "Aboukir" and the light cruiser "Amethyst" attached. 
However, the Supreme Commander of the "Grand Fleet", Admiral Jellicoe, as soon as he 
became aware of the undertaking, had made urgent representations about the completely 
inadequate allocation of support forces and, as such, made Vice Admiral Beatty and his 
ships available. How important this measure was, has the outcome of the fighting proved. 
The old, slow armored cruisers of Rear-Admiral Christian did not actually intervene. 
Whether the Admiral and his ships were so far to the east that the report from the 
"StraBburg" was about an armored cruiser of the "Shannon" Class explained is doubtful. 
In the report it is only stated in general that he had also taken a special position in the 
west to intercept enemy vehicles pushed there. He only claims to have started his advance 
to the east at 5:30 a.m. to take up returning light armed forces. Here, "Lurcher" was 
sighted with three other destroyers. "Lurcher" was present when the "Mainz" sank and, 
walking alongside the sinking ship, rescued 220 men, including many wounded. These 
were now brought to "Bacchante" and "Cressy", which were returning to the Thames, 
while "Amethyst" towed the badly damaged destroyer "Laurel". This had apparently 
already suffered badly in the battle with "V 187" and later in attacks on the German 
cruisers and received no fewer than 5 direct hits. The commander was seriously wounded, 
the front gun was put out of action, another hit had torn the main steam pipe, the aft 
chimney had almost completely gone overboard and the detonation of his own ready 
ammunition had caused further serious damage. In desperate resistance, he had already 
fired his ammunition up to 3 charges when he finally, lying helplessly on the water and in 
danger, "being shot into the ground or taken", was only saved from its critical situation at 
the last moment by the intervention of his own cruisers (1). 


1) According to an article in the Morning Post.” 


222 von der »Mainz" nach Rosyth detachiert. Dagegen wurde die Hilfeleistung und Bergung bei den eigenen detachierten Schiffen dem Rear-Admiral A. H. 


Christian iiberlassen. 


Dieser hatte nach dem Plan der Admiralitat eigentlich den Oberbefehl wihrend des Unternehmens zu fiihren und sollte dasselbe lediglich mit den ihm unterstellten 
alten Panzerkreuzern ,,.Euryalus", ,,Bacchante", ,,Cressy", ,,Hogue", ,,Aboukir" und dem Kleinen Kreuzer ,,Amethyst" unterstiitzen. Der Oberstkommandierende der ,,GroBen 
Flotte", Admiral Jellicoe, sobald er Kenntnis von der Unternehmung erhielt, hatte jedoch dringende Vorstellungen wegen der véllig unzureichenden Zuteilung von 
Unterstiitzungsstreitkriften erhoben und als solche Vizeadmiral Beatty mit seinen Schiffen zur Verfiigung gestellt. Wie wichtig diese MaBregel war, hat der Ausgang der Gefechte 
bewiesen. Die alten und langsamen Panzerkreuzer des Rear-Admiral Christian sind tatsichlich nicht zum Eingreifen gekommen. Ob der Admiral mit seinen Schiffen so weit 
6stlich gestanden hat, da sich die Meldung der ,,Stra8burg" iiber einen Panzerkreuzer der ,,Shannon"-Klasse dadurch erklaren lieB, ist zweifelhaft. In dem Bericht wird nur ganz 
allgemein gesagt, da8 er ebenfalls eine Ausnahmestellung im Westen eingenommen hatte, um dorthin abgedriingte feindliche Fahrzeuge abzufangen. Erst 5.30 Uhr Nm. will er 
seinen Vormarsch nach Osten begonnen haben, um zuriickkehrende leichte Streitkrafte aufzunehmen. Hierbei wurde zunachst ,,Lurcher" mit drei anderen Zerstérern gesichtet. 
,sLurcher" war beim Untergang der ,,Mainz" zugegen gewesen und hatte, bei dem sinkenden Schiff langsseit gehend, 220 Mann, darunter viele Verwundete, gerettet. Diese wurden 
nun auf ,,Bacchante" und ,,Creffy" gebracht, welche nach der Themse zuriickkehrten, wahrend ,,Amethyst" den schwer beschadigten Zerstérer ,,Laurel" in Schlepp nahm. Dieser 
hatte anscheinend schon im Gefecht mit ,,V 187" und spater bei Angriffen auf die deutschen Kreuzer schwer gelitten und nicht weniger als 5 Volltreffer erhalten. Der Kommandant 
war schwer verwundet, das vordere Geschiitz auBer Gefecht gesetzt, ein weiterer Treffer hatte das Hauptdampfrohr zerrissen, der achtere Schornstein war fast vollstindig iiber 
Bord gegangen und auch die Detonation der eigenen Bereitschaftsmunition hatte weitere schwere Beschidigungen verursacht. In verzweifelter Gegenwehr hatte er seine Munition 
bereits bis auf 3 Chargierungen verschossen, als er schlieBlich, hilflos auf dem Wasser liegend und in Gefahr, ,,in den Grund geschossen oder genommen zu werden", nur noch 
durch das Eingreifen eigener Kreuzer im letzten Augenblick aus seiner kritischen Lage gerettet wurde (1). 











1) Nach einem Artikel in der ,,Morning Post". 
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Likewise, the destroyer "Liberty" also had to be withdrawn from the battle prematurely 
after the attack on a German cruiser. She had been hit by at least three shells, one of 
which disabled the dynamo machine while another went through the funnel. 

In the meantime, "Arethusa" had also continued the march back after the 
intervention of the battlecruisers with 14 destroyers of the III. and 9 destroyers of the I. 
Flotilla. But after her speed had gradually decreased to 6 nautical miles, the ship became 
at 8 p.m. completely unable to maneuver. It only had steam left in two boilers and had to 
ask for help. This was brought by the armored cruiser "Hogue", which towed the ship at 
10:30 p.m. and brought it back happily to the Thames, where it did not arrive until 6 a.m. 
on August 29. The operations thus came to an end. 

If we look back at the operations as a whole, it is clear that they undoubtedly led 
to an English success. While the English did not lose any ship or torpedo boat as a total 
loss, on the German side, besides the torpedo boat "V 187", three small cruisers were 
completely lost. Among these, the loss of "CéIn" and "Mainz" had to be felt particularly 
badly, for even if they were not the most modern German cruisers, so, given the small 
number of our light cruisers and the slow increase in new ships in the reconnaissance 
service, their failure was bound to make itself felt very soon. The damage to the other 
ships and boats on the German side was slight, while that of the English cruisers 
"Arethusa" and "Fearless" and the destroyers "Liberty", "Laertes" and "Laurel" were so 
important that only timely help from their support forces had saved them from certain 
destruction. As a result, "Arethusa" had to be decommissioned immediately after entering 
the port. In contrast, the 1st Light Cruiser Squadron suffered only minor damage and had 
no deaths. 

Corresponding to the ship losses, our personnel losses were also considerably 
higher than those of the British. With the "Céln" alone, we lost 22 officers and 484 NCOs 
and men in addition to the First Leader of the Torpedo Boats, Kontreadmiral Leberecht 
Maabk, and 12 officers and 336 men were captured from the "Mainz", but the total losses 
for the day resulted in the following Numbers: 712 killed, 149 wounded, 381 in English 
captivity, and numerous wounded among the latter. The details are given in the table 
below: 





78 Ebenso hatte der Zerstérer ,,Liberty" nach dem Angriff auf einen deutschen Kreuzer vorzeitig aus dem Kamps zuriickgenommen werden miissen. Er war von 
wenigstens drei Granaten getroffen worden, deren eine die Dynamomaschine aufer Gefecht gesetzt hatte, waihrend eine andere durch den Schornstein gegangen war. 

Inzwischen hatte auch ,,Arethusa" nach dem Eingreifen der Schlachtkreuzer mit 14 Zerstérern der III. und 9 Zerstérern der I. Flottille den Riickmarsch fortgesetzt. 
Nachdem aber ihre Geschwindigkeit allmihlich auf 6 Seemeilen gesunken war, wurde das Schiff um 8 Uhr Nm. vollstindig manévrierunfahig. Es hatte nur noch in zwei Kesseln 
Dampf auf und mufte Hilfe erbitten. Diese wurde durch den Panzerkreuzer ,,Hogue" gebracht, der das Schiff um 10.30 Uhr Nm. in Schlepp nahm und gliicklich nach der Themse 
zuriickfiihrte, wo es jedoch erst 6 Uhr Nm. am 29. August eintraf. Damit erreichten die Operationen ihr Ende. 

Betrachtet man riickblickend die Operationen als ein Ganzes, so steht fest, daB sie ohne Zweifel zu einem englischen Erfolg gefiihrt haben. Wahrend die Englinder 
kein Schiff oder Torpedoboot als Totalverlust einbiiBten, gingen auf deutscher Seite auBer dem Torpedoboot ,,V 187" drei Kleine Kreuzer véllig verloren. Unter diesen muBte der 
Verlust von ,,CéIn" und ,,Mainz" besonders schwer empfunden werden, denn wenn es sich auch nicht um modernste deutsche Kreuzer handelte, so muBte sich ihr Ausfall bei der 
geringen Zahl unserer Kleinen Kreuzer und dem langsamen Zuwachs an Neubauten im Aufklaérungsdienst sehr bald fiihlbar machen. Die Beschidigungen der iibrigen Schiffe und 
Boote auf deutscher Seite war dagegen gering, wahrend die der englischen Kreuzer ,,Arethusa" und ,,FearleB" und der Zerstérer ,,Liberty", ,,Laertes" und ,,Laurel" immerhin so 
bedeutend waren, daB nur die rechtzeitige Hilfe durch ihre Unterstiitzungsstreitkrafte sie vor dem sicheren Untergang bewahrt hatte. In der Folge muBte ,,Arethusa" unmittelbar 
nach dem Einlaufen in den Hafen aufer Dienst gestellt werden. Dagegen hatte das I. Leichte Kreuzergeschwader nur geringfiigige Beschidigungen erlitten und keine Toten zu 
beklagen. 














Entsprechend den Schiffsverlusten waren auch unsere Personalverluste erheblich héher als die der Englander. Allein mit der ,,E6In" verloren wir auBer dem Ersten 
Fiihrer der Torpedoboote, Kontreadmiral Leberecht Maafh, 22 Offiziere und 484 Unteroffiziere und Mannschaften, und von der ,,Mainz" gerieten 12 Offiziere und 336 Man n in 
Gefangenschaft, die Gesamtverluste des Tages aber ergaben folgende Zahlen: Gefallen 712, verwundet 149, in englischer Gefangenschaft 381, und auch unter letzteren zahlreiche 
Verwundete. Die Einzelheiten enthiilt die nachstehende Tabelle: 
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Ship officers Deck officers, NCOs and 
ensigns, crews 
aspirants 

dead | captured | wounded | dead | captured | wounded | dead | captured | wounded 

"Ariadne" 3 | - 2 - - 2 61 | - 60 
"Coln" 22 | - - 17 | - - 467 | - - 
"Mainz" 6 12 - 9 S - 74 =| 331 - 
"Frauenlob" | - - 2 1 - - 8 - 26 
"Stettin" 1 - 1 it - - fs - 13 
"V 187" - C - 1 - - 23 | 30 14 
ak - - - - - - 1 - 2 
“T 33" - - - - - - 2 - 6 
D8" 2 |- 1 - - - 11 |- 19 
In total 34 | 15 6 29 | 5 a 649 | 361 140 






































It offers the typical picture of how the losses in naval battles are made up, namely 
a strong predominance of the number of dead over that of the wounded and an equally 
strong predominance of the losses of the seafaring personnel over those of the technical, 
very high percentage of officers killed and wounded and eventual loss of the entire crew 
frequently once sinking of the ship occurs. The number of prisoners on August 28 was 
exceptionally large, since the enemy was not disturbed in the rescue of the "Mainz" crew 
by the addition of further German forces. 

The English losses are negligible compared to these numbers, if the information 
that has become known about them so far can claim to be complete. For the time being, 
however, there are still contradictions. Thus, in an article in the and “Navy and Army 
Illustrated" of November 7, 1914, they are given a total of less than 70 men, while 
according to Poldhu's newspaper service on September | alone, 69 men died and 
according to further reports on "Arethusa" no fewer than 96 wounded and 9 dead, and 22 
dead and wounded were counted on the destroyer "Laurel". Among others, the 
commander of the destroyer "Liberty" and the signal officer of Commodore Tyrwhitt had 
also died. In view of the bitter German resistance in all individual battles and the 
undoubtedly good shooting performance, the small English losses still require further 
explanation. They are based in part on the fact that the German ships and boats that had 
been in combat were often much older and consistently less armored than their respective 
opponents. 

In German shipbuilding, the aim has prevailed to produce the necessary balance 
among the weights to be installed from the cost of the size of the gun caliber, in favor of 
buoyancy and resistance, as well as the number of guns.”~* 





224 

Schiff Offiziere Deckoffiziere, Fihnriche, Aspiranten Unteroffiziere und Mannschaften tot gefangen verwundet tot gefangen verwundet tot gefangen verwundet ,,Ariadne" .... 3 2 3 61 60, Céln 
parecer ner ren? 17 467 »Mainz" .... 6 12 — 9 5 — 74 331 —.,,Frauenlob" . . . 21 8 — 26 ,Stettin" .... 1 | P= 2g VUSY™ casas 3—1 23 3014,V1 
" ceeds iteeacdbsatiag is! 2—1 | 19 Im ganzen . . . 34 6 29 5 3 649 361 140 





Sie bietet das typische Bild, wie sich die Verluste in Seegefechten zusammensetzen, nimlich starkes Uberwiegen der Zahl der Gefallenen gegeniiber der der Verwundeten und ebenso starkes 
Uberwiegen der Verluste des seeminnischen Personals iiber die des technischen, sehr hoher Prozentsatz der gefallenen und verwundeten Offiziere und schlieBlich haufig Verlust der gesamten Besatzung, sobald der 
Untergang des Schiffes eintritt. Die Zahl der Gefangenen am 28. August ist ausnahmsweise grof, da der Feind in der Rettung der ,,Mainz"-Besatzung nicht durch Hinzukommen weiterer deutscher Streitkriifte gestért 
wurde. 

Die englischen Verluste sind diesen Zahlen gegeniiber verschwindend gering, wenn die bisher dariiber bekanntgewordenen Angaben den Anspruch auf Vollstindigkeit machen kénnen. Vorlaufig 
bestehen hierin aber noch Widerspriiche. So werden sie in einem Artikel der and ,.Navy and Army Illustrated" vom 7. November 1914 auf insgesamt weniger als 70 Mann angegeben, wiihrend nach dem 
Zeitungsdienst von Poldhu vom 1. September allein 69 Mann gefallen und auch nach weiteren Nachrichten auf ,,Arethusa" nicht weniger als 96 Mann Verwundete und 9 Tote, und auf dem Zerstérer ,,Laurel" 22 Tote 
und Verwundete gezihlt wurden. Unter anderen war auferdem der Kommandant des Zerstérers ,,Liberty" und der Signaloffizier des Kommodore Tyrwhitt gefallen. Bei der erbitterten deutschen Gegenwehr in allen 
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In the case of the light cruisers, the Fleet's requirement in the years 1909 to 1912 that the 
light cruiser must be able to fire at the same time two torpedo boats on each side to ward 
off enemy torpedo boat attacks at night. For this reason, the desired and much discussed 
caliber increase was postponed in the summer of 1911 and only accepted on the basis of 
further considerations in the summer of 1912. The British Navy had also made the 
transition from 10.2 to 15 cm for the small cruisers only in 1910, with a considerable 
increase in water displacement and costs. The mixed arming of two 15 cm and ten 10.2 
cm of the Bristol class (1909) had not been imitated because of the associated artillery 
disadvantages. The simultaneous fire control for two different calibers turned out to be 
inexpedient. The demands of the fleet for the temporary retention of the smaller caliber 
could be met all the more harmlessly, as for the majority of all combat cases a close 
tactical cooperation of the small cruisers with the battle cruisers was expected. The 
combat strength of the stronger ships should complement that of the light forces. This 
aspect was also decisive for the choice of the gun caliber of the torpedo boats. 

The torpedo boats were supposed to carry the torpedo during the day under the 
protection of the artillery effect of the ships of the line and cruisers against the enemy line. 
A stronger artillery armament would only have been made possible by a considerable 
increase in displacement. However, it was expected that this would impair the 
maneuverability and thus also reduce the chances of attack at night. In their construction, 
the torpedo boats were to be assessed as a special type for the exclusive use in the 
aforementioned types of combat. 

In contrast, the British torpedo boat destroyers, as the name suggests, were 
primarily built to fight enemy torpedo boats. When the German boats were faced with the 
enemy destroyers on August 28, alone and without the protection of heavily armored 
ships, the great superiority of every single English vessel over every German must of 
course appear immediately. 20 to 50% larger than the German boat of the same age with 
three 10.2 cm L/50 guns and one machine gun compared to two 8.8 cm L/30 guns and 
four machine guns, the situation for the German boats in the artillery battles was 
extremely unfavorable.” 


Einzelgefechten und den zweifellos guten SchieBleistungen bediirfen die geringen englischen Verluste noch der weiteren Erliuterung. Sie beruhen zum Teil darauf, daB die deutschen Schiffe und Boote, die im 
Kampf gestanden hatten, vielfach wesentlich alter und durchweg erheblich schwacher armiert waren als ihre jeweiligen Gegner. 

Im deutschen Schiffbau hat das Bestreben vorgeherrscht, den notwendigen Ausgleich unter den einzubauenden Gewichten aus Kosten der Gréfie des Geschiitzkalibers herzustellen, und zwar 
zugunsten der Schwimmsicherheit und Widerstandskraft, sowie der Zahl der Geschiitze. 


#3 GroéBe des Geschiitzkalibers herzustellen, und zwar zugunsten der Schwimmsicherheit und Widerstandskraft, sowie der Zahl der Geschiitze. Hierzu hatte bei den 
Kleinen Kreuzern die Forderung der Flotte in den Jahren 1909 bis 1912 beigetragen, da8 der Kleine Kreuzer imstande sein miisse, zur Abwehr feindlicher Torpedobootsangriffe in 
der Nacht gleichzeitig auf jeder Seite zwei Torpedoboote unter Feuer zu nehmen. Aus diesem Grunde wurde im Sommer 1911 die erwiinschte und vielfach erérterte 
Kalibersteigerung zuriickgestellt und erst auf Grund weiterer Erwigungen im Sommer 1912 angenommen. Auch die britische Marine hatte den Ubergang vom 10,2 zum 15 cm fiir 
die Kleinen Kreuzer erst im Jahre 1910 vollzogen, und zwar unter erheblicher Steigerung der Wasserverdriangung und der Kosten. Die gemischte Armierung von zwei 15 cm und 
zehn 10,2 cm der Bristol-Klasse (1909) war wegen der damit verbundenen artilleristischen Nachteile nicht nachgeahmt worden. Die gleichzeitige Feuerleitung fiir zwei 
verschiedene Kaliber erwies sich als unzweckmifig. Den Forderungen der Flotte auf vorliufige Beibehaltung des kleineren Kalibers konnte um so unbedenklicher entsprochen 
werden, als fiir die Mehrzahl aller Gefechtsfille auf ein enges taktisches Zusammenarbeiten der Kleinen Kreuzer mit den Schlachtkreuzern gerechnet wurde. Die Kampfkraft der 
stirkeren Schiffe sollte die geringere der leichten Streitkrifte ergiinzen. 

Fiir die Wahl des Geschiitzkalibers der Torpedoboote war dieser Gesichtspunkt ebenfalls maBgebend gewesen. Die Torpedoboote sollten bei Tage den Torpedo 
unter dem Schutz der Artilleriewirkung der Linienschiffe und Kreuzer gegen die feindliche Linie tragen. Eine starkere Artilleriebewaffnung wiirde nur durch eine erhebliche 
Deplacementsfteigerung erméglicht worden sein. Von einer solchen aber erwartete man eine Beeintriichtigung der Manévriereigenschaften und damit auch eine Verminderung der 
Angriffschancen bei Nacht. In ihrer Konstruktion waren die Torpedoboote als Spezialtyp fiir die ausschlieBliche Verwendung in den genannten Gefechtsarten zu bewerten. 

Dagegen waren die britischen Torpedobootszerstérer, wie der Name schon sagt, in erster Linie fiir die Bekampfung der feindlichen Torpedoboote gebaut. Als sich 
die deutschen Boote daher am 28. August allein und ohne den Schutz stirker armierter Schiffe den feindlichen Zerstérern gegeniibersahen, mute naturgemaB die groBe 
Uberlegenheit jedes einzelnen englischen Fahrzeugs jedem deutschen gegeniiber sofort in Erscheinung treten. 20 bis 50 v. H. gréfer als das gleichaltrige deutsche Boot mit drei 
10,2 cm-Geschiitzen L/50 und einem Maschinengewehr gegeniiber zwei 8,8 cm-Geschiitzen L/30 und vier Maschinengewehren war bei den Artilleriekimpfen die Lage fiir die 
deutschen Boote denkbar ungiinstig. 
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The larger caliber allowed the English to fire at greater distances: on the other hand, the 
effect of the German 8.8 cm grenades did not bring a destroyer to a standstill or sink. In 
addition to being superior in speed, the English destroyers were so dangerous opponents 
that the German boats had to rely on the protection of the cruisers during the fighting that 
day without achieving any notable success on their part. Even acknowledging the logic of 
a unilateral development of the torpedo boat for the night attack and the mass attack on 
the enemy line by day, after the result of that day the fear seemed obvious that that if 
German torpedo boats in battle were repelled by destroyers, the former would bring the 
torpedoes hard to the actual target—the enemy line. 

It had also been shown that a single small cruiser could only provide imperfect 
protection to the boats, because it was too difficult to bring the artillery to decisive effect 
against a large number of destroyers; already the determination of the target was almost 
impossible during the first battle of the "Stettin". Similar observations were probably 
made on the enemy side. It was therefore necessary for both parties to equip the cruisers 
with special means for targeting. One such possibility was the installation of electrical 
firing systems, which enabled the battery manager to automatically bring all the guns into 
the same lateral position directly from the artillery position. 

The experience of August 28th was, moreover, that on that day the English 
weapons had not succeeded in causing even a ship or boat to sink directly through their 
action. "Mainz" stayed afloat for about an hour after the torpedo hit, and its armored deck, 
as far as it was determined, had not been penetrated at any point; "Ariadne" and "V 187" 
were also only after opening the sea valves, explosions and similar measures. On the 
other hand, we will have to admit that greater damage to the enemy would have occurred 
if our cruisers, like those of the English city class, were more 15 cm instead of 10.5 cm 
and our torpedo boats more 10.5 cm instead of 8.8 cm -guns would have had. It can only 
be explained by the relatively small gun caliber of our cruisers and torpedo boats that 
some enemy destroyers escaped destruction even with six or more hits, as determined in 


two cases by the I. Officer of the "Mainz".”°° 





228 Artilleriekiimpfen die Lage fiir die deutschen Boote denkbar ungiinstig. Das gréBere Kaliber gestattete den Englindern auf gréBere Entfernungen zu schieBen: 
anderseits brachte die Wirkung der deutschen 8,8 cm -Granaten einen Zerst6rer weder zum Stehen noch zum Sinken. AuBerdem noch an Geschwindigkeit iiberlegen, waren die 
englischen Zerstérer so gefaihrliche Gegner, da8 die deutschen Boote wahrend der Gefechte dieses Tages auf den Schutz der Kreuzer angewiesen blieben, ohne ihrerseits 
nennenswerte Erfolge zu erzielen. Selbst die Folgerichtigkeit einer einseitigen Entwicklung des Torpedoboots fiir den Nachtangriff und den Massenangriff auf die feindliche Linie 
bei Tage zugegeben, schien nach dem Ergebnis dieses Tages die Befiirchtung naheliegend, daB bei Abwehr des Angriffs deutscher Torpedoboote in der Schlacht durch Zerstérer 
erstere die Torpedos schwer an das eigentliche Ziel — die feindliche Linie — heranbringen wiirden. 

Es hatte sich auch gezeigt, daB ein einzelner Kleiner Kreuzer den Booten nur unvollkommenen Schutz gewahren konnte, weil es zu schwer war, die Artillerie gegen 
eine gr6Bere Zahl von Zerstérern zu entscheidender Wirkung zu bringen; schon die Zielbestimmung war bei dem ersten Gefecht der ,,Stettin " nahezu unméglich gewesen. 
Ahnliche Beobachtungen sind wahrscheinlich auch auf feindlicher Seite gemacht worden. E s wurde also fiir beide Parteien erforderlich, die Kreuzer mit besonderen Mitteln fiir 
die Zielbestimmung auszuriisten. Als solche kam der Ein bau elektrischer Nichtungsanlagen in Frage, die es dem Batterieleiter erméglichten, unmittelbar vom Artilleriestand au s 
automatisch simtliche Geschiitze in die gleiche Seitenstellung zu bringen. 

Die Erfahrungen des 28. August gingen im tibrigen dahin, daB es den englischen Waffen an diesem Tage nicht gelungen war, auch nur ein Schiff oder Boot 
unmittelbar durch ihre Wirkung zum Sinken zu bringen. ,,Mainz" hat noch nach dem Torpedotreffer etwa eine Stunde lang geschwommen, und ihr Panzerdeck w ar, soweit 
festgestellt, an keiner Stelle durchschlagen worden; auch ,,Ariadne" und ,,V 187" sind erst nach Offnen der Seeventile, Sprengungen und dhnlichen MaSnahm en der eigenen 
Besatzung gesunken. Anderseits wird m an zugeben miissen, da eine gréBere Schidigung des Gegners eingetreten sein wiirde, wenn unsere Kreuzer wie die der englischen 
Stidte-Klasse iiber 15 cm statt der 10,5 cm und unsere Torpedoboote iiber 10,5 cm statt der 8,8 cm-Geschiitze verfiigt hiitten. Nur durch das verhiltnismaBig geringe 
Geschiitzkaliber unserer Kreuzer und Torpedoboote ist es zu erkliren, daB einige feindliche Zerstérer selbst mit sechs oder noch m ehr Treffern, wie in zwei Fallen durch den I. 
Offizier der ,,Mainz" festgestellt, der Vernichtung entgingen. In zwei Fallen waren 
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In two cases there were also German grenades, probably those with internal ignition, 
passed through the bow or funnel of a destroyer without exploding. These cases, however, 
were considerably more common with English ammunition. According to the report of 
the "StraBburg" almost half of the enemy projectiles had not detonated. The English 10.2 
cm projectiles seem to have been cast-iron grenades with black powder filling and very 
low explosive power, their greater projectile weight was therefore hardly noticeable in 
the effect on the target compared to the lighter German grenade. 

The purpose of the English enterprise must be seen primarily in the fact that the 
public should be given proof of the quick wittedness of the English fleet, after the 
initiative so far had obviously been with the much weaker German fleet. Without 
departing from the principle of strategic defensiveness, which was recognized as correct, 
an answer was to be given to the German cruiser, mine and submarine companies, which 
provided evidence that in the English fleet the old glorious traditions lived on, even if the 
changed conditions of modern naval warfare no longer permitted it to take up its 
traditional position immediately in front of the enemy's ports. If it had succeeded in 
luring the German capital ships out of their rightly uncomfortable reluctance and, without 
their own effort, primarily damaging them with the submarines designed for this purpose, 
this would have met the cherished expectations even more. Conceived as a prestige 
enterprise, any failure had to be avoided and the stakes had to be small. For this reason, 
bombardment of German coastal works, especially that of Heligoland, which was 
considered impregnable, was out of the question. Rather, the enterprise was only intended 
as a lightning attack on the German outposts, the positions of which had previously been 
thoroughly and successfully explored by submarines. The means had met the end: by 
taking advantage of the tactical advantages which the aggressor had in such cases, but 
especially in naval warfare, it had been possible to appear overwhelmingly superior in all 
the individual battles of that day. In spite of this, the success of the day had hung on a 
hair, for the German cruisers showed themselves, through the cutting edge of their crews, 
the good training, the achievements of the officers and the energy of the commanders 
themselves, of superior strength in such a way that the attacks on the German Outpost 
line had almost led to failure.7”” 





sea In zwei Fiillen waren auBerdem deutsche Granaten, wahrscheinlich solche mit Innenziindung, durch Bug, bzw. Schornstein eines Zerstérers hindurchgegangen, 
ohne zu krepieren. Diese Fille waren allerdings bei der englischen Munition erheblich haufiger gewesen. Nach dem Bericht der ,,Stra8burg" war fast die Halfte der feindlichen 
Geschosse nicht detoniert. Die englischen 10,2 cm-Geschosse scheinen durchweg guBeiserne Granaten mit Schwarzpulverfiillung und sehr geringer Sprengwirkung gewesen zu 
sein, ihr gréBeres Gescho8gewicht trat daher in der Wirkung am Ziel gegeniiber der leichteren deutschen Granate kaum in Erscheinung. 

Der Zweck des englischen Unternehmens wird in erster Linie wohl darin gesehen werden miissen, da der Offentlichkeit ein Beweis fiir die Schlagfertigkeit der 
englischen Flotte gegeben werden sollte, nachdem bisher die Initiative offensichtlich bei der viel schwacheren deutschen Flotte gewesen war. Ohne den als richtig erkannten 
Grundsatz strategischer Defensive zu verlassen, sollte eine Antwort auf die deutschen Kreuzer-, Minen- und U-Bootsunternehmungen erteilt werden, die den Beweis lieferte, daB 
in der englischen Flotte die alten ruhmreichen Uberlieferungen noch fortlebten, auch wenn die veriinderten Bedingungen des modernen Seekriegs ihr nicht mehr erlaubten, ihre 
traditionelle Stellung unmittelbar vor den feindlichen Hifen einzunehmen. Wenn es dabei gelungen wire, die deutschen GroBkampfschiffe aus ihrer mit Recht unangenehm 
empfundenen Zuriickhaltung herauszulocken und ohne eigenen Einsatz in erster Linie durch die hierzu ausgelegten U-Boote zu schiidigen, so wiirde dies den gehegten 
Erwartungen noch mehr entsprochen haben. Als Prestige-Unternehmen gedacht, muBte jeder MiBerfolg vermieden werden und der Einsatz gering sein. Aus diesem Grunde kam 
daher eine BeschieBung deutscher Kiistenwerke, insbesondere die von Helgoland, das als uneinnehmbar galt, nicht in Frage. Das Unternehmen war vielmehr lediglich als ein 
blitzartiger Uberfall auf die deutschen Vorposten gedacht, deren Stellungen man vorher eingehend und mit Erfolg durch U-Boote erkundet hatte. Dem Zweck hatten die Mittel 
entsprochen: unter Ausnutzung der taktischen Vorteile, die in solchen Fallen, ganz besonders aber im Seekrieg, auf seiten des Angreifers sind, war es gelungen, in simtlichen 
Einzelgefechten dieses Tages mit iiberwiiltigender Ubermacht aufzutreten. Trotzdem hatte der Erfolg des Tages an einem Haar gehangen, denn die deutschen Kreuzer zeigten sich 
durch den Schneid ihrer Besatzungen, die gute Ausbildung, die Leistungen der Offiziere und die Tatkraft der Kommandanten selbst der Ubermacht in einer Weise gewachsen, daB 
die Angriffe auf die deutsche Vorpostenlinie beinah zum Miferfolg gefiihrt hatten. Das Fiihrerschiff der englischen Angriffsstreitkrafte ,,Arethusa" war schon im 
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The lead ship of the English attack forces "Arethusa" had already been badly damaged 
and almost disabled in combat with the much older and weaker armed "Frauenlob", while 
the attacker had only managed to bring down a single torpedo boat in the outpost line. 
Furthermore, "StraBburg" and "Stralsund" well beaten in a battle with consistently 
superior opponents. Finally, in the afternoon, the retreating attackers found themselves 
surrounded by the German light cruisers, and they were already threatened with complete 
annihilation when, just in time and exceptionally favored by chance, only the arrival of 
the battlecruisers and the attached I. Light Cruiser Squadron decided the day in England's 
favour. 

It must be called tragic that it was precisely the German spirit of aggression that 
was fatal here, because after the endangered outpost flotillas were already safe, our small 
cruisers were not allowed to follow west, this approach was the main mistake of the day. 
The responsibility for this lies less with the cruiser commanders, whose initiative and 
aggressiveness can only be recognized, than the leadership. Although the naval warfare 
instructions stipulated that the cruisers act independently, the higher command positions 
should have drawn the line that stopped independent action, taking into account the 
weather conditions known since 11:30 a.m. and the possibility of using heavy armed 
forces to help, which was hampered by the low water. The fleet had not expected that 
stronger forces would be behind the attackers; On the contrary, the order to "Mainz" to 
stab the attackers in the back as a single cruiser proves how much I was wrong about the 
strength of the counteraction to be expected. According to the Fleet Commander's 
statements in his memorandum on the behavior of the High Seas Fleet in the first six 
months of the war, he and the Commander-in-Chief of the reconnaissance ships had 
assumed that things were similar to ours until then, only with minelayers, Small cruisers 
and torpedo boats carried out advances to the English coast were also in this case only 
light English forces. In the first telegraphic battle report from the fleet commander to the 
Kaiser, the heavy losses are attributed to the unfavorable weather conditions "to the 
fighting spirit that has been suppressed for so long and the indomitable will of Your 
Majesty's ships to get close to the enemy". In contrast, it must be emphasized that the 
cruiser commanders, once set up to pursue them, acted correctly. But when they suddenly 
found themselves faced with superior numbers in the poor visibility, escaping was no 
longer possible with the speed of our light cruisers, which was inferior even to that of the 
battlecruisers.””* 





228 Das Fiihrerschiff der englischen Angriffsstreitkrafte ,.Arethusa" war schon im Kampf mit der viel alteren und schwicher armierten ,,Frauenlob" schwer 
beschiidigt und fast au 8 er Gefecht gesetzt worden, wihrend es dem Angreifer nur gelungen war, ein einziges Torpedoboot der V orpostenlinie zur Strecke zu bringen. Des 
weiteren hatten sich auch ,,StraBburg" und ,,Stralsund" im Gefecht mit durchweg iiberlegenen Gegnern gut geschlagen. SchlieBlich sahen sich die abziehenden Angreifer am 
Nachmittag von den deutschen Kleinen Kreuzern umstellt, und schon drohte ihnen véllige Vernichtung, als gerade noch rechtzeitig und vom Zufall auBergewGhnlich begiinstigt 
nur das Hinzukommen der Schlachtkreuzer und des geschlossenen I. Leichten Kreuzergeschwaders den Tag zu Englands Gunsten entschied. 

Man muB es tragisch nennen, daf es gerade der deutsche Angriffsgeist war, der hier zum Verhiingnis wurde, denn nachdem die gefahrdeten Vorpostenflottillen 
bereits in Sicherheit waren, durften unsere Kleinen Kreuzer nicht nach Westen folgen, in diesem Vorgehen liegt der Hauptfehler des Tages. Die Verantwortung hierfiir trifft 
weniger die Kreuzerkommandanten, deren Initiative und Angriffsfreudigkeit nur anerkannt werden kann, als die Fiihrung. Wenn auch die Seekriegsanleitung ein selbstindiges 
Handeln der Kreuzer vorschrieb, so hatten doch die hoheren Fiihrerstellen die Grenze ziehen miissen, die dem selbstindigen Vorgehen unter Beriicksichtigung der seit 11.30 Uhr 
Vm. bekannten Wetterlage und der durch das Niedrigwasser behinderten Méglichkeit, durch schwere Streitkrifte zu helfen, Halt gebot. Die Flotte hatte nicht damit gerechnet, dai 
stiirkere Streitkriifte hinter den Angreifern standen; im Gegenteil, der Befehl an ,.Mainz", als einzelner Kreuzer den Angreifern in den Riicken zu fallen, beweist, wie sehr m an 
sich tiber die Stirke der zu erwartenden Gegenwirkung taiuschte. Nach den Ausfiihrungen des Flottenchefs in seiner Denkschrift iiber das Verhalten der Hochseeflotte im ersten 
Kriegshalbjahr hatte er ebenso wie der Befehlshaber der Ausklairungsschiffe angenommen, daf es sich dhnlich wie bei den unserseits bis dahin nur mit Minenlegern, Kleinen 
Kreuzern und Torpedobooten ausgefiihrten VorstéBen nach der englischen Kiiste auch in diesem Fall nur um leichte englische Streitkrafte handelte. In dem ersten telegraphischen 
Gefechtsbericht des Flottenchefs an den Kaiser werden die schweren Verluste neben der Ungunst der Witterung ,,dem solange zuriickgedringten Kampfesmut und dem 
unbezaéhmbaren Willen Euerer Majestit Schiffe, an den Feind heranzukommen" zugeschrieben. Demgegeniiber muB betont werden, da die Kreuzerkommandanten, einmal zur 
Verfolgung angesetzt, richtig gehandelt haben. Als sie sich dann aber im unsichtigen Wetter plétzlich einer Ubermacht gegeniibersahen, war bei der selbst den Schlachtkreuzern 
unterlegenen Geschwindigkeit unserer Kleinen Kreuzer ein Entkommen meist nicht mehr méglich. 
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However, the cruiser commanders had left the leadership in the dark about an 
important factor in assessing the situation. Only the island of Helgoland had at 11:30 a.m. 
reported to the Fleet Chief about the poor visibility, but none of the ships at sea reported 
the increasing deterioration in visibility and the emergence of fog. Since it was 
completely clear in the estuaries, the management acted in this regard unconsciously and 
through no fault of their own under false beliefs. Furthermore, the question arose as to 
whether it would not have been expedient, around 9 a.m., when the battles northwest of 
Heligoland were in full swing according to the FT reports, at least the II. Squadron, 
which, in contrast to the capital ships, was not hampered by any navigational obstacles 
when leaving the port, to be sent to sea from the Elbe for support. This squadron, too, 
could not have stopped at 2:30 pm with four ships in square 116 ¢, the focal point of the 
cruiser battles, even if it had accelerated to a large extent. But then it would in all 
likelihood be as surprising as the small cruisers collided with the five British 
battlecruisers. The outcome of a battle between the most modern capital ships and old 
ships of the line could not be in doubt. The use of these ships, perhaps after serious 
damage to the enemy, would ultimately have led to their destruction. 

For the future, the lesson learned from the fighting on August 28th was that the 
outpost forces, if they sighted superior enemy forces, had to immediately return to the 
range of fire from Heligoland and the estuaries of the river, so as not to enable the 
English to further success against the light forces. In the battle report of August 30th, the 
Fleet Chief commented on this as follows: 

“The raid of enemy forces into the German Bight on August 28th represents a 
well-prepared undertaking with great resources. The advance was greatly aided by the 
prevailing weather and low visibility. It can be assumed that the English U-boats, which 
have been observed repeatedly since August 21st, have reconnoitered the positions of our 
guard forces and that the weather of limited visibility, such as that prevailing on that day, 
was awaited for the execution. The offensive spirit assumed in the German fleet also 
seems to have been taken into account. From this we can draw a serious lesson: in the 
case of similar enemy undertakings, no matter how difficult it may be, to exercise 
restraint as far as possible with one's own forces, or to let out the entire fleet immediately, 
by accepting the possible losses from enemy submarines.*”” 


227 Uber einen wichtigen Faktor zur Beurteilung der Lage hatten die Kreuzerkommandanten allerdings die Fiihrung im unklaren gelassen. Nur die Insel Helgoland 
hat um 11.30 Uhr Vm. eine Meldung iiber die geringe Sichtweite an den Flottenchef erstattet, dagegen ist von keinem der in See befindlichen Schiffe die zunehmende 
Verschlechterung der Sichtigkeit und das Austreten von Nebel gemeldet worden. Da es in den Flu8miindungen vollstindig klar war, hat die Leitung indieser Hinsicht unbewuBt 
und unverschuldet unter falschen Vorstellungen gehandelt. Des weiteren ist die Frage aufgetaucht, ob es nicht zweckmaBig gewesen ware, etwa um 9 Uhr Vm., als die Gefechte 
nordwestlich Helgolands nach den F.T.-Meldungen in vollem Gange waren, wenigstens das II. Geschwader, das im Gegensatz zu den GroBkampfschiffen durch keinerlei 
navigatorische Hindernisse im Auslaufen gehemmt war, von der Elbe aus zur Unterstiitzung in See zu schicken. Auch dieses Geschwader hiitte aber selbst bei weitgehender 
Beschleunigung erst um 2.30 Uhr Nm. mit vier Schiffen im Quadrat 116 ¢, dem Brennpunkt der Kreuzerkampfe, stehen k6nnen. Dann aber wire es aller Voraussicht nach ebenso 
iiberraschend wie die Kleinen Kreuzer mit den fiinf britischen Schlachtkreuzern zusammengestoBen. Der Ausgang eines Gefechts zwischen modernsten GroSkampf- und alten 
Linienschiffen konnte aber nicht zweifelhaft sein. Der Einsatz dieser Schiffe wiirde, vielleicht nach schwerer Schidigung des Gegners, letzten Endes zu ihrer Vernichtung gefiihrt 
haben. 





Fiir die Zukunft wurde aus den Gefechten am 28. August die Lehre gezogen, daB die Vorpostenstreitkrifte beim Sichten feindlicher iiberlegener Streitkrifte sofort 
in den SchuBbereich von Helgoland und in die FluBmiindungen zuriickzugehen hatten, um den Englindern keine weiteren Erfolge gegen die leichten Streitkrafte zu erméglichen. 
Im Gefechtsbericht vom 30. August auBert sich der Flottenchef hierzu folgendermafen: 

,Der Einbruch feindlicher Streitkrafte in die Deutsche Bucht am 28. August stellt ein wohlvorbereitetes Unternehmen mit grofen Mitteln dar. Der Vorsto8 wurde 
von der herrschenden Witterung und der geringen Sichtigkeit in hohem MaBe unterstiitzt. Es ist anzunehmen, dab die seit dem 21. August wiederholt bemerkten englischen U- 
Boote die Stellungen unserer Bewachungsstreitkrifte erkundet haben und daB zur Ausfiihrung auf Wetter von beschriinkter Sichtigkeit, wie es an diesem Tage herrschte, gewartet 
worden ist. Auch scheint der bei der deutschen Flotte vorausgesetzte offensive Geist mit in die Rechnung eingestellt worden zu sein. Hieraus ist fiir uns die ernste Lehre zu ziehen, 
bei ahnlichen Unternehmungen des Feindes, so schwer es auch sein wird, Zuriickhaltung der eigenen Krafte soweit méglich walten zu lassen oder aber sofort mit der ganzen Flotte 
auszulausen, indem m an die méglichen Verluste durch feindliche U-Boote in den Kauf nimmt. 
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When the enemy comes, he will only appear with his most modern forces and with such a 
superiority that he is unconditionally safe from a serious setback. 

“With similar weather and visibility conditions, we will have to reckon with the 
repetition of such or similar undertakings; our own measures will have to be taken in 
such a way that the hostile superiority cannot fall victim to any noteworthy objects of 
attack in such advances before the decisive battle, unless the nature of the undertaking 
demands full commitment, e.g. Blocking attempt on jade or the like." 

With the order for the immediate withdrawal of the outpost forces in the event of 
new attacks, however, the crux of the question was not hit, because without the 
possibility of the immediate deployment of capital ships, the danger of the advance guard 
forces rolling up due to faster and more numerous enemy ships remained, even in clear 
weather before exist. The mistake, which lay in the use of light armed forces in positions 
relatively far from one's own bases, while at the same time holding back the capital ships 
in the estuaries, was not yet clearly recognized. 

In this connection, the statements made by some of the torpedo boat leaders who 
were in combat on August 28th are interesting. The chief of the I. Torpedo Boat Half 
Flotilla, Korvettenkapitén Tegtmeyer, said: “The relatively large distance between the 
outpost line and Heligoland as a base is a disadvantage for the torpedo boats. The support 
of our own cruisers was only found just below Heligoland. These disadvantages must be 
made even more noticeable in less visible weather and a less fast flotilla. From the point 
of view of the flotilla, it is therefore advisable to move the outpost line closer to 
Heligoland even during the day and to keep flotilla cruisers ready there." 

The commander of "G 9", Kapitaénleutnant Anschiitz, made a similar statement: 
"As luck would have it, I can say that the I. and V. Flotilla were on watch that day and 
were in the outpost line, the speed of which was somewhat higher than that of the British 
destroyers." Another commander thinks that with two or three small cruisers on each 
wing of the outpost line it would have been easy to unroll the entire line of British 
cruisers and destroyers, and therefore considers that such reinforcement of day and night 
security is urgently needed. The chief of the V. Flotilla went even further, demanding 
armored cruisers to hold the outpost line support.”* 


zn feindliche U-Boote in den Kauf nimmt. Der Feind wird, wenn er kommt, nur mit seinen modernsten Streitkréften und mit einer solchen Uberlegenheit auftreten, 
da8 er vor einer ernsten Schlappe unbedingt gesichert ist. 

»Bei ahnlichen Witterungs- und Sichtigkeitsverhaltnissen werden wir mit der Wiederholung solcher oder ahnlicher Unternehmungen rechnen miissen; unsere 
eigenen MaBnahmen werden so zu treffen sein, daB der feindlichen Ubermacht bei derartigen VorstéBen vor der Entscheidungsschlacht keine nennenswerte Angriffsobjekte zum 
Opfer fallen kénnen, wenn nicht die Art der Unternehmung vollen Einsatz fordert, z.B . Sperrverfuch der Jade oder dergleichen." 

Mit dem Befehl zum sofortigen Riickzug der Vorpostenstreitkriafte bei neuen Angriffen wurde aber der Kernpunkt der Frage nicht getroffen, denn ohne die 
Méglichkeit des sofortigen Einsatzes von GroBkampfschiffen blieb die Gefahr des Aufrollens der Vorpoftenftreitkrifte durch schnellere und an Zahl iiberlegene feindliche Schiffe 
auch bei klarem Wetter nach wie vor bestehen. Der Fehler, der in der Verwendung leichter Streitkrifte in verhiltnismaSig weit von den eigenen Stiitzpunkten vorgeschobenen 
Stellungen bei gleichzeitiger Zuriickhaltung der GroBkampfschiffe in den Flu8miindungen lag, wurde auch jetzt noch nicht klar erkannt. 

Interessant sind in diesem Zusammenhang die AuBerungen einiger Fiihrer von Torpedobooten, die am 28. August im Kampf gestanden hatten. S 0 dufert sich der 
Chef der I. Torpedoboots-Halbflottille, Korvettenkapitién Tegtmeyer, folgendermafen: ,,Nachteilig fiir die Torpedoboote ist der verhaltnismaBig grofe Abstand der Vorpostenlinie 
von Helgoland als Stiitzpunkt. Auch der Riickhalt an eigenen Kreuzern wurde erst dicht unter Helgoland gefunden. Diese Nachteile miissen sich bei noch unsichtigerem Wetter 
und einer weniger schnellen Flottille noch fiihlbarer machen. Vom Standpunkt der Flottille ist es daher zweckmaBig, auch bei Tage die Vorpostenlinie naher an Helgoland 
heranzulegen und Flottillenkreuzer dort bereitzuhalten." 

Ahnlich diufert sich der Kommandant von ,,G 9", Kapitaénleutnant Anschiitz: ,,. Von Gliick kann m an sagen, daf die I. und V. Flottille an diesem Tage auf Wache 
und in der Vorpostenlinie waren, deren Geschwindigkeit der der englischen Zerstérer einigermaBen gewachsen war." 

Ein anderer Kommandant meint, daB es mit zwei bis drei Kleinen Kreuzern auf jedem Fliigel der Vorpostenlinie ein leichtes gewesen wire, die ganze Linie der 
englischen Kreuzer und Zerst6rer aufzurollen, und hilt daher eine derartige Verstiirkung der Tag- und Nachtsicherung fiir dringend erforderlich. Noch weiter geht der Chef der V. 
Flottille, der Panzerkreuzer als Riickhalt der Vorpostenlinie fordert. Dagegen findet sich merkwiirdigerweise 
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On the other hand, strangely enough, no war diary, not even that of the squadron 
commanders, indicates that the weaknesses of the system were less to blame for the 
defeat suffered than the individual measures of the day. The following consideration may 
prove that this was actually the case: 

No matter how much the outposts could be reinforced by small cruisers and even 
by capital ships, it was always possible for the enemy, after previous exploration of the 
necessarily more or less schematic structure by submarines, to surprisingly advance 
against the outpost line at a precisely predetermined point with superior force before 
reinforcements could arrive. This view was also shared by the Chief of the Admiralty's 
staff, v. Pohl. He brought them up to the Kaiser after August 28, but without working to 
change the system in the navy. It was not enough to increase the outpost forces; they had 
to find their limits in the number of available ships, the need to replace them for fuel 
replenishment, material overhaul and rest of the crew. The submarine danger also spoke 
against the use of capital ships in fixed outpost positions. The weakness clearly 
recognized by the attacker was therefore in the system itself. With this, however, there 
was the fear that the "balance of forces" sought by the German side would have to take 
place slowly but surely to our disadvantage if such attacks were repeated. It must 
therefore be investigated whether the effectiveness of the previous security measures in 
any relation to the effort and effort or whether security could not be achieved more easily 
and appropriately by other measures. The first question must be answered in the negative, 
the second question in the affirmative. 

As August 28 clearly demonstrated, the security had not prevented the enemy 
submarines from penetrating the inner German Bight as far as the mouth of the river, in 
spite of a triple line of vehicles, and thus could not fulfill its main purpose. In addition, 
with the wide gaps between the individually positioned torpedo boats, it had lacked any 
resistance to even the weakest armed forces. On the other hand, the fears in the event of 
enemy submarines penetrating up to the mouth of the river had turned out to be 
exaggerated. The idea of closer guarding of the German Bight by the enemy had 
unconsciously played a part in the establishment of this organization. In some places the 
appearance of the English armed forces on August 28 was viewed as the initiation of the 
closer blockade.”*! 





231 ssegen findet sich merkwiirdigerweise in keinem Kriegstagebuch, auch nicht in einem solchen der Geschwaderchefs, ein Hinweis darauf, daB weniger die 
einzelnen MaBnahmen des Tages als die Schwiiche des Systems schuld an der erlittenen Schlappe sei. DaB dies aber tatsiichlich der Fall war, mag folgende Uberlegung beweisen: 

Man konnte die Vorposten noch so sehr durch Kleine Kreuzer und selbst durch GroBkampfschiffe verstiirken, immer blieb es dem Gegner nach vorhergehender 
Erkundung des notwendigerweise mehr oder weniger schematischen Aufbaus durch U-Boote méglich, mit Ubermacht iiberraschend gegen die Vorpostenlinie an genau vorher 
bestimmter Stelle vorzugehen, ehe Verstirkungen eintreffen konnten. Dieser Ansicht w ar auch der Chef des Admiralstabes v. Pohl. Er brachte sie dem Kaiser gegeniiber nach 
dem 28. August zur Sprache, ohne aber bei der Flotte auf eine Anderung des Systems hinzuwirken. M it einer Vermehrung der Vorpostenstreitkriifte war es nicht getan, sie muBte 
auch ihre Grenze finden in der Zahl der verfiigbaren Schiffe, der Notwendigkeit ihrer Ablésung zur Brennstoffergiinzung, Materialiiberholung und Ruhe der Besatzung. Gegen die 
Verwendung von GroSkampfschiffen in festen Vorpostenstellungen sprach auBerdem die U-Bootsgefahr. Die vom Angreifer klar erkannte Schwiiche lag also in dem System an 
sich. Damit bestand aber die Befiirchtung, daB der von deutscher Seite angestrebte ,,Krafteausgleich" bei Wiederholung solcher Angriffe sich langsam, aber sicher, zu unserem 
Nachteil vollziehen muBte. Es ist daher zu untersuchen, ob die Wirksamkeit der bisherigen Sicherung in irgendeinem Verhiiltnis zum Kraftaufwand und Einsatz stand, oder ob sich 
durch andere MaBnahmen eine Sicherung nicht leichter und zweckmiiger erreichen lieB. Die erstere Frage muB verneint, die zweite bejaht werden. 

Die Sicherung hatte, wie der 28. August deutlich bewies, ein Eindringen der feindlichen U-Boote in die innere Deutsche Bucht bis vor die Flu8miindungen trotz 
einer dreifachen Linie von Fahrzeugen nicht verhindern und damit ihren Hauptzweck keineswegs erfiillen kénnen. Zudem hatte ihr bei den weiten Zwischenriiumen der einzeln 
aufgestellten Torpedoboote jede Widerstandskraft auch schwichsten Streitkriften gegeniiber gefehlt. Anderseits hatten sich die Befiirchtungen fiir den Fall des Eindringens 
feindlicher U-Boote bis vor die Flu8miindungen als iibertrieben herausgestellt. Bei dem Aufbau dieser Organisation hatte der Gedanke einer engeren Bewachung der Deutschen 
Bucht durch den Feind unbewuBt eine Rolle gespielt. Von einigen Stellen wurde das Auftreten englischer Streitkrifte am 28. August geradezu als Einleitung der engeren Blockade 
angesehen. Nachdem sich aber die Ansichten iiber die tatsiichliche 
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However, after opinions about the actual attitude of the English fleet and the assessment 
of the submarine danger had gradually become clearer, a fundamental change in the 
system for securing the German Bight had to take place. The security could no longer 
extend beyond the area of the guns of the bases and therefore had to be left to the port 
defense forces. This was associated with greater protection of personnel and material 
with considerably less effort. In place of the advanced outpost lines, mine barriers had to 
be put in place, which, laid out in the main directions of advance, would sooner or later 
cause casualties among the enemy, especially U-boats, and make him miserable in his 
operations. The further outside of Heligoland these barriers were, the more surprising 
they had to be for the enemy, while circumventing and avoiding these barriers the own 
armed forces still had to make certain navigational measures easier than the enemy. 


Such barriers were immediately proposed by the Commander of the 
Reconnaissance Ships on the grounds that the disadvantages, which would be the 
hindrance of their own armed forces, would by far outweigh the advantages. The doubts 
the Admiral's staff had previously asserted against such a measure, that it could adversely 
affect the freedom of movement of one's own fleet, were only true as long as one had 
given oneself to the expectation that the enemy would face battle near Heligoland. But 
when this expectation could no longer be maintained in view of the defensive stance of 
the enemy, everything spoke in favor of securing the deployment area of the own fleet in 
the Helgoland Bay by means of mine barriers. The fleet management therefore decided in 
favor of the proposal of the commander of the reconnaissance ships and, after completing 
the necessary preparatory work, had mine barriers laid out at Heligoland in September, 
which will be discussed later. 

According to the proposal of the Commander of the Reconnaissance Ships, 
aircraft, airships and submarines should take over the surveillance of the barriers as well 
as the long-distance reconnaissance outside the fire area of the bases in order to report the 
approach of enemy forces in good time. A determination of a larger number of U-boats in 
a U-line about 60 nm advanced and constantly lying out, as suggested by the commander 
of the reconnaissance ships, however, in the total number of U-boats would have severely 
hampered their more desirable offensive use.” 





232 Nachdem sich aber die Ansichten tiber die tatsichliche Haltung der englischen Flotte und die Bewertung der U-Bootsgefahr allmihlich geklirt hatten, muBte 
eine grundlegende Anderung des Systems der Sicherung der Deutschen Bucht einfetzen. Die Sicherung durfte sich nicht mehr iiber den Bereich der Geschiitze der Stiitzpunkte 
hinaus erstrecken und muBte daher den Hafenverteidigungsstreitkraften iiberlassen werden. Damit war auch eine gréBere Schonung von Personal und Material bei erheblich 
geringerem Einsatz verbunden. An Stelle der weit vorgeschobenen Vorpostenlinien muBten Minensperren treten, die, in den Hauptanmarschrichtungen ausgelegt, sicher friiher 
oder spiiter beim Feind Verluste, vor allem auch an U-Booten, hervorrufen und ihn in seinen Operationen Misicher machen konnten. Je weiter auBerhalb Helgolands diese Sperren 
lagen, um so iiberraschender muBten sie auf den Feind wirken, waihrendem Umgehen und Vermeiden dieser Sperren den eigenen Streitkriaftenoiirch gewisse MaBnahmen 
navigatorischer Art leichter gemacht werden Amte als dem Gegner. 











DeraRige Sperren wurden auch vom Befehlshaber der Aufklirungsschiffe sofort in Vorschlag gebracht mit der Begriindung, daB die Nachteile, die in der 
Behinderung der eigenen Streitkrifte lagen, durch die Vorteile bei weitem iiberwogen wiirden. Die bisher gegen eine solche MaBnahme geltend gemachten Bedenken des 
Admiralstabs, daB sie die Bewegungsfreiheit der eigenen Flotte ungiinstig beeinflussen kénnte, waren nur zutreffend, solange man sich der Erwartung hingegeben hatte, der Feind 
werde sich in der Nahe von Helgoland zur Schlacht stellen. Als diese Erwartung aber angesichts der defensiven Haltung des Gegners nicht mehr aufrecht erhalten werden konnte, 
sprach alles dafiir, das Aufmarschgebiet der eigenen Flotte in der Helgolainder Bucht durch Minensperren zu sichern. Die Flottenleitung entschied sich daher fiir den Vorschlag des 
Befehlshabers der Aufklarungsschiffe und lieB nach Erledigung der nétigen Vorarbeiten im September Minensperren bei Helgoland auslegen, von denen spiiter die Rede sein wird. 

Nach dem Vorschlag des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe sollten Flugzeuge, Luftschiffe und U-Boote die Uberwachung der Sperren sowie die Fernaufklarung 
auBerhalb des Feuerbereichs der Stiitzpunkte iibernehmen, um den Anmarsch feindlicher Streitkrifte rechtzeitig zu melden. Eine Festlegung einer gr6Reren Zahl von U-Booten in 
einer etwa 60 sm vorgeschobenen und stindig ausliegenden U-Linie, wie sie der Befehlshaber der Aufklarungsschiffe vorschlug, wiirde allerdings bei der Gesamtzahl der U-Boote 
die in h6herem Ma8e wiinschenswerte Verwendung in der Offensive stark behindert haben. 
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By laying mine barriers to protect the German Bight, a larger part of the light 
surface forces became available for other tasks. Instead of being stuck in rigid outpost 
lines, depending on the weather and visibility conditions, they were able to support the 
long-range reconnaissance of the airships and aircraft more than before by means of 
advances that had to constantly change the size, shape and composition of the armed 
forces. At the same time, the torpedo boat flotillas were able to prevent enemy 
submarines from staying in the inner German Bight considerably more than they had 
previously been able to do, tied to the rigid outpost line, through surprising and very 
irregular action. The considerably greater combat power of these armed forces combined 
to advance gave the opportunity to attack immediately with sufficient means or to 
damage the enemy during the retreat. In any case, there were better prospects of bringing 
about the desired balance of forces than with the previous procedure. But one thing was 
indispensable. In such cases, not only small cruisers, but also capital ships had to be at 
sea to cover the torpedo boats, clearly for immediate action. 

Here the following had to be considered: August 28th had shown that the English 
came, if at all, only with swift and strong armed forces. If you sent your own 
battlecruisers or a squadron of ships of the line to secure your own outposts at sea, a 
battle of capital ships could develop at any time. It became difficult to detach it once 
damage had occurred. In such a case, however, the intervention of further squadrons was 
inevitable, and the battle ensued, perhaps under conditions which were unfavorable for us, 
or at a time which did not correspond to the wishes of our political leadership. The 
inhibitions of German naval warfare lay in this thought when I recall the operational 
order issued for the North Sea warfare. They found their expression in the resulting 
reluctance of use of the capital ships. 

The worst disadvantage of August 28 was less material than psychological. On 
the small cruisers and torpedo boats I felt the lack of support from heavy armed forces all 
the more bitterly as the resistance of the older ships as well, their shooting performance 
and the training of the crews left it beyond doubt that if the strength ratio was only 
slightly more favorable Would have been success on the German side. The fact that this 
was not the case was made the leadership responsible for the most varied of reasons, 
albeit in many cases incorrect.” 





3 Durch Auslegen von Minensperren zum Schutz der Deutschen Bucht wurde gleichzeitig ein gréBerer Teil der leichten Uberwasserstreitkriifte fiir andere 
Aufgaben frei. Statt in starren Vorpostenlinien festzuliegen, konnten sie je nach Wetter- und Sichtigkeitsverhaltnisfen mehr als bisher die Fernaufklarung der Luftschiffe und 
Flugzeuge durch Vorsté8e unterstiitzen, die in Ausdehnung, Form und Zusammensetzung der Streitkrifte dauernd wechseln muBten. Nebenher konnten die Torpedobootsflottillen 
durch iiberraschendes und ganz unregelmaBiges Vorgehen feindlichen U-Booten den Aufenthalt in der inneren Deutschen Bucht erheblich mehr verleiden, als sie dies bisher, an 
die starre Vorpostenlinie gebunden, hatten tun k6nnen. Die erheblich gréRere Kampfkraft dieser zum VorstoB zusammengefaBten Streitkrafte gab dann die Méglichkeit zum 
sofortigen Angriff mit ausreichenden Mitteln oder zur Schiidigung des Gegners wihrend des Riickzuges. Damit bestanden jedenfalls bessere Aussichten, den angestrebten 
Kriafteausgleich herbeizufiihren, als bei dem bisherigen Verfahren. Eins aber war unerlaBlich. Nicht nur Kleine Kreuzer, sondern auch GroBkampfschiffe muBten in solchen Fallen 
zur Deckung der Torpedoboote in See sein, klar zum sofortigen Eingreifen. 

Hierbei blieb folgendes zu bedenken: Der 28. August hatte gezeigt, da der Englander, wenn iiberhaupt, so nur mit schnellen und starken Streitkriften kam. Sandte 
m an daher kiinftig die eigenen Schlachtkreuzer oder ein Geschwader von Linienschiffen zur Sicherung der eigenen Vorposten in See, so konnte sich jederzeit ein Gefecht von 
GroBkampfschiffen entwickeln. Ein Loslésen wurde schwierig, wenn erst Havarien eingetreten waren. In solchem Falle war aber ein Eingreifen weiterer Geschwader 
unvermeidlich, und es entstand dann die Schlacht, vielleicht unter Bedingungen, die fiir uns ungiinstig waren, oder zu einem Zeitpunkt, der nicht den Wiinschen unserer politischen 
Leitung entsprach. In diesem Gedanken lagen die Hemmungen der deutschen Seekriegfiihrung, wenn m an sich des fiir die Nordseekriegfiihrung erlassenen Operationsbefehls 
erinnert. In der dadurch bedingten Zuriickhaltungder GroSkampfschiffe fanden sie ihren Ausdruck. 

Der schwerste Nachteil des 28. August lag aber weniger auf materiellem als auf psychologischem Gebiet. Auf den Kleinen Kreuzern und Torpedobooten hatte m an 
den Mangel einer Unterstiitzung durch schwere Streitkriifte um so bitterer empfunden, als die Widerstandskraft auch der alteren Schiffe, ihre SchieBleistungen wie die 
Durchbildung der Besatzungen es aufer Zweifel lieBen, daB bei nur etwas giinstigerer Gestaltung des Stirkeverhiltnisses der Erfolg auf deutscher Seite gewesen wiire. Dab dies 
nicht der Fall war, dafiir wurde aus den verschiedensten, wenn auch vielfach nicht zutreffenden Griinden die Fiihrung verantwortlich gemacht. Zu der 
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In addition to the disappointment that the capital ships were denied offensive activity, 
there was the feeling, which was difficult to contain, that they were not being led 
energetically enough on the defensive either. There was a tendency to value the losses 
incurred, and thus the English successes, higher than they deserved. Instead of looking 
for errors primarily in the organization of the security, people within the fleet often got 
lost in proving defects and omissions in detail and thereby exaggerating them. These are 
all typical phenomena of the unfortunate outcome of a first encounter with the enemy. It 
took some time to overcome these psychological consequences of the battle. But what 
was paramount was the awareness that the crews of every single ship and torpedo boat 
had passed the baptism of fire manfully and, when they were doomed, with heroic 
sacrifice. The aggressiveness of the German armed forces did not suffer from the 
impressions of August 28, as the attacks on the English coast showed in the next few 
months. 

In this sense, the Fleet Commander undoubtedly met the feelings of the crews 
when he reported to the Kaiser: “As heavy as the loss, this first clash with the enemy 
gave testimony to the eagerness to fight, tenacious perseverance and the highest personal 
courage of all crews of Your Majesty’s ships and boats, confidence in one's own abilities 
has not been shaken, but rather grown." 

Even the crews that had been most severely exposed to enemy fire actually had 
only one wish to come back to the enemy as soon as possible and to avenge their fallen 
comrades. 


The description of the first serious encounter with the enemy in the North Sea 
cannot be concluded without going into some important details that have taken place 
during the various shipwrecks, all the less so than in spite of the many chivalrous 
behavior of the English and despite their recognition of the extraordinary German bravery 
was not lacking when English attempts were not lacking to vilify their opponents and, if 
possible, to disparage them in the press in front of the whole world, attempts whose 
people-inciting effectiveness was unfortunately not yet sufficiently recognized on the 
German side. 

Thus, for the English report, the intervention of the "Stettin" after the sinking of 
"V 187" became the welcome occasion, with a complete misinterpretation of the motives, 
to place British humanity in an advantageous contrast to the alleged German disregard for 
the war customs of civilized peoples, for “the German cruiser shot at the destroyers while 
they, doing a work of mercy, devoted themselves to the rescue of the German crews! =e 


234 Fu der Enttiuschung, daB den GroSkampfschiffen eine offensive Betitigung versagt blieb, kam das schwer einzudimmende Gefiihl, auch in der Defensive nicht 
energisch genug gefiihrt zu sein. Man war geneigt, die eingetretenen Verluste und dam it die englischen Erfolge héher zu bewerten, als sie es verdienten. Statt die Fehler in erster 
Linie in der Organisation der Sicherung zu suchen, verlor man sich innerhalb der Flotte vielfach dahin, Mangel und Unterlassungen in Einzelheiten nachzuweisen und dabei zu 
iibertreiben. Dies sind alles typische Erscheinungen des ungliicklichen Ausgangs eines ersten Zusammentreffens mit dem Feind. Es bedurfte gewisser Zeit, bis diese 
psychologischen Folgen des Gefechtes iiberwunden waren. Alles iiberragend aber war das BewuBtsein, daB die Besatzungen jedes einzelnen Schiffes und Torpedobootes die 
Feuertaufe mannhaft und, wenn sie dem Untergang geweiht waren, mit heldenhafter Opferfreudigkeit bestanden hatten. Die Angriffsfreudigkeit der deutschen Streitkrifte hat 
daher auch unter den Eindriicken des 28. August nicht gelitten, das zeigten die Angriffe auf die englische Kiiste bereits in den naéchsten Monaten. 

In diesem Sinn traf auch der Flottenchef zweifellos die Gefiihle der Besatzungen, wenn er an den Kaiser berichtete: ,,So schwer der Verlust, so hat dieser erste 
Zusammensto8 mit dem Feind doch Zeugnis abgelegt von der Kampfesfreudigkeit, zihen Ausdauer und dem héchsten persénlichen Mut aller Besatzungen Eurer Majestiit Schiffe 
und Boote, das Vertrauen in das eigene K6nnen ist nicht erschiittert, sondern eher gewachsen." 

Auch die Mannschaften, die am schwersten im feindlichen Feuer gestanden hatten, kannten tatsachlich nur einen Wunsch, sobald als méglich wieder an den Feind 
zu kommen und die gefallenen Kameraden zu riichen. 


Die Schilderung des ersten ernsten Zusammentreffens mit dem Feind in der Nordsee kann nicht abgeschlossen werden, ohne noch auf einige Einzelheiten von 
Bedeutung einzugehen, die sich bei den verschiedenen Schiffsuntergiingen abgespielt haben, und zwar um so weniger, als trotz vielfach ritterlichem Verhalten der Englander und 
trotz ihrer Anerkennung der auBergewéhnlichen deutschen Tapferkeit dennoch schon dam als englische Versuche nicht fehlten, den Gegner zu verunglimpfen und in der Presse vor 
aller Welt nach Méglichkeit herabzusetzen, Versuche, deren vélkerverhetzende Wirksamkeit dam als leider noch nicht zur Geniige auf deutscher Seite erkannt wurde. 
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How the situation looked in reality goes out the report of the commandant of the "Stettin" 
undoubtedly emerged (see pages 166 to 167), he had no inkling of the rescue work of the 
English boats. Obviously they might as well be busy recovering a badly damaged vehicle 
of their own, but then the opportunity to further damage the enemy could not be missed. 
There was no sign that the boats were busy with the survivors' rescue work. At the short 
distance, "Stettin" was in considerable danger of being torpedoed immediately by the 
enemy destroyers due to the poor visibility when it was seen; moreover, as the English 
report admitted, the English submarine "E 4" actually launched an attack on the cruiser, 
however without achieving any success. The commandant of the "Stettin" could not have 
acted otherwise, it was his duty to take up the fight, however much I regret the 
unfortunate meeting on the German side that it unconsciously disturbed a work of 
humanity. Nevertheless, the former renewed British supreme commanding officer, 
Admiral Viscount Jellicoe, after having been over the events for 5 years and in the 
meantime a factual opinion could have taken place, in his book about the activity of the 
"Grand Fleet" the reproach and assigns this case to the undoubtedly chivalrous behavior 
of Commodore Keyes in the rescue of the survivors of the "Mainz" with the assertion: 
"Even so early in the war the difference in the behavior of British and German seafarers 
was remarkable." 

A German witness is also available for the events of the sinking of the "Coéln". It 
may be inconvenient for the English that a survivor of this ship can come out to 
contradict Admiral Beatty's report on essential points and to level strong charges against 
the behavior of the English on this occasion. Beatty's report on the sinking of the "CéIn" 
reads as follows: The "Lion" opened fire with two turrets, and at 1:35 pm (English time) 
and the sank ("CéIn") after she had received two volleys. 

"The four destroyers escorting us were immediately dispatched to rescue 
survivors, but I deeply regret that they later reported that they had searched the area but 
found no one."**> 


So wurde fiir den englischen Bericht das Eingreifen der ,,Stettin" nach dem Untergang von ,,V 187" unter vélliger Mifideutung der Beweggriinde der willkommene 
AnlaB, die britische Menschlichkeit in vorteilhaften Gegensatz zur angeblichen deutschen MiBachtung der Kriegsgebrauche zivilisierter Volker zu stellen, denn ,,der deutsche 
Kreuzer schoB auf die Zerstérer, wahrend sie, ein Werk der Barmherzigkeit ausiibend, sich der Rettung der deutschen Besatzung widmeten! 


ae Gegensatz zur angeblichen deutschen MiBachtung der Kriegsgebrauche zivilisierter V6lker zu stellen, denn ,,der deutsche Kreuzer schof auf die Zerstérer, 
wihrend sie, ein Werk der Barmherzigkeit ausiibend, sich der Rettung der deutschen Besatzung widmeten!" Wie die Lage in Wirklichkeit aussah, geht aus dem Bericht des 
Kommandanten der ,,Stettin" unzweifelhaft hervor (vgl. Seite 166 bis 167), er ahnte nichts von dem Rettungswerk der englischen Boote. Es liegt auf der Hand, daB diese ebensogut 
damit beschiftigt sein konnten, ein schwer beschiidigtes eigenes Fahrzeug zu bergen, dann aber durfte die Gelegenheit, den Feind weiter zu schadigen, nicht versiumt werden. 
Kein Zeichen verriet, da die Boote bei dem Rettungswerk iiberlebender beschiftigt waren. Bei der geringen Entfernung war ,,Stettin" infolge der schlechten Sichtigkeit beim 
Erkennen der feindlichen Zerstérer in erheblicher Gefahr, sofort von diesen torpediert zu werden; auBerdem hat, wie im englischen Bericht zugegeben wird, in demselben 
Augenblick tatsichlich das englische U-Boot ,,E 4" einen Angriff auf den Kreuzer gefahren, allerdings ohne einen Erfolg zu erzielen. Der Kommandant ,,Stettin" hatte demnach 
gar nicht anders handeln kénnen, es war seine Pflicht, den Kamps aufzunehmen, so sehr m an auch auf deutscher Seite das ungliickliche Zusammentreffen bedauern wird, dab 
hierdurch unbewuBt ein Werk der Menschlichkeit gestért wurde. Trotzdem erneuert der damalige britische Héchstkommandierende, Admiral Viscount Jellicoe, nachdem bereits 5 
Jahre iiber den Ereignissen hingegangen sind und inzwischen eine sachliche Auffassung hatte Platz greifen kénnen, in seinem Buch tiber die Tatigkeit der ,,GroBen Flotte" den 
Vorwurf und setzt diesen Fall dem zweifellos ritterlichen Verhalten des Kommodore Keyes bei der Rettung der Uberlebenden der ,,Mainz" mit der Behauptung entgegen: ,,Selbst 
so friih im Kriege war der Unterschied im Verhalten britischer und deutscher Seeleute bemerkenswert." 

Fiir die Ereignisse beim Untergang der ,,CéIn" ist ebenfalls ein deutscher Zeuge vorhanden. Es mag den Englindern unbequem sein, daB ein Uberlebender dieses 
Schiffes austreten kann, um dem Bericht des Admiral Beatty in wesentlichen Punkten zu widersprechen und starke Anklagen gegen das Verhalten der Englinder bei dieser 
Gelegenheit zu richten. Der Bericht Beattys iiber den Untergang der ,,C6In" lautet wortlich folgendermaBen: »,,Lion" eréffnete das Feuer mit zwei Tiirmen, und um 1.35 Uhr Nm. 
(englische Zeit) sank sie (,,CéIn"), nachdem sie zwei Salven erhalten hatte. 

»Die vier uns geleitenden Zerstérer wurden sofort entsandt, um Uberlebende zu retten, aber ich bedaure tief, daB sie spiter berichteten, daB sie den Umkreis 
abgesucht, aber niemand gefunden hiatten.« 
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When, on August 30th, a single survivor of the "Céln", the stoker Neumann, was 
found by the torpedo boats on our outpost line from among numerous corpses of this ship 
floating in life jackets, the following was learned: 

When Neumann came on deck, "CéIn" had become incapable of maneuvering 
when the engine was hit. Most of the officers, including Kontreadmiral Maab, 
Oberleutnants zur See von Seydlitz and Braun, had already fallen, the commander, 
Fregattenkapitin Meidinger, very seriously wounded. On the order "All men from the 
ship" about 250 men gathered on the hill, including the chief engineer, naval staff 
engineer Liepmann, the chief paymaster Gelbke and a few lieutenants. Three hurrahs 
were raised and the flag song was sung. Stoker Neumann continues his statement literally 
as follows: Then, after the action of a chief stoker, we said farewell to the staff engineer. 
Then came the order: "All hands out of the ship." Then we screwed shut the ammunition 
sockets and threw hammocks overboard and then jumped outboard. When I was about 
100 meters away from the ship, a cloud of white smoke came up on the forecastle and 
then on the cabin, no explosion. First the forecastle came out of the water, then after the 
white cloud of smoke on the cabin the stern with rudders and propellers, then the ship 
turned to port and sank (1). The English ships stayed until to sink on the spot, made no 
rescue attempts and then continued. The English could have saved well, as a large 
number of people had stayed afloat for several hours. The next day I saw about 60 
apparently alive people near me. They then fell victim to the sea one after the other. 
“Neumann was only able to stay afloat with a second life jacket and a piece of cork. It 
was only on the day of the rescue that he and five people, including the chief purser and 
an engineer, managed to grab the dinghy of the "Céln". One after the other, however, 
they died of starvation and exhaustion. 

The real reasons for the initially incomprehensible behavior of the British 
destroyers are not contained in the official English report, but they seem to emerge from 
the report of an English naval officer, which also inspires confidence in the rest of the 
world and testifies to a friendly and humane attitude. who saw the sinking of the "CéIn" 
from a destroyer with his own eyes. 


£ 1) Apparently the ship was blown up by its own crew and broke through in the 
middle. 





eas Als am 30. August von den Torpedobooten unserer Vorpostenlinie unter zahlreichen, in Schwimmwesten treibenden Leichen dieses Schiffes ein einziger 
Uberlebender von der ,,CéIn", der Heizer Neumann, aufgefischt wurde, erfuhr man folgendes: 

»,,C6In" war durch Treffer in die Maschine manévrierunfahig geworden, als Neumann an Deck kam. Der gréfte Teil der Offiziere, unter ihnen Kontreadmiral Maab, 
Oberleutnants zur See v. Seydlitz und Braun, war bereits gefallen, der Kommandant, Fregattenkapitin Meidinger, sehr schwer verwundet. Auf den Befehl ,,Alle Mann aus dem 
Schiff" sammelten sich noch etwa 250 Mann auf der Schanze, darunter der leitende Ingenieur, Marineftabs-Ingenieur Liepmann, der Oberzahlmeister Gelbke und einige Leutnants. 
Es wurden drei Hurras ausgebracht und das Flaggenlied gesungen. Heizer Neumann fahrt in seiner Aussage wortlich folgendermaBen fort: Dann nahmen wir nach Vorgang eines 
Oberheizers Abschied vom Stabsingenieur. Dann kam der Befehl: ,,Alle Mann aus dem Schiff". Darauf haben wir die Munitionsbuchsen zugeschraubt und Hangematten iiber Bord 
geworfen und sind dann auBenbords gesprungen. Als ich etwa 100 Meter vom Schiff abgetrieben war, kam auf der Back und dann auf der Hiitte eine weiBe Rauchwolke hoch, kein 
Knall. Es kam erst das Vorschiff aus dem Wasser, dann nach der weifSen Rauchwolke auf der Hiitte das Achterschiff mit Ruder und Schrauben, dann legte sich das Schiff nach 
Backbord iiber und versank (1). Die englischen Schiffe blieben bis zum Versinken auf der Stelle, machten keine Rettungsversuche und fuhren dann fort. Die Englinder hiitten gut 
retten kénnen, da eine groBe Anzahl der Leute sich mehrere Stunden iiber Wasser gehalten hat. Am nichsten Tage sah ich in meiner Nahe noch etwa 60 anscheinend lebende Leute. 
Diese sind dann nacheinander Opfer der See geworden.« Nur durch eine zweite Schwimmweste und ein Korkstiick konnte sich Neumann weiter iiber Wasser halten. Erst am Tage 
der Rettung gelang es ihm mit fiinf Personen, darunter der Oberzahlmeister und ein Maschinist, die zerschossene Jolle der ,,C6In" zu fassen. Von diesen Personen ist aber eine nach 
der dindern durch Hunger und Ersch6pfung umgekommen. 

Die wirklichen Griinde fiir das zunichst unbegreifliche Verhalten der britischen Zerstérer sind in dem offiziellen englischen Bericht nicht enthalten, sie scheinen 
aber aus dem auch im iibrigen Vertrauen erweckenden und von kameradschaftlicher und menschlicher Auffassung zeugenden Bericht eines englischen Seeoffiziers hervorzugehen, 
der mit eigenen Augen den Untergang der ,,C6In" von einem Zerstérer aus gesehen hat. Er schreibt hiertiber folgendes (1): 





(1) Anscheinend ist also das Schiff von der eigenen Besatzung gesprengt worden und in der Mitte durchgebrochen. 
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He writes the following about this (1): 

“The "Céln" was even worse off than "Mainz". The whole ship was on fire and 
completely enveloped in thick clouds of smoke. But the admirable, brave crew still 
refused to give up the fight. Only three cannons were still usable and the vehicle itself 
was turned into a complete wreck. But the heroic German sailors refused to remove the 
flag in any case. After our cruisers had silenced the Céln cannons, they withdrew and 
sent the destroyers to help those on board. But then the German guns began to fire against 
us again, so that Lion was forced to was to sink our capable enemy. We saw it with real 
regret after such an excellent defense against overwhelming odds. When the cruiser sank, 
"Lion" signaled us to rush to the battlefield and rescue as many of the German crew as 
possible. Just as we were ready to lower our boats into the water, however, a submarine 
appeared, so that we were forced to leave some poor devils to their fate. If we had stayed, 
the submarine would have torpedoed and sunk us." 

It is inaccurate that it was only "a few poor devils" because there were about 250 
men, and it is also incorrect that a German submarine was in the vicinity, because all 
German submarines were moored at that time in Heligoland. Nevertheless, it is not 
necessary to assume that the sighting of the German submarine should only be used as a 
pretext for not rescuing the German survivors. This justification is missing in the official 
report, and in its place is a gross inaccuracy in the admittedly misleading calculation that 
no witness will be able to rise against it German warfare against the alleged humanity of 
British behavior counted among the most effective means of enemy warfare and all it was 
avoided in order to allow incidents that might speak against it to be heard in public. 


This is the only way to understand that in the official English report as well as in 
the publications of British representatives in neutral countries, the malicious assertion 
was made that German officers fired pistols at their own people, especially at those 
swimming in the water, to prevent them from being rescued by English lifeboats. 


- 1) According to the Swedish newspaper "Dagens Nyheter" of October 11, 
191477 





237 Untergang der ,,CéIn" von einem Zerstérer aus gesehen hat. Er schreibt hieriiber folgendes (1): 

»,,C6In" war noch iibler als ,.Mainz" mitgenommen. Das ganze Schiff stand in Flammen und war vollstindig in dichte Rauchwolken gehiillt. Aber immer noch nicht 
wollte die bewunderungswiirdige tapfere Besatzung den Kampf aufgeben. Nur drei Kanonen waren noch verwendungsfihig und das Fahrzeug selbst in ein vollstiindiges Wrack 
verwandelt. Aber die heldenmiitigen deutschen Seeleute weigerten sich in jedem Falle, die Flagge zu streichen. Nachdem unsere Kreuzer die Kanonen von ,,CéIn" zum Schweigen 
gebracht hatten, zogen sie sich zuriick und schickten die Zerstérer vor, um den an Bord Befindlichen zu helfen. Aber da begannen die deutschen Geschiitze wieder gegen uns zu 
spielen, so daB ,,Lion" gezwungen war, unseren tiichtigen Feind zu versenken. Wir sahen es mit wirklichem Bedauern nach einer so hervorragenden Verteidigung gegen eine 
vielfache Ubermacht. Als der Kreuzer sank, signalisierte ,,Lion" uns, nach dem Kampfplatz zu eilen und so viele als méglich von der deutschen Besatzung zu retten. Gerade als wir 
bereitstanden, unsere Boote zu Wasser zu fieren, zeigte sich aber ein U-Boot, so daB wir gezwungen waren, einige arme Teufel ihrem Schicksal zu tiberlassen. Waren wir 
geblieben, so hatte uns unbedingt das U-Boot in den Grund gebohrt.« 

Es ist zwar unzutreffend, daf es sich nur ,,um einige arme Teufel" gehandelt hat, denn es waren etwa 250 Mann, und es ist weiterhin unzutreffend, daB ein deutsches 
U-Boot in der Nihe gewesen ist, denn alle deutschen U-Boote lagen zu dieser Zeit in Helgoland. Trotzdem ist es nicht notwendig, anzunehmen, daf das Sichten des deutschen U- 
Boots nur als Vorwand gelten sollte, die Rettung der deutschen Uberlebenden zu unterlassen. Dagegen spricht die in diesem Bericht geiiuBerte Anerkennung deutscher Tapferkeit 
und der zweifellos aus dieser Anerkennung hervorgehende gute Wille zu helfen. Diese Begriindung fehlt aber in dem offiziellen Bericht, und an ihre Stelle tritt eine grobe 
Unrichtigkeit in der freilich getiuschten Berechnung, es werde sich kein Zeuge mehr dagegen erheben kénnen. Man erkennt hieraus, wie schon damals die Brandmarkung 
deutscher Kriegfiihrung gegeniiber der angeblichen Menschlichkeit britischen Verhaltens zu den wirksamsten Mitteln der feindlichen Kriegfiihrung gerechnet und alles vermieden 
wurde, um Vorfille, die dagegen sprechen konnten, in der Offentlichkeit laut werden zu lassen. 


Nur so ist es auch zu verstehen, daB in dem amtlichen englischen Bericht sowie in den Ver6ffentlichungen britischer Vertreter in neutralen Landern die béswillige 
Behauptung aufgestellt wurde, deutsche Offiziere hatten mit Pistolen auf ihre eigenen Leute geschossen, vor allem auf die im Wasser schwimmenden, um zu verhindern, daB sie 
von englischen Rettungsbooten ausgenommen wiirden. 





1) Nach der schwedischen Zeitung ,,Dagens Nyheter" vom 11. Oktober 1914. 
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In the "Daily Chronicle" the reason given for this behavior, which was initially quite 
incomprehensible, was that, the German officers would no longer have been able to use 
their senses under the impression of the battle. How different German seamen would 
have been shot, one also wanted to have found such wounds in those who were rescued. 
But how such wounds actually occurred is given in the report of Oberleutnants zur See 
Jasper about the incidents after the sinking of "V 187 "a completely different explanation. 
This report states: 

“Several people were picked up by the British destroyers with lines and buoys. 
After swimming for a few minutes, I was picked up by an English rowing boat. The 
English rowing boat had three other men from the crew of "V 187" on board. 

“After waiting for a long time between people swimming in the water, it finally 
returned on board at the signal of its destroyer. At that moment a German small cruiser 
opened fire on the destroyers. The English crew of the rowing boat went on board with its 
destroyer. I refused to go on board with my three people so as not to get captured. The 
English destroyer fled at high speed. An English seaman loosened the fore line - 
apparently by mistake. A second English seaman saw our rowboat start drifting astern 
and threw a live grenade into the boat. It stayed there without exploding. A few more 
revolver shots were fired at us without success. 

“T fished out 16 survivors with my English rowing boat. 

“Another English rowboat led by an English officer had also been left behind by 
the destroyers. In it was Oberleutnant zur See Braune with several survivors. 

“After a long time, a half-submerged English submarine came near us from the 
east. It emerged completely and took the English crew off one of the rowing boats and 
Oberleutnant zur See Braune on board. At first I stayed away from the submarine and 
took off my jacket so as not to be recognized and captured as an officer. The U-boat then 
came near me and asked if there were any Englishmen or officers on board.7*8 


238 die béswillige Behauptung aufgestellt wurde, deutsche Offiziere hatten mit Pistolen auf ihre eigenen Leute geschossen, vor allem auf die im Wasser 
schwimmenden, um zu verhindern, daB sie von englischen Rettungsbooten ausgenommen wiirden. Im ,,Daily Chronicle" wurde als Begriindung ftir dies zunichst allerdings ganz 
unverstindliche Verhalten angefiihrt, daB die deutschen Offiziere unter dem Eindruck des Gefechtes ihrer Sinne nicht mehr machtig gewesen waren. Englische Seeoffiziere 
standen angeblich fiir die Tatsache ein, daB vor ihren Augen in dieser Weise verschiedene deutsche Seeleute erschossen worden wiiren, auch wollte man bei Geretteten auf solche 
Art entstandene Verwundungen festgestellt haben. Auf welche Weife aber solche Verwundungen tatsichlich eingetreten sind, dafiir gibt der Bericht des Oberleutnants zur See 
Jasper iiber die Vorfalle nach dem Untergang von ,,V 187" eine ganz andere Aufklarung. In diesem Bericht heift es: 

»Mehrere Leute wurden von den britischen Zerstérern mit Leinen und Bojen aufgenommen. Ich selbst wurde, nachdem ich wenige Minuten geschwommen hatte, 
von einem englischen Ruderboot aufgenommen. Das englische Ruderboot hatte noch drei weitere Mann der Besatzung von ,,V 187" an Bord. 

»Nachdem es lange Zeit untatig zwischen mehreren im Wasser schwimmenden Leuten gewartet hatte, kehrte es schlieBlich auf Signal seines Zerstérers an Bord 
zuriick. I n diesem Augenblicke er6ffnete ein deutscher Kleiner Kreuzer das Feuer auf die Zerstérer. Die englische Besatzung des Ruderbootes ging bei seinem Zerstérer an Bord. 
Ich weigerte mich, mit meinen drei Leuten an Bord zu gehen, um nicht in Kriegsgefangenschaft zu geraten. Der englische Zerst6rer ging mit hoher Fahrt an. Ein englischer 
Matrose léste — anscheinend irrtiimlich — die Vorleine. Ein zweiter englischer Matrose sah, wie unser Ruderboot anfing, achteraus zu treiben, und warf eine scharfe Granate ins 
Boot. Sie blieb dort liegen, ohne zu krepieren. Es wurden noch einige Revolverschiisse ohne Erfolg auf uns abgegeben. 

»Ich fischte mit meinem englischen Ruderboot noch 16 Uberlebende. 

»Ein weiteres englisches Ruderboot unter Fiihrung eines englischen Offiziers war ebenfalls von den Zerst6rern zuriickgelassen worden. In ihm befand sich 
Oberleutnant zur See Braune mit mehreren Uberlebenden. 

»Nach lingerer Zeit kam von Osten ein halb getauchtes englisches U-Boot in unsere Nihe. Es tauchte vollends auf und nahm die englische Besatzung des einen 
Ruderbootes und den Oberleutnant zur See Braune an Bord. Ich hielt mich zunichst von dem U-Boot entfernt und legte mein Jackett ab, um nicht als Offizier erkannt und 
gefangengenommen zu werden. Das U -Boot kam dann auch in meine Nihe und fragte, ob Engliinder oder Offiziere an Bord seien. 
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We did not answer. The submarine, which was labeled "E 4" on the bow, dived and then 
disappeared to the west. 

“T was joined by a small English boat in which there were still five survivors of 
OV TB) see 

“T assume 10 to 20 survivors are picked up by English destroyers. The remaining 
part of the crew, 20 to 30 men, went down dead or seriously wounded with the boat, 
which was completely shot up in square 133 e, center right....... 

“T would like to praise the conduct of the torpedo chief seaman Kleemann and 
Klésters. They were picked up by a destroyer, but when the German cruiser came up they 
jumped outboard again under the brisk pistol fire of the English and thus escaped 
captivity." 

This representation gives a completely different picture of the behavior of the 
German officers and men. From this we see with admiration that, despite the threat of 
pistol shots, they resisted capture with all their might, despite the threat of pistol shots. 

At that time, the German side was therefore incomprehensible about the British 
slander, and it was impossible to explain their purpose. Now, after the side effects of the 
German collapse, all these individual efforts to bring about a rift between German 
officers and men will have to be assessed quite differently, and one will be amazed to see 
how early our opponents’ purposeful work in this direction began in the press. As a 
significant document of moral low and the way in which this poisoning was already 
carried out at the beginning of the war, is in Appendix 20a and in the article of the "Daily 
Mail" of September 11, 1914 about alleged events during the battle on board the "Mainz" 
attached. The best refutation of the denigration of the spirit of the German ship's crews 
pronounced there might be the description of the sinking of the "Mainz" by an English 
naval officer, who reproduced his impressions in a press report as follows: 

"The "Mainz" was incredibly brave, the last thing I saw of her was a complete 
wreck, in the middle a smoking hell, from which, fore and aft, a gun spat despite all death 
and destruction. So she reminded me of a wild cat enraged by wounds.” 

The report says it all. No ship's crew fights that can only be stopped to fulfill their 
duties by the officer's pistol.?°? 





3 Oder Offiziere an Bord seien. Wir gaben keine Antwort. Das U-Boot, welches vorn am Bug die Bezeichnung ,,E 4" trug, tauchte und verschwand untergetaucht 
nach Westen. 

»Es stie8 noch ein kleines englisches Boot zu mir, in dem sich noch fiinf Uberlebende von ,,V 187" befanden......... 

»Ich nehme an, daB 10 bis 20 Uberlebende von englischen Zerstérern aufgenommen sind. Der iibrige Teil der Besatzung, 20 bis 30 Mann, ist tot oder schwer 
verwundet mit dem vollstindig zerschossenen Boot im Quadrat 133 ¢ rechts Mitte untergegangen....... 

»Ich méchte das Verhalten der Torpedo-Obermatrosen Kleemann und Klésters lobend hervorheben. Sie wurden von einem Zerstérer aufgefischt, sind aber, als der 
deutsche Kreuzer herankam, unter lebhaftem Pistolenfeuer der Engldnder wieder auBenbords gesprungen und haben sich so der Kriegsgefangenschaft entzogen.« 

Diese Darstellung gibt ein ganz anderes Bild von dem Verhalten der deutschen Offiziere und Mannschaften. Wir ersehen daraus mit Bewunderung, dab diese sich 
bis zuletzt trotz der Bedrohung mit Pistolenschiissen unter Einsatz ihres Lebens mit allen Kriften der Gefangennahme widersetzt haben, was ihnen auch teilweise gelang. 

Damals stand man daher auf deutscher Seite den britischen Verleumdungen verstindnislos gegeniiber, man konnte sich ihren Zweck nicht erklaren. Jetzt nach den 
Begleiterscheinungen des deutschen Zusammenbruchs wird man alle diese einzelnen Bestrebungen, eine Kluft zwischen deutschen Offizieren und Mannschaften herbeizufiihren, 
ganz anders bewerten miissen und mit Erstaunen erkennen, wie friihzeitig die zielbewuBte Arbeit unserer Gegner nach dieser Richtung hin in der Presse eingesetzt hat. Als 
bezeichnendes Dokument sittlichen Tiefstandes und der Art, in welcher diese Vergiftung schon zu Kriegsbeginn betrieben wurde, ist in der Anlage 20 a und bein Artikel der 
ssDaily Mail" vom 11. September 1914 iiber angebliche Vorgiange wahrend des Gefechts an Bord der ,,Mainz" beigefiigt. Die beste Widerlegung der dort ausgesprochenen 
Verunglimpfing des Geistes der deutschen Schiffsbesatzungen diirfte vielleicht die Schilderung des Untergangs der ,,Mainz" durch einen englischen Seeoffizier sein, der seine 
Eindriicke in einem Pressebericht folgendermafen wiedergibt: 

»Die ,,Mainz" war unerhért tapfer, das letzte, was ich von ihr sah, war ein vollstandiges Wrack, in der Mitte eine rauchende HGlle, aus der vorn und achtern ein 
Geschiitz trotz allem Tod und Verderben spie. So erinnerte sie an eine durch Wunden rasend gemachte Wildkatze.« 

Der Bericht sagt alles. So kimpft keine Schiffsbesatzung, die nur durch die Pistole des Offiziers zur Pflichterfiillung angehalten werden kann. 
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Nonetheless, the regularity of such calumnies was not recognized by us at the 
time. Because when, among other things, this article became known in the Admiral's staff 
and there it was considered to make it available to the own press in order to show the 
means with which lies the enemy was working, the then chief of the Admiral's staff, 
Admiral v. Pohl, under this suggestion: “What for? Ignore!" 

The "disregard" of this campaign of lies waged against us by all means of 
psychology and in the press of the whole world has finally become one of the causes of 
the inner disintegration. 

But how the relationship between officers and men on the German side was in 
reality compared to these distortions, how they all competed in works of mercy, is best 
illustrated by the events during the sinking of the "Ariadne" The commandant of the 
"Danzig" reports the following from his own experience: 

“Leutnant zur See Garnich from S.M.S. "Danzig" went alongside the forecastle 
and was the first to climb onto the forecastle at a drooping end. He was followed by the 
chief seaman Graul from S.M.S. "Danzig" and a machinist's mate from the S.M.S. 
"Ariadne", who had previously been fished out of the water. Ino longer know the name 
of this mate. 

“From the forecastle of the S.M.S. "Ariadne" when they arrived, the three rescued 
the two seriously injured people by attaching them to lines and lowering them into the 
boat. Lieutenant zur See Garnich cut off the limb of the seriously injured man, whose leg 
was only attached to flesh and scraps of skin, with a knife, otherwise the injured person 
could not be transported. 

‘All three rescuers put their lives in extreme danger, as there was a lot of fire 
under the forecastle and explosions continued. 

“The determination and sacrifice shown deserve special recognition in my opinion. 

"The conduct of the "Ariadne" crew was splendid. When S.M.S." Danzig "came 
to help alongside, everything in the lower rooms of the tattered ship seemed to be on fire. 
Continued explosions of ammunition hurled long jets of flame, explosives and splinters 
in all directions. 

“A large part of the crew stood or lay wounded on their forecastle. Another part, 
including many wounded, was on the middle deck. The commander stood on the bridge 
with other officers and some signal personnel and stayed there until the end.**° 





an Nichtsdestoweniger wurde das PlanmiiBige derartiger Verleumdungen damals nicht bei uns erkannt. Denn als unter anderem dieser Artikel im Admiralstab 
bekannt und dort erwogen wurde, ihn der eigenen Presse zur Verfiigung zu stellen, um zu zeigen, mit welchen Mitteln der Liige der Gegner arbeite, schrieb der damalige Chef des 
Admiralstabes, Admiral v. Pohl, unter diese Anregung: ,,Wozu? Nicht beachten!" 

Das ,,Nichtbeachten" dieses mit allen Mitteln der Psychologie und in der Presse der ganzen Welt gegen uns gefiihrten Liigenfeldzuges ist schlieBlich eine der 
Ursachen der inneren Zersetzung geworden. 

Wie diesen Entstellungen gegeniiber aber in Wirklichkeit das Verhiltnis zwischen Offizieren und Mannschaften auf deutscher Seite war, wie sie alle an Werken der 
Barm herzigkeit wetteiferten, erhellt am besten aus den Vorgiangen beim Untergang der ,,Ariadne". Diesen seien daher zum Schluf noch einige Worte gewidmet. Der Kommandant 
der ,,Danzig" berichtet hieriiber aus eigener Anschauung folgendes: 

»Leutnant zur See Garnich von §.M.S. ,,Danzig" ging am Vorschiff langsseit und kletterte als erster an einem herabhiingenden Ende auf die Back. Es folgte ihm der 
Obermatrose Graul von S.MLS. ,,Danzig" und ein Maschinistenmaat $.M.S. ,,Ariadne", der zuvor aus dem Wasser gefischt worden war. Der Name dieses Maaten ist mir nicht mehr 
bekannt. 

»Aus der Back S.MLS. ,,Ariadne" angekommen, bargen die drei die beiden Schwerverletzten, indem sie diese an Leinen ansteckten und in das Boot heruntersierten. 
Leutnant zur See Garnich schnitt zuvor dem einen Schwerverletzten, dessen eines Bein nur noch an Fleisch und Hautfetzen hing, dies Glied mit einem Messer ab, da der Verletzte 
sonst nicht transportiert werden konnte. 

»Alle drei Retter begaben sich in héchste Lebensgefahr, da es unter der Back stark brannte und fortgesetzt Explosionen stattfanden. 

»Die gezeigte Entschlossenheit und Opferwilligkeit verdienen meiner Ansicht nach besondere Anerkennung. 

»Das Verhalten der ,,Ariadne"-Besatzung war prachtig. Als S.M.S. ,,Danzig" zur Hilfe langsseit kam, brannte in den unteren Raum en des zerfetzten Schiffes 
anscheinend alles. Fortgesetzte Explosionen der Munition schleuderten lange Stichflammen, Sprengftiicke und Splitter nach allen Seiten. 

»Ein grofBer Teil der Besatzung stand oder lag verwundet auf der Back. Ein anderer Teil, darunter viele Verwundete, war auf dem Mitteldeck. Der Kommandant 
stand mit anderen Offizieren und einigen Leuten des Signalpersonals auf der Briicke und blieb dort bis zuletzt. 
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“The bridge, stern and port middle deck seemed to be the only places where it was 
still possible to stay. 

“Upon the arrival of S.M.S. "Danzig" gave the crew three cheers and then started 
the flag song. According to statements made by those rescued, the commandant had 
given a speech at that time. 

"Even after the rescue, the behavior of the "Ariadne" people was excellent. The 
wounded, some of whom had been horribly injured, were doing great. No screaming, no 
complaining, hardly any occasional moaning the wish for an early rest was loud. 

“The helmsman S.M.S. "Ariadne" brought his soaked map to the bridge on behalf 
of his commanding officer to report an enemy submarine that "Ariadne" had sighted 
shortly before but was no longer able to report. 

"Finally, I would like to mention that the crew of SMS "Danzig" carried out the 
rescue work quickly and without hesitation, although the crew was in great danger from 
the hail of explosives from "Ariadne" on the one hand, from the proximity of the enemy 
armored cruisers and submarines on the other hand, was perfectly known.... " 

This description is confirmed by the report of the commander of the "Ariadne". 

After naming 18 members of the crew who had distinguished themselves in 
particular (1), he concludes as follows: "Of the officers, who throughout theirs with the 
greatest calm and circumspection Duty, I would like to emphasize the Adjutant, 
Oberleutnant zur See Zimmermann, who stayed on the bridge next to me until the very 
end, and the torpedo officer, Oberleutnant zur See Besserer, who left the ship with me 
and Oberleutnant Zimmermann after having directed the disembarkation of the wounded 
with the greatest circumspection. Finally, Lieutenant zur See of the Reserve Westermann, 
who, although slightly wounded, came back aboard the burning ship to rescue any 
surVIVOTS. 

"The flag lieutenant of the harbor flotilla, Kapitaénleutnant Brunswig, jumped 
overboard and rescued a sinking machinist." 


1) They are: Signalman Bredemaier, Signalman Piontek, Signalman Odenbreit, signal mate Essing 
from the signaling staff: the command transmitters Senior Seaman Windelband and Sailor Moschels; The 
on-duty Helmsman's mate Horns: Seaman Kafer, Seaman Bode, Stoker Mate Bartenberg, Seaman Kramer, 
Seaman Dembski, Seaman Effenberg, Seaman SchildHauer from the artillery staff: Senior Engineer Tews, 
Senior Engineer Schartmann, Senior Engineer Kraft from the machine staff and pilot Kléver.*"! 





a »Briicke, Back und Backbord-Mitteldeck schienen die einzigen Stellen zu sein, wo ein Aufenthalt noch méglich war, 
»Bei der Ankunft von S.MLS. ,,Danzig" brachte die Mannschaft drei Hurras aus und stimmte sodann das Flaggenlied an. Nach Aussage von Geretteten hatte zu 
dieser Zeit der Kommandant eine Ansprache gehalten. 

»Auch nach der Bergung war das Verhalten der ,,Ariadne"-Leute ausgezeichnet. Die zum Teil fiirchterlich zugerichteten Verwundeten hielten sich groBartig. Kein 
Schreien, keine Klage, kaum gelegentliches Stéhnen. Die Stimmung war unter den Geretteten sehr gut, fast vergniigt, und nur der Wunsch nach baldiger Ruhe wurde laut, 

»Der Steuermann §.M.S. ,,Ariadne" brachte im Auftrage seines Kommandanten seine durchnafte Karte auf die Briicke, um Meldung zu machen von einem 
feindlichen U-Boot, das ,,Ariadne" kurz vorher gesichtet hatte, aber nicht mehr hatte melden kénnen. 

»Erwahnen méchte ich zum Schlu8, daB auch die Besatzung S. M. S. ,,Danzig" das Rettungswerk schnell und ohne Zagen durchsiihrte, obwohl der Mannschaft die 
groBe Gefahr, in der sie durch den Hagel der Sprengstiicke von ,,Ariadne" einerseits, durch die Nahe der feindlichen Panzerkreuzer und U-Boote anderseits schwebte, vollkommen 
bekannt war. . . .« 

Diese Schilderung wird durch den Bericht des Kommandanten der ,,Ariadne" bestiatigt. Nach der Nennung von 18 Angehérigen der Besatzung, die sich besonders 
hervorgetan hatten (1), schlieBt er folgendermafen: ,,Von den Offizieren, die durchweg mit der gréBten Ruhe und Umsicht ihre P flicht taten, méchte ich besonders hervorheben 
den Adjutanten, Oberleutnant zur See Zimmermann, der bis zuletzt auf der Kommandobriicke neben mir aushielt, und den Torpedooffizier, Oberleutnant zur See Besserer, der mit 
mir und Oberleutnant Zimmermann zuletzt das Schiff verlie8, nachdem er mit der gré8ten Umsicht die Ausschiffung der Verwundeten geleitet hatte. SchlieBlich noch den 
Leutnant zur See der Reserve Westermann, der, obwohl leicht verwundet, nochmals an Bord des brennenden Schiffes zuriickkam, um iiberlebende zu retten. 

»Der Flaggleutnant der Hafenflottille, Kapitaénleutnant Brunswig, sprang tiber Bord und rettete einen untergehenden Maschinisten." 





1) Es sind dies: Signalgast Bredemaier, Signalgast Piontek, Signalgast Odenbreit, Signalmaat Essing vom Signalpersonal: die Befehlsiibermittler Obermatrose 
Windelband und Matrose Moschels; der diensttuende Steuermann Steuermannsmaat Horns: Matrose Kifer, Matrose Bode, Feuerwerksmaat Bartenberg, Obermatrose Kramer, 
Matrose Dembski, Matrose Effenberg, Oberbootsmannsmaat SchildHauer vom Artilleriepersonal: Obermaschinist Tews, Obermaschinist Schartmann, Obermaschinist Kraft vom 
Maschinenpersonal und Lotse Kléver. 
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Since the English report denigrated the comradely spirit of the German officers 
and men, these events had to be described in such detail. 

Together with everything else, they provided evidence of the heroic, self- 
sacrificing spirit of the cruiser and torpedo boat crews of the High Seas Fleet, this spirit 
remained exemplary for all further battles in the North Sea and ultimately led to the 
victory of the Skagerrak. That was the chief gain of the fighting of August 28th.” 


242 Da der englische Bericht den kameradschaftlichen Geist der deutschen Offiziere und Mannschaften verunglimpft hat, muBten diese Vorgiinge so eingehend 
geschildert werden. 

Mit allem iibrigen zusammen erbrachten sie den Beweis fiir den heldenhaften, opferfreudigen Geist der Kreuzer- und Torpedobootsbesatzungen der Hochseeflotte, 
dieser Geist blieb vorbildlich fiir alle weiteren Kimpfe in der Nordsee und fiihrte schlieBlich zum Sieg vom Skagerrak. Das war der vornehmste Gewinn der Kaimpfe des 28. 
August. 
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6. The English blockade. 


The appearance of heavy English forces in front of the German outpost lines on 
August 28 gave rise to the hope in many cases on the German side that a new phase of 
English warfare at sea, a closer blockade or at least more offensive activity of the English 
forces might be initiated. This hope, however, soon turned out to be deceptive, and the 
uncertainty as to where, for example, in the area of the vast North Sea, the possibility of 
approaching the enemy, who apparently remained on the strictest defensive, remained the 
same as before. Neither the forays of the U-boats, nor of the cruiser and torpedo boat 
advances had been able to clear the darkness that remained spread over the bases, 
whereabouts and behavior of the British fleet. So much was believed to have been found 
or to be allowed to assume that the I. Fleet, but perhaps also the IL, was far in the north, 
far from any access by our light forces, and at times crossed the west coast of Norway off 
Stavanger and Aalesund that strong masses of destroyers protected the east coast from 
attack and that there was probably a permanent line of cordon in the direction from 
Stavanger to the Scottish coast. Furthermore, based on a few observations of submarines, 
it was believed that the Skagerrak would be guarded by cruisers and torpedo boats, but 
the only line of security that was actually established by our own reconnaissance forces 
was an outpost line of destroyers in front of the Channel in the direction of Yarmouth to 
the Haaks lightship, which, apparently only laid out at night, was replaced by submarines 
during the day. 

It is only now, after the end of the war, that the darkness is clearing, which made 
the German fleet command so extraordinarily difficult to initiate effective operations, and 
it is the then supreme commander of the "Grand Fleet", Admiral Viscount Jellicoe of 
Scapa, in person, who in his book "The Grand Fleet 1914 to 1916" about its creation, 
development and work. ae 





54 Das Erscheinen schwerer englischer Streitkrifte vor den deutschen Vorpostenlinien am 28. August wurde vielfach auf deutscher Seite Veranlassung zu der 
Hoffnung, daB damit vielleicht eine neue Phase der englischen Kriegfiihrung zur See, eine engere Blockade oder wenigstens offensivere Betitigung der englischen Streitkrafte 
eingeleitet werde. Diese Hoffnung erwies sich jedoch sehr bald als triigerisch, und die Ungewifheit, wo sich etwa im Gebiete der weiten Nordsee die Méglichkeit finde, an den 
anscheinend in strengster Defensive verharrenden Feind heranzukommen, blieb die gleiche wie bisher. Weder Streifziige der U-Boote, noch Kreuzerund Torpedobootsvorst6Be 
hatten das Dunkel lichten kénnen, das nach wie vor iiber Stiitzpunkte, Aufenthalt und Verhalten der britischen Flotte gebreitet blieb. So viel nur glaubte man feftgestellt zu haben 
oder vermuten zu diirfen, daB sich die I. Flotte, vielleicht aber auch die II., weit im Norden fern von jedem Zugriff unserer leichten Streitkrifte aufhalte und zeitweise an der 
Westkiiste Norwegens vor Stavanger und Aalesund gekreuzt Hobe, daf starke Zerstérermassen die Ostkiiste gegen Angriffe schiitzten und wahrscheinlich eine stindige 
Absperrungslinie in der Richtung von Stavanger nach der schottischen Kiiste ausliege. Ferner glaubte man auf Grund einiger weniger U-Bootsbeobachtungen eine Bewachung des 
Skagerraks durch Kreuzer und Torpedoboote annehmen zu kénnen, dagegen war die einzige Sicherungslinie, die man durch eigene Aufklarungsstreitkriifte tatsiichlich festgestellt 
hatte, eine Vorpostenlinie von Zerstérern vor dem Kanal in Richtung von Yarmouth nach Haaks-Feuerschiff gewesen, die, anscheinend nur nachts ausliegend, bei Tage durch U- 
Boote abgelést wurde. 

Erst jetzt nach dem Kriegsende lichtet sich das Dunkel, durch welches sich damals die deutsche Flottenleitung die Anbahnung wirksamer Operationen so 
auBerordentlich erschweren lieh, und es ist der damalige Héchstkommandierende der ,,GroBen Flotte", Admiral Viscount Jellicoe of Scapa, in eigner Person, der in seinem Buch 
»Die GroBe Flotte 1914 bis 1916" tiber ihre Schépfung, Entwicklung und Wirken Aufschlu8 gibt. 
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As aresult, according to his detailed information, we can now follow the activity of the 
enemy fleet almost day by day during the first two years of the war. This knowledge, 
which was previously closed to us, is suitable, however, to retrospectively examine one's 
own measures and assumptions for their justification and to complete the picture of the 
events. 

In the introduction, Jellicoe expressly states that the trial mobilization of the fleet, 
thanks to the purposeful and responsible behavior of the Naval Minister and the First Sea 
Lord, not without opposition of the government, was maintained with only a few 
restrictive measures until the period of tension, so when the war broke out the 
deployment of the English armed forces had already been completed. This would have 
secured the inestimable advantages of English naval warfare from the start. 

The details of the deployment are shown on map 30. The strategic basis for the 
choice of bases so far north in a naval war against Germany had only been obtained in 
recent years. Therefore, the expansion of Rosyth and Cromarty was by no means 
complete when the war broke out, but that of Scapa Flow had not even begun. This 
circumstance put the English naval command in a very difficult position, even if the 
possibility of an attack by enemy submarines and destroyers or even an attack by the 
entire German fleet stood in the way of serious reasons. The great distance from the 
German bases (450 nautical miles) initially spoke for the choice of this port, situated 
between the desolate and only sparsely populated Orkney Islands, as the main base of the 
British fleet; moreover, the navigational difficulties due to the strong and changing tidal 
current and the cliffy fairway could only be overcome with very considerable danger for 
the opponent who was less familiar with the fairway; after all, the attacker had to be 
composed, even before at least, after the attack, to be harassed by English forces at sea on 
the long approach or retreat. Nevertheless, the English Fleet Chief was in constant 
restlessness about the safety of the ships anchored here to take over fuel, as long as there 
were insufficient means of defense of the port against submarines and destroyers.”“4 





244 der ,,Grofen Flotte", Admiral Viscount Jellicoe of Scapa, in eigner Person, der in seinem Buch ,,Die GroBe Flotte 1914 bis 1916" iiber ihre Schépfung, 
Entwicklung und Wirken AufschluB gibt. Infolgedessen kénnen wir jetzt nach seinen ausfiihrlichen Angaben die Titigkeit der feindlichen Flotte fast Tag fiir Tag wihrend der 
beiden ersten Kriegsjahre verfolgen. Diese uns bisher verschlossene Kenntnis ist aber geeignet, riickschauend die eigenen Mafnahmen und Mutmafungen auf ihre Berechtigung 
hin zu priifen und das Bild der Geschehnisse zu vervollstindigen. 

Einleitend stellt Jellicoe ausdriicklich fest, das die Probemobilmachung der Flotte dank dem zielbewuBten und verantwortungsfreudigen Verhalten des 
Marineministers und ersten Seelords, nicht ohne Gegensatz zur Regierung, bis in die Spannungszeit hinein mit nur wenig einschrénkenden MaBnahmen aufrechterhalten wurde, bei 
Kriegsausbruch sei daher der Aufmarsch der englischen Streitkriifte bereits vollendet gewesen. Damit waren unschitzbare Vorteile der englischen Seekriegsfiihrung von 
vornherein gesichert worden. 

Die Einzelheiten des Aufmarsches sind aus der Karte 30 ersichtlich. Die strategische Grundlage fiir die Wahl so weit nérdlich gelegener Stiitzpunkte in einem 
Seekrieg gegen Deutschland war jedoch erst in den letzten Jahren gewonnen worden. Daher war der Ausbau von Rosyth und Cromarty bei Kriegsausbruch noch keineswegs 
vollendet, der von Scapa Flow aber nicht einmal begonnen. Dieser Umstand stellte die englische Flottenfiihrung mithin vor eine sehr schwierige Lage, wenn auch der Moglichkeit 
eines Uberfalls durch feindliche U-Boote und Zerstérer oder gar eines Angriffs durch die ganze deutsche Flotte schwerwiegende Griinde entgegenstanden. Fiir die Wahl dieses 
zwischen den éden und nur spirlich besiedelten Orkney-Inseln gelegenen Hafens als Hauptstiitzpunkt der britischen Flotte hatte zuniichst die groBe Entfernung von den deutschen 
Stiitzpunkten (450 Seemeilen) gesprochen; auBerdem waren die navigatorifchen Schwierigkeiten infolge des starken und wechselnden Gezeitenstroms und des klippenreichen 
Fahrwassers fiir den weniger fahrwasserkundigen Gegner nur mit sehr erheblichen Gefahren zu iiberwinden, schlieBlich muBte der Angreifer auch gefaft sein, schon vor, zum 
mindesten aber nach dem Angriff auf dem langen An- oder Riickmarsch von in See befindlichen englischen Streitkriaften bedraingt zu werden. Dennoch befand sich die englische 
Flottenleitung in stuéndiger Unruhe um die Sicherheit der hier zur Brennstoffiibernahme ankernden Schiffe, solange ausreichende Verteidigungsmittel des Hafens gegen U-Boote 
und Zerstérer fehlten. Die Alarmbereitschaft konnte auch zu Anker nicht eingeschrinkt werden, und mangels entsprechender 





The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Map 30. 


Bu: Der Seefrieg in der Nordjee. Bd. 1. 


Karte 30. 
The deployment of the "Grand Fleet" at the beginning of the war. 
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The alertness could not be reduced even at anchor, and due to the lack of appropriate 
coastal defenses and submarine barriers, the protection of the fleet itself in the harbor 
initially fell to the cruisers and destroyers, which were overburdened as a result. The base 
therefore offered no rest for the fleet, which for these reasons was mostly at sea. 

Scapa Flow had been designated as the main naval base in case of war a year or 
two before the outbreak of war, but due to a lack of funds, the expansion, especially the 
construction of fortifications, had to be postponed from year to year. So there was 
nothing left but to first land twelve and three pounders from the fleet and thereby create a 
makeshift port defense, which was later reinforced by 10 and 15 cm guns and special 
operating crews of the Royal Marines (sea battalion). However, since headlights could not 
be procured for these systems in the beginning, not much was to be expected from their 
use at night. Apart from the advance patrols, anchored cruisers and destroyers had to take 
their place at the various port entrances. For enemy submarines, however, only appeared 
in the Hoxa Sound, and even this was only navigable with exceptionally determined 
guidance. A completely secure protection against this could only be achieved by means 
of net and cable locks, the procurement of which was delayed until the winter. For the 
time being, I had to be content with at least faking the enemy into the existence of such 
means of defense. 

Against destroyer attacks, I was able to secure very soon by using old ships of the 
line for port defense. "Hannibal" and "Magnificent" had already been requested from the 
Admiralty for this purpose on August 6 and set off on the march. On August 15, three 
seaplanes and two land planes completed the port defense. 

Even the already better developed bases Rosyth and Cromarty were completely 
unprotected against submarines at the beginning of the war. Admittedly there was 
sufficient artillery defense against attacks by destroyers, but the lack of cable and beam 
barriers did not seem to completely exclude their attack. Given the high valuation of the 
German submarine and torpedo boat weapons, the concern about their attacks even 
within the bases on the English ships was considerable More than once it resulted in false 
alarms at Scapa, abrupt cessation of refueling, and the immediate putting to sea of all 
ships: the latter even at night and in thick weather, under difficult and dangerous 
navigable conditions.” 


245 Die Alarmbereitschaft konnte auch zu Anker nicht eingeschrankt werden, und mangels entsprechender Kiistenverteidigungsmittel und U-Bootssperren fiel in 
der ersten Zeit der Schutz der Flotte selbst im Hafen den hierdurch iiberanftrengten Kreuzern und Zerstérern zu. Der Stiitzpunkt bot daher keine Erholung fiir die schon aus diesen 
Griinden meist in See befindliche Flotte. 

Zwar war Scapa Flow bereits ein oder zwei Jahre vor Kriegsausbruch als Hauptstiitzpunkt der Flotte fiir den Kriegsfall bestimmt worden, aber infolge Geldmangels 
hatte der Ausbau, insbesondere die Anlage von Befestigungen, von Jahr zu Jahr verschoben werden miissen. S o blieb nichts iibrig, als zunaéchst Zw6lfpfiinder und Dreipfiinder 
von der Flotte zu landen und hierdurch eine behelfsmaBige Hafenverteidigung zu schaffen, die spater durch 10- und 15 cm - Geschiitze und besondere Bedienungsmannschaften 
der Royal Marines (Seebataillon) verstirkt wurden. Da aber in der ersten Zeit Scheinwerfer fiir diese Anlagen nicht beschafft werden konnten, so war von ihrer Verwendung bei 
Nacht nicht sehr viel zu erwarten. Abgesehen von den vorgeschickten Patrouillen muBten daher bei den verschiedenen Hafeneingingen verankerte Kreuzer und Zerstérer an ihre 
Stelle treten. Fiir feindliche U-Boote erschien jedoch lediglich der Hoxa-Sund, und auch dieser nur bei auSergewohnlich entschlossener Fiihrung befahrbar. Ein vollkommen 
sicherer Schutz hiergegen konnte nur durch Netzund Trossensperren hergestellt werden, deren Beschaffung sich aber bis in den W inter verz6gerte. Vorliufig muBte m an sich 
damit begniigen, dem Gegner das Vorhandensein solcher Verteidigungsmittel wenigstens vorzutauschen. 

Gegen Zerstérerangriffe konnte m an sich sehr bald durch Heranziehung von alten Linienschiffen fiir die Hafenverteidigung sichern. ,, Hannibal" und ,,Magnificent" 
wurden fiir diesen Zweck bereits am 6. August bei der Admiralitat angefordert und in Marsch gesetzt. Am 15. August vervollstiindigten drei Wasser- und zwei Landflugzeuge die 
Hafenverteidigung. 

Auch die bereits besser ausgebauten Stiitzpunkte Rosyth und Cromarty waren noch bei Kriegsbeginn véllig ungeschiitzt gegen U-Boote. Zwar war ausreichende 
Artillerieverteidigung gegen Angriffe von Zerstérern vorhanden, doch schien der Mangel von Trossen- und Balkensperren auch ihren Angriff nicht vollig auszuschlieBen. Bei der 
hohen Einschiitzung der deutschen U-Boots- und Torpedobootswaffe war daher die Besorgnis vor ihren Angriffen selbst innerhalb der Stiitzpunkte auf den englischen Schiffen 
erheblich. Sie fiihrte in Scapa mehr als einmal zu falschem Alarm, plétzlichem Abbrechen der Brennstoffiibernahme und sofortigem Inseegehen aller Schiffe: letzteres sogar bei 
Nacht und in dickem Wetter unter schwierigen und gefihrlichen navigatorifchen Verhiltnissen. 

Tatsichlich hat der geringe Aktionsradius der Torpedoboote, der auf 
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In fact, the small radius of action of the torpedo boats, the overall plan directed towards 
strategic defense, the consequent use of the torpedo boat flotillas to secure the German 
Bight and the need saving them for the planned decisive battle, given their relatively 
small number, prevented the German fleet command from carrying out such operations. 
In addition, it was only after the outbreak of war that the necessity of using the torpedo 
boats very strongly for the service of fighting submarines and protecting marching 
formations against submarines, in the absence of other suitable vehicles, became 
increasingly evident. 

Submarines were not available in sufficient numbers for such attacks, which in all 
probability would have resulted in the loss of the boats deployed; the inadequacy of the 
English port defense to the extent described here was also unknown on the German side. 

But apart from the deficiencies of the port defenses, the expansion of the northern 
bases, compared with the Channel ports, was only in the early stages when war broke out. 
There were no floating docks, workshops or coaling facilities in Scapa. For the coal 
takeover one relied exclusively on steamers, for the repairs only on the two workshop 
ships "Cyclops" and "Assistance". Since the situation always required an accelerated fuel 
replenishment in order to be able to go back to sea without delay, all ships in the fleet had 
to start with coal at the same time after arriving, a requirement that caused the number of 
coal steamers needed to increase extraordinarily. 

Initially, the organization did not meet these demands. Rather, the insufficient 
number of coal steamers and their inexpedient coaling equipment caused delays which 
could easily have been disastrous if the enemy had been offensive (1). On the other hand, 
the organization of this base made the fleet very agile. The base could be moved to any 
point with relative ease, should the strategic situation require it. It took some time, 
however, until the interlocking of this huge organism, based on a myriad of individual 
vehicles, was ensured through detailed organization. 


1) Rapidity of fueling was of vital importance to the empire — Jellicoe “The Grand 
Fleet” - page 84. 





46 Tatsiichlich hat der geringe Aktionsradius der Torpedoboote, der auf strategische Defensive gerichtete Gesamtplan, die daraus folgende Verwendung der 
Torpedobootsflottillen fiir die Sicherung der Deutschen Bucht und die Notwendigkeit, sie bei ihrer verhiltnismaBig geringen Zahl fiir die beabsichtigte Entscheidungsschlacht 
aufzusparen, die deutsche Flottenleitung an der Durchfiihrung solcher Operationen gehindert. Zudem trat erst nach Kriegsausbruch die Notwendigkeit immer deutlicher in 
Erscheinung, die Torpedoboote mangels anderer geeigneter Fahrzeuge sehr stark zum Dienste der U-Bootsbekaémpfung und der U-Bootssicherung marschierender Verbiinde 
heranzuziehen. 

U-Boote standen fiir derartige Angriffsunternehmungen, die mit groBer Wahrscheinlichkeit den Verlust der eingesetzten Boote zur Folge haben muBten, nicht in 
geniigender Zahl zur Verfiigung; auch war die Unzulanglichkeit der englischen Hafenverteidigung damals in dem hier geschilderten Umfang auf deutscher Seite unbekannt. 

Aber auch abgesehen von den Mangeln der Hafenverteidigung befand sich der Ausbau der nérdlichen Stiitzpunkte, verglichen mit den Kanalhafen, bei 
Kriegsausbruch erst im Anfangsstadium. Weder Schwimmdocks, Werkstatten, noch Bekohlungseinrichtungen waren in Scapa vorhanden. Fiir die Kohleniibernahme war man 
ausschlieBlich auf Dampfer, fiir die Reparaturen lediglich auf die beiden Werkstattschiffe ,,Cyclops" und ,,Assistence" angewiesen. Da die Lage stets eine beschleunigte 
Brennstofferginzung erforderte, um ohne Verzug wieder in See gehen zu kénnen, muBten alle Schiffe der Flotte nach dem Einlaufen gleichzeitig mit Kohlen beginnen, eine 
Forderung, die die Zahl der notwendigen Kohlendampfer auBerordentlich anschwellen lie8. 

Die Organisation entsprach anfangs keineswegs diesen Forderungen. Vielmehr entstanden durch die unzureichende Zahl von Kohlendampsern und durch ihre 
unzweckmifigen Bekohlungseinrichtungen Verzégerungen, die bei einer offensiven Tiatigkeit des Gegners leicht hiitten verhiingnis voll werden k6nnen (1). Aus der andern Seite 
machte die Organisation dieser Basis die Flotte sehr beweglich. Mit verhiltnismaBiger Leichtigkeit konnte die Basis nach jedem beliebigen Punkt verschoben werden, wenn die 
strategische Lage dies etwa erfordern sollte. Es dauerte allerdings einige Zeit, bis durch eingehende Organisation das Ineinandergreifen dieses gewaltigen, auf einer Unzahl 
einzelner Fahrzeuge beruhenden Organismus gesichert war. 

Nachdem durch ein Kabel von dem Werkstattschiff ,,Cyclops" nach dem Dorf Scapa eine feste telegraphische Verbindung mit der Admiralitit 





1) Rapidity of fueling was of vital importance to the empire — Jellicoe “The Grand Fleet" Seite 84. 
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After a fixed telegraphic connection with the Admiralty had been established by a 
cable from the workshop ship "Cyclops" to the village of Scapa, on August 27th a further 
expansion of the base's intelligence service was requested by the establishment of two 
further F.T. stations for local purposes, while, in addition to those already present at other 
locations, an F.T. direction finding station (1) on Scapa was intended to facilitate the 
identification of German ships at sea by means of radio telegraphic bearings. 

But not only the relocation of the "Grand Fleet" to the northern bases itself, but 
also the structure of the war itself brought considerable innovations compared to the 
previous organization. Before the war, the Home Fleet consisted of the L., II. and III. 
Fleets included practically all ships in domestic waters. 

With the outbreak of war, however, as Jellicoe explains, the British Admiralty 
divided the Home Fleet into two parts, namely the I. or "Grand Fleet" and the II. and HI. 
or "Channel Fleet". The details of the composition are given in Table 31. In addition to 
the actual formations of the I. Fleet, the "Grand Fleet" initially included a few other 
components, above all the I. and II. Destroyer Flotilla stationed in Harwich, their spatial 
separation from the Fleet was primarily explained by the inadequacy of the northern 
bases to accommodate a larger number of destroyers. Despite this separation, they were 
initially directly subordinate to the "Grand Fleet" in order to work in close strategic 
connection with it. The same was true of the Harwich submarines. But since the 
execution of this intention soon proved to be too difficult, the latter, at the request of the 
highest commanding officer, were placed directly under the admiralty on August 9th. In 
contrast, the II. and III. Fleet very soon withdrew their forces for service with the "Grand 
Fleet", namely four ships of the VI. Battle Squadron, the VI. and X. Cruiser Squadron 
and the mine-laying squadron consisting of seven old cruisers will be discussed in detail 
later. 

The "Channel Fleet" had to operate completely independently of the "Grand 
Fleet". It included with the V., VI. and VII. Battle Squadron with the older ships of the 
line, as well as the V. and VII. Cruiser Squadrons and a minesweeper flotilla with torpedo 
boats. Before mobilization, the ships of the V. and VI. Battle Squadron and the V. Cruiser 
Squadron of the "Channel Fleet" only had regular crews on board. 


1) A radio telegraphic system which makes it possible to determine the direction from which they 
are coming from listening to the signals heard. If it is possible to determine the direction from two 
conveniently located stations at the same time, the intersection of the two bearings gives the ship's 
location. ”*” 
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an Nachdem durch ein Kabel von dem Werkstattschiff ,,Cyclops" nach dem Dorf Scapa eine feste telegraphische Verbindung mit der Admiralitat hergestellt war, wurde am 27. 
August der weitere Ausbau des Nachrichtendienstes des Stiitzpunktes durch Errichtung zweier weiterer F.T.-Stationen fiir 6rtliche Zwecke beantragt, wihrend aufer den an andern Stellen bereits 
vorhandenen eine F.T.-Richtungsstation (1) auf Scapa die Feststellung deutscher Schiffe auf See durch funkentelegraphische Einpeilungen erleichtern sollte. 

Aber nicht nur die Verlegung der ,,GroBen Flotte" in die nérdlichen Stiitzpunkte an sich, sondern auch die Kriegsgliederung selbst brachte erhebliche Neuerungen gegen die 
bisherige Organisation. Vor dem Kriege hatte die Heimatflotte aus der I., I. und III. Flotte bestanden, die praktisch alle Schiffe in den heimischen Gewiissern umfaBte. 

Mit Kriegsausbruch aber teilte die britische Admiralitat, wie Jellicoe ausfiihrt, die Heimatflotten (Home Fleet) in zwei Teile, und zwar die I. oder ,,GroBe Flotte" (Grand Fleet) und 
die II. und III. oder ,,Kanal-Flotte" (Channel Fleet). Die Einzelheiten der Zusammensetzung ergeben sich aus der Tabelle 31. AuBer den eigentlichen Verbiinden der I. Flotte gehérten anfangs zur 
Groen Flotte" noch einige weitere Bestandteile, so vor allem die in Harwich stationierte I. und III. Zerstérerflottille, deren riumliche Trennung von der Flotte sich wohl in erster Linie aus der 
Unzulinglichkeit der nérdlichen Stiitzpunkte fiir die Aufnahme einer gr6Beren Zahl von Zerst6rern erklirte. Trotz dieser Trennung wurden sie zunichst der ,,GroBen Flotte" unmittelbar unterstellt, 
um in engem strategischen Zusammenhang mit dieser zu arbeiten. Dasselbe galt siir die U-Boote in Harwich. Da sich aber die Ausfiihrung dieser Absicht bald als zu schwierig erwies, wurden 
letztere auf Antrag des Héchstkommandierenden “bereits am 9. August unmittelbar der Admiralitat unterstellt. Dagegen wurden der II. und III. Flotte sehr bald Streitkrifte fiir den Dienst bei der 
,GroBen Flotte" entzogen, und zwar vier Schiffe des VI. Schlachtgeschwaders, das VI. und X. Kreuzergeschwader sowie das aus sieben alten Kreuzern bestehende Minenlegergeschwader. Die 
Verwendung dieser Schiffe bei der ,,GroBen Flotte" wird spiter noch eingehend erértert werden. 

Ganz unabhingig von der ,,Grofen Flotte" hatte die ,,Kanal-Flotte" zu operieren. Sie umfaBte mit dem V., VI. und VIL. Schlachtgeschwader die iilteren Linienschiffe, auBerdem 
das V. und VII. Kreuzergeschwader sowie eine Minensuchslottille mit Torpedobooten. Von der ,,Kanal-Flotte" hatten die Schiffe des V. und VI. Schlachtgeschwaders sowie des V. 
Kreuzergeschwaders vor der Mobilmachung nur Stammbesatzungen an Bord. 


1) Eine funkentelegraphische Anlage, die es erméglicht, aus dem Abhéren der vernommenen Zeichen die Richtung, aus der sie kommen, festzustellen. Gelingt es, gleichzeitig von 
zwei giinstig hierfiir liegenden Stationen aus die Richtung festzustellen, so gibt der Schnittpunkt der beiden Peilungen den Schiffsort. 
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The composition of the "Grand Fleet" 


(according to Admiral Jellicoe). 
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So their level of training was such that they had to go through a period of training before 
they could be used in the war in Portland. This applied to a greater extent to the ships of 
the VII. and VIII. Battle Squadrons, which were not manned at all before the 
mobilization and were therefore subjected to detailed training in Plymouth. As a result, 
the VII. and VIII. Battle Squadrons did not join the "Channel Fleet" on September 3rd. 
On the other hand, the VI. Cruiser Squadron took part in the surveillance of the Dover 
Strait during the transfer of the Expeditionary Corps to the mainland. Apart from the 
described division into "Grand Fleet" and "Channel Fleet", the division of warfare given 
here for the English armed forces differed only in insignificant points from the 
information given by the Admiralty at the time (1). Such deviations include the 
separation of the I. and III. Destroyer Flotilla from the "Grand Fleet", the creation of a 
special "Shetland Patrol Force" consisting of "Forward" and four destroyers of the 
"River" class, the assignment of the cruisers "Endymion" and "Theseus" from the XI to 
the X Cruiser Squadron and some other ancillary details. 

Deployment, bases and war organization already provide the strategic basis for 
the intended use of the English naval forces. 

According to Jellicoe, the following were to be regarded as strategic tasks of the 
"Grand Fleet" at the outbreak of war (2): 

"1. Securing unrestricted overseas connections for British ships, a necessity of life 
for an island people, especially for those who could not live on their own land, 

2. Constant economic pressure on the enemy by cutting off his overseas 
connections in order to force him to peace, 

3. Covering and support for all own troop transports and protection of their lines 
of communication and supply 

4. Securing the country and the Dominions against invasion by enemy forces." 

According to Jellicoe's remarks, these tasks would be achieved in the fastest and 
safest way by destroying the enemy fleet, but history had shown that it was a very 
difficult task to pull the weaker enemy into battle. 


1) See page 23 and Table 2. 
2) See the presumed operation order on page 61.”“8 





6 vor der Mobilmachung nur Stammbesatzungen an Bord. Ihr Ausbildungsgrad war also derart, daB sie vor ihrer kriegsmaBigen Verwendung in Portland noch 


eine Ausbildungszeit durchmachen muBten. Dies galt in verstirktem Mafe fiir die Schiffe des VII. und VIII. Schlachtgeschwaders, die vor der Mobilmachung iiberhaupt nicht 
besetzt waren und daher in Plymouth einer eingehenden Ausbildung unterzogen wurden. Infolgedessen stieB das VII. und VIII. Schlachtgeschwader erst am 3. September zur 
Kanal-Flotte". Dagegen nahm das VII. Kreuzergeschwader bereits wihrend der Uberfiihrung des Expeditionskorps nach dem Festland an der Uberwachung der Dover-StraBe teil. 

Abgesehen von der geschilderten Einteilung in ,,Grofe Flotte" und ,,Kanal Flotte" wich im tibrigen die hier gegebene Kriegsgliederung der englischen Streitkrafte nur in 
unwesentlichen Punkten von den damaligen Angaben des Admiralstabes ab (1). Solche Abweichungen sind u.a. die Abtrennung der I. und III. Zerstérerflottille von der ,,GroBen 
Flotte", die Aufstellung einer besonderen ,,Shetland Patrol Force", bestehend aus ,,Forward" und vier Zerstérern der ,,River"-Klasse, die Zuteilung der Kreuzer ,,.Endymion" und 
» Theseus" vom XI. zum X. Kreuzergeschwader und einige andere untergeordnete Einzelheiten. 

Aufmarsch, Stiitzpunkte und Kriegsgliederung geben bereits die strategische Grundlage fiir die beabsichtigte Verwendung der englischen Seestreitkriifte. 

Als strategische Aufgaben der ,,GroBen Flotte" bei Kriegsausbruch (2) waren nach Jellicoes Angabe etwa folgende anzusehen: 

sl. Sicherung der uneingeschrankten Uberseeverbindungen fiir britische Schiffe, Lebensbediirfnis fiir ein Jnselvolk, vor allem fiir ein solches, das sich nicht aus 
dem eigenen Land ernahren konnte, 

2. sténdiger wirtschaftlicher Druck auf den Gegner durch Abschneiden seiner Uberseeverbindungen, um ihn dadurch zum Frieden zu zwingen, 

3. Deckung und Unterstiitzung aller eigenen Truppentransporte und Schutz ihrer Verbindungslinien und Zufuhr, 

4. Sicherung des Landes und der Dominions gegen Invasion durch feindliche Streitkrifte." 

Nach den Ausfiihrungen Jellicoe wiirden diese Aufgaben zwar aufs schnellste und sicherste durch Vernichtung der feindlichen Flotte erreicht, jedoch habe die 
Geschichte gezeigt, daB es eine sehr schwierige Aufgabe sei, den schwacheren Gegner zur Schlacht zu stellen. Dieser pflege vielmehr eine solche zu vermeiden und die 
wertvollsten 








1) Vgl. Seite 23 u. Tabelle 2. 
2) Vgl. den mutmaBlichen Operationsbefehl auf Seite 61. 
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On the contrary, the latter tended to avoid such a thing and to keep the most valuable 
forces—the Battle Fleet—in fortified harbors, from where they posed a constant threat to 
the sea communications of the stronger sea power. Such behavior forces them to be 
constantly on stand-by in order to be able to engage the advancing enemy at any time 
before they cause damage by attacking the sea routes. The methods of the Napoleonic era 
would have sought to achieve this goal by deploying their own squadrons immediately in 
front of enemy ports, methods which would now no longer be applicable owing to the 
unpredictable effects of submarine, torpedo boat and to a certain extent also the mine 
against such blockade squadrons. Therefore I had to decide in favor of long-distance 
blockade before the war, despite the disadvantages resulting from the considerably larger 
sea area to be monitored; Disadvantages which would be readily apparent if one 
remembered that the North Sea covered an area of no less than 120,000 square miles and 
that enemy ships attempting to break through a line of guards on a clear day averaged 
only eight to nine miles, but could hardly be sighted more than a quarter mile on a dark 
night. The closest point for such surveillance is between the Shetlands and Norway, but 
even here the distance is still 160 nautical miles, plus 40 nautical miles of the Fair Island 
Channel. (See map 6.) 

A consideration of all these circumstances caused the Admiralty to determine 
Scapa Flow in the Orkneys as the main base of the fleet, from here the "Grand Fleet" had 
to guard the North Sea, while the II. and II. Fleet had to protect the Channel; the enemy 
fleet was to be held in this embrace. In order to carry out this task, depending on the 
situation, the I. Fleet would have to take up a position on standby in the North Sea, from 
where strategic cooperation with cruiser squadrons would be possible. Under the 
protection of the capital ships, they were to search the North Sea southwards from here 
for enemy ships and aim for reconnaissance positions that would allow the German High 
Seas Fleet to strike if it should put to sea (1). 


1) "To effect this purpose it was intended that the main Battle fleet should occupy, as 
circumstances permitted, a strategic position in the North Sea where it would act in support of Cruiser 
Squadrons carrying out sweeps to the southward in search of enemy vessels, and would be favorably 
placed Jor bringing the High Sea Fleet to action should it put to sea” Jellicoe “The Grand Fleet” Cap II, 
page 15. 


249 Dieser pflege vielmehr eine solche zu vermeiden und die wertvollsten Streitkrafte — die Schlachtflotte — in befestigten Hiafen zuriickzuhalten, von wo sie eine 
dauernde Bedrohung der Seeverbindungen der stirkeren Seemacht darstellten. Diese werde durch solches Verhalten zur dauernden Bereitschaft gezwungen, um jederzeit den 
aufbrechenden Feind zur Schlacht stellen zu kénnen, bevor er durch Angriffe gegen die Seeverbindungen Schaden anrichte. Die Methoden der napoleonischen Ara hiitten dies Ziel 
durch Aufstellung der eigenen Geschwader unmittelbar vor den feindlichen Hifen zu erreichen gesucht, Methoden, die aber jetzt nicht mehr anwendbar waren infolge der 
unberechenbaren Wirkung von U-Boot, Torpedoboot und bis zu einem gewissen Grade auch der Mine gegen derartige Blockadegeschwader. Daher habe m an sich schon vor dem 
Kriege fiir die Fernblockade entscheiden miissen trotz der Nachteile, die sich aus dem erheblich gr6Beren, hierbei zu iiberwachenden Seeraum ergiiben; Nachteile, die ohne 
weiteres ersichtlich waren, wenn man sich vergegenwartige, daB die Nordsee ein Gebiet von nicht weniger als 120 000 Quadratseemeilen umfasse, und daB feindliche Schiffe, die 
eine Bewachungslinie zu durchbrechen versuchten, bei klaren Tagen im Durchschnitt nur auf acht bis neun Seemeilen, in einer dunklen Nacht aber kaum iiber eine Viertelseemeile 
gesichtet werden kénnten. Die engste Stelle fiir eine solche Uberwachung biete sich zwischen den Shetlands und Norwegen, doch selbst hier betrage die Entfernung noch immer 
160 Seemeilen, wozu noch 40 Seemeilen des Fair Island-Kanals hinzuzurechnen wiren. (Vgl. Karte 6.) 

Eine Betrachtung aller dieser Umstiinde habe die Admiralitit veranlaBt, Scapa Flow auf den Orkneys als Hauptstiitzpunkt der Flotte festzulegen, von hier aus habe 
die ,,GroBe Flotte" die Nordsee zu bewachen, wihrend die II. und III. Flotte den K anal zu schiitzen habe, in dieser Umklammerung sei die feindliche Flotte festzuhalten. Zur 
Durchfiihrung dieser Aufgabe habe die I. Flotte je nach der Lage eine Aufnahme- und Bereitschaftsstellung in der Nordsee einzunehmen, von wo ihr die strategische 
Zusammenarbeit mit Kreuzergeschwadern méglich sei. Unter dem Schutz der GroBkampfschiffe sollten diese von hier aus die Nordsee nach Siiden auf feindliche Schiffe absuchen 
und hierbei Aufklarungsstellungen anstreben, die es gestatteten, die deutsche Hochseeflotte zum Schlagen zu bringen, falls sie in See stechen sollte (1). 

Zur Erreichung dieses Zwecks wire jedoch von stindig fest ausliegenden 








1) "To effect this purpose it was intended that the main Battle fleet should occupy, as circumstances permitted, a strategic position in the North Sea where it would 
act in support of Cruiser Squadrons carrying out sweeps to the southward in search of enemy vessels, and would be favorably placed for bringing the High Sea Fleet to action 
should it put to sea” Jellicoe “The Grand Fleet” Cap II, page 15 
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In order to achieve this purpose, however, there would be no need for permanently 
installed security lines. These would not have proven themselves after the maneuvering 
experience, they would be very easy to break through unseen in the frequently changing 
and difficult visibility conditions of the North Sea, but above all they would be too 
exposed to submarine attacks and raids with superior armed forces. 

Even if the British order of operations in this form in no way prescribed that a 
battle should be avoided at all costs, the British naval command set out from the outset to 
give the enemy as little opportunity to attack as possible. Therefore, in connection with 
the wide blockade, instead of fixed outpost lines, they provided for reconnaissance trips 
of the cruiser squadrons (sweeps) constantly changing in their direction throughout the 
North Sea area, a system in which it must have been very difficult for those who were 
blocked to draw conclusions about their further behavior from the appearance of armed 
forces anywhere on the North Sea and to build up operations on them. In this way, a 
meeting was more or less left to chance, the battle in particular to the initiative of the 
German fleet. The attack was expected from here. As a result, however, the "Grand Fleet" 
began to choose the appropriate point in time, without the knowledge of which, given the 
chosen strategic defensive, a permanent readiness of the "Grand Fleet" at sea became 
inevitable. In contrast to the German High Seas Forces, the "Grand Fleet" went to sea on 
August 4 at 9:30 a.m. before the state of war became known, after receiving the wrong 
message the evening before, that three German transport steamers had passed the Great 
Belt on the evening of August 1, that the Ist Battlecruiser Squadron and 3rd Cruiser 
Squadron as well as the armored cruisers "Cochrane" and "Achilles" had already taken up 
an observation position south of Fair Island. 


ok ck ok 


On August 5th, a definite zone of surveillance, kept under constant surveillance 
by constant patrolling, was clearly recognizable further south, approximately in the 
direction of Haugesund after the Firth of Forth, which had its backing in the Main Body 
immediately behind it.”” 


250 Zur Erreichung dieses Zwecks wire jedoch von stindig fest ausliegenden Bewachungslinien abzusehen. Diese hitten sich nach den Manévererfahrungen 
keineswegs bewihrt, sie wiren bei den haufig wechselnden und schwierigen Sichtigkeitsverhiltnissen der Nordsee sehr leicht ungesehen zu durchbrechen, vor allem aber auch U- 
Bootsangriffen sowie Uberfillen mit iiberlegenen Streitkriiften zu sehr ausgesetzt. 

Wenn auch der englische Operationsbefehl in dieser Form keineswegs vorschrieb, eine Schlacht unter allen Umstanden zu vermeiden, so ging die britische 
Seekriegsleitung doch von vornherein darauf aus, dem Gegner so wenig wie méglich Angriffsgelegenheit zu geben. Sie sah daher in Verbindung mit der weiten Blockade statt fest 
ausliegender Vorpostenlinien standig in ihrer Richtung wechselnde Aufklarungsfahrten der Kreuzergeschwader (sweeps) im ganzen Gebiete der Nordsee vor, ein System, bei 
welchem es dem Blockierten sehr schwer fallen muBte, aus dem Erscheinen von Streitkriiften an beliebigen Stellen der Nordsee Riickschliisse auf ihr weiteres Verhalten zu ziehen 
und darauf Unternehmungen aufzubauen. Ein Zusammentreffen war auf diese Weise mehr oder weniger dem Zufall iiberlassen, die Schlacht insbesondere der Initiative der 
deutschen Flotte. Von dieser wurde der Angriff erwartet. Hierdurch begab sich die ,,GroRe Flotte" aber der Wahl des zweckmaBigen Zeitpunktes, ohne dessen Kenntnis bei der 
gewahlten strategischen Defensive eine dauernde Bereitschaft der ,,GroBen Flotte" in See unumginglich wurde. Im Gegensatz zu den deutschen Hochseestreitkriiften ging die 
GroBe Flotte" noch vor dem Bekanntwerden des Kriegszustandes schon am 4. August um 9.30 Uhr Vm. zur Aufnahme der weiten Blockade in See, nachdem am Abend vorher 
auf die falsche Nachricht, daB drei deutsche Transportdampfer den Groen Belt am Abend des 1. August passiert hiitten, das I. Schlachtkreuzer- und III. Kreuzergeschwader sowie 


die Panzerkreuzer ,,Cochrane" und ,,Achilles" eine Beobachtungsstellung siidlich Fair Island bereits eingenommen hatten. 








Die Bewegungen im einzelnen sind aus der Karte 32 ersichtlich. DaB die erste Vorpostenlinie am 3. und 4. August so weit nérdlich bei den Shetlands ausgelegt 
wurde, hatte seinen Grund darin, da8 man damit zunichst einmal die engste Stelle des Nordseeausganges sperrte und dort am wahrscheinlichsten noch deutsche Schiffe 
aufzuhalten hoffte, die etwa in Erwartung des sicheren Kriegsausbruchs bereits zwei Tage vorher die heimischen Hafen verlassen hitten, um rechtzeitig nach dem Atlantischen 
Ozean durchzubrechen. Am 5. August ist dann bereits eine ausgesprochene und durch stindiges Patrouillieren unter Aufsicht gehaltene Bewachungszone erheblich weiter siidlich, 
etwa in Richtung von Haugesund nach dem Firth of Forth, deutlich erkennbar, die ihren Riickhalt in dem unmittelbar dahinterstehenden Gros hatte. 
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Qu: Der Seefrieg in der Nordjee. Bd. 1. 






Karte 32. 
The first cruise of the "Grand Fleet", August 4 to 6, 1914. 
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The German auxiliary cruiser "Kaiser Wilhelm der GroBe" was standing in the same line 
around noon. He intercepted numerous open radio messages from English cruisers, which 
intensified steadily during the further advance about 30 to 40 nautical miles north outside 
Norwegian sovereign territory until 4 pm, then the signals became weaker. At 6 pm, 
when the course to Iceland was reversed, they were louder again, so that he thought he 
was already being pursued and assumed that the Faroe Islands-Island line was being 
occupied by English cruisers. Although all available English forces were at sea in the 
same area that day, the first breach of the blockade was a complete success. The 
difficulty and incomplete effectiveness of the wide blockade in these extensive sea areas 
was thus clearly demonstrated. 

But other weaknesses of this form of blockade also made themselves felt from the 
outset, for from the very first day the armed forces began to come and go constantly to 
replenish fuel, so that now a battle squadron, now the battle cruiser squadron, but always 
a torpedo boat flotilla and a number of cruisers were not on hand. In this circumstance 
there would undoubtedly have been opportunities for military success for the German 
fleet, provided that unrestricted freedom of action and full deployment so far from their 
bases had been possible and permitted. 

The first reports about the enemy followed the news of the declaration of war on 
Germany on August 4/5 at midnight from the "Grand Fleet". Almost all of them were 
inaccurate, but the uncertainty of the news on the English side is impressively illustrated. 
Among other things, it was said that two German cruisers had passed Drontheim on a 
northerly course, that four torpedo boats had been seen off the northwestern end of the 
Shetlands, that the German passenger steamer "Kronprinzessin Cecilie" sailed the 
Stronsay Firth during the night of the 5th to the 6th passed Orkneys on an easterly course, 
and finally that a German base of operations had been set up on the Norwegian coast at 
latitude 62° N. Reports of the latter type were particularly frequent in the early days of 
the war, but checks by cruisers on the spot revealed this every time the report unfounded, 
which could probably be explained by the naturally large concentration of German 
merchant ships in the neutral waters there, but also owed their origin to the frequent calls 
at Norwegian ports by German warships in previous years.” 


251 Firth of Forth, deutlich erkennbar, die ihren Riickhalt in dem unmittelbar dahinterstehenden Gros hatte. In derselben Linie stand gegen Mittag der deutsche 
Hilfskreuzer ,,Kaiser Wilhelm der GroBe". Er fing zahlreiche offene Funkspriiche englischer Kreuzer auf, die sich bei dem weiteren Vormarsch etwa 30 bis 40 Seemeilen 
auBerhalb des norwegischen Hoheitsgebiets nach Norden bis 4 Uhr Nm. dauernd verstirkten, dann wurden die Zeichen schwacher. Um 6 Uhr Nm., als der Kurs nach Island 
ausgenommen wurde, waren sie wieder lauter, so daB er sich bereits verfolgt glaubte und eine Besetzung der Linie Faréer— Island durch englische Kreuzer annahm. Trotzdem alle 
verfiigbaren englischen Streitkrifte an diesem Tage im gleichen Gebiet in See waren, war der erste Blockadebruch vollstindig gelungen. Die Schwierigkeit und unvollstindige 
Wirksamkeit der weiten Blockade in diesen ausgedehnten Seeriiumen war damit deutlich erwiesen. 

Aber auch andere Schwiichen dieser Blockadeform machten sich von vornherein geltend, denn bereits mit dem ersten Tage setzte ein stiindiges Gehen und Kommen 
der Streitkriifte zur Brennstofferginzung ein, so daB bald ein Schlachtgeschwader, bald das Schlachtkreuzergeschwader, immer aber eine Torpedobootsflottille und eine Anzahl der 
Kreuzer nicht zur Stelle war. In diesem Umstand hitten also zweifellos militérische Erfolgsméglichkeiten fiir die deutsche Flotte gelegen, vorausgesetzt, daB ihr unbeschrankte 
Handlungsfreiheit und voller Einsatz so weit entfernt von ihren Stiitzpunkten méglich gewesen und freigestellt worden wire. 

Aus der ,,GroBen Flotte" folgten der Nachricht von der Kriegserklarung an Deutschland am 4./5. August um Mitternacht die ersten Meldungen iiber den Feind. Zwar 
waren sie fast alle unzutreffend, aber die UngewiBheit der Nachrichten auch auf englischer Seite wird dadurch eindrucks voll beleuchtet. So hieB es unter anderem, da zwei 
deutsche Kreuzer Drontheim auf nérdlichem Kurs passiert hitten, daB vier Torpedoboote am Nordwestende der Shetlands gesehen worden seien, daB der deutsche 
Passagierdampfer ,,Kronprinzessin Cecilie" wihrend der Nacht vom 5. zum 6. den Stronsay Firth in den Orkneys auf dstlichem Kurs passiert habe, und schlieBlich, es sei eine 
deutsche Operationsbasis an der norwegischen Kiiste auf 62° nérdlicher Breite errichtet worden. Besonders Meldungen der letzteren Art waren in den ersten Kriegstagen hiufig, 
Nachpriifungen aber durch Kreuzer an Ort und Stelle ergaben jedesmal das Haltlose der Nachrichten, die wohl einmal durch die naturgemaB starke Ansammlung deutscher 
Handelsschiffe in den dortigen neutralen Gewdssern zu erklaéren waren, dann aber auch dem haufigen Anlaufen norwegischer Hiifen durch deutsche Kriegsschiffe in den 
vorhergehenden Jahren ihre Entstehung verdankten. 

Am 7. August vormittags muBte der gréBte Teil der Schlachtschiffe, 
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On the morning of August 7th, most of the battleships, followed by II. Cruiser 
Squadron and I. Light Cruiser Squadron, arrive in Scapa to replenish fuel, so that on this 
day the blockade was only maintained by the III cruiser squadron with the II flotilla and 
could only be covered by the I Battlecruiser Squadron and HI Battle Squadron. The 
surveillance was therefore limited to further searches of the Norwegian coast for German 
bases, then the cruiser squadrons also arrived. 


In the meantime the battle fleet had finished adding coal and was at 7:30 p.m. on 
the same day at sea. This time, however, it used the western exit of the Pentland Firth as 
an exit route, secured against submarines by the IV Flotilla until dark. August 8th found 
the battleships southeast of Fair Island engaged in fire control exercises and some ships 
engaged in target practice when at 10:30 a.m. one of the latter, the ship of the line 
"Monarch", reported that a torpedo had been fired at the ship from a submarine. This was 
the signal for the immediate termination of the exercises, the ships were drawn together 
and half of the II. Flotilla received instructions to chase the submarine. At 7:30 p.m., the 
officer on watch of the "Iron Duke" sighted another periscope, so he changed course to 
ram it, then the same periscope was shortly afterwards reported hit by the "Dreadnought", 
but not seen again later. Another and this time unquestionable encounter with a German 
submarine took place the next morning. The light cruiser "Birmingham" of the L Light 
Cruiser Squadron, standing in line of march in front of the fleet, suddenly sighted the 
German submarine "U 15" on the water surface at around 5 a.m. on August 9th, he 
managed to ram and destroy the boat, the scene of the accident, characterized by a strong 
smell of petroleum and rising air bubbles, was soon passed by the fleet and reported by 
the liner "Orion". As it is only now becoming apparent, with the publication of Jellicoe's 
book, that the ten German U-boats that set sail on August 6th to attack the enemy main 
body from Helgoland actually managed to meet them, However, without them being 
aware of this fact or the loss of "U 15" that occurred as a result of the poor weather 
conditions (1) (Map 9) 


1) Page 77.°° 


4 


Me Am 7. August vormittags muBte der gréBte Teil der Schlachtschiffe, gefolgt vom II. Kreuzergeschwader und I. Leichten Kreuzergeschwader, zur 
Vrennstoffergianzung in Scapa einlaufen, so daB an diesem Tage die Blockade lediglich durch das III. Kreuzergeschwader mit der II. Flottille aufrechterhalten und nur durch das I. 
Schlachtkreuzergeschwader und III. Schlachtgeschwader gedeckt werden konnte. Die Uberwachung beschriinkte sich daher auf weiteres Absuchen der norwegischen Kiiste auf 
deutsche Stiitzpunkte, dann liefen auch die Kreuzergeschwader ein. 


Inzwischen hatte die Schlachtflotte die Kohlenerginzung beendet und befand sich noch am gleichen Tage bereits 7.30 Uhr Nm. in See. Als Auslaufweg benutzte sie 
jedoch diesmal den westlichen Ausgang des Pentland Firth, bis Anbruch der Dunkelheit gegen U-Boote durch die IV. Flottille gesichert. Der 8. August fand die Schlachtschiffe 
siidéstlich von Fair Island mit Feuerleitungsiibungen und einige Schiffe mit SchieBiibungen beschiiftigt, als um 10.30 Uhr Vm. von einem der letzteren, dem Linienschiff 
Monarch", gemeldet wurde, da8 von einem U-Boot ein Torpedo auf das Schiff gefeuert sei. Dies war das Signal zum sofortigen Abbruch der Ubungen, die Schiffe wurden 
zusammengezogen und eine Hiifte der II. Flottille erhielt Anweisung, das U-Boot zu jagen. Um 7.30 Uhr Nm. wurde vom wachhabenden Offizier der ,,Iron Duke" wieder ein 
Sehrohr gesichtet, so da er Kurs anderte, um es zu rammen, dann wurde dasselbe Sehrohr kurz darauf von der ,,Dreadnought" gemeldet, aber spiter nicht mehr gesehen. Ein 
weiteres und diesmal unzweifelhaftes Zusammentreffen mit einem deutschen U-Boot erfolgte jedoch am nichsten Morgen. Der Kleine Kreuzer ,,Birmingham" vom I. Leichten 
Kreuzergeschwader in der Marschsicherung vor der Flotte stehend, sichtete am 9. August gegen 5 Uhr Vm. plétzlich das deutsche U-Boot ,,U 15" an der Wasseroberflache, es 
gelang ihm, das Boot zu rammen und zu vernichten, die Unfallstelle, gekennzeichnet durch starken Petroleumgeruch und aufsteigende Luftblasen, wurde bald darauf von der Flotte 
passiert und vom Linienschiff ,,Orion" gemeldet. Wie sich erst jetzt, mit dem Erscheinen des Buches von Jellicoe, herausstellt, war es den zehn deutschen U-Booten, die am 6. 
August zum Angriff gegen das feindliche Gros aus Helgoland ausgelaufen waren, also tatsiichlich gelungen, mit diesem zusammenzutreffen, ohne daB ihnen jedoch wegen des 
unsichtigen Wetters diese Tatsache sowie der hierbei eingetretene Verlust von ,,U 15" zum Bewuftsein gekommen ware (1) (Karte 9). Véllig im Dunkeln bleibt aber der Verlust 
von ,,U 13", wenn auch immerhin nicht ausgeschlossen ist, daB der angebliche Angriff 





1) Seite 77. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume I. 


Page 234 6. The English Blockade. 


However, the loss of "U 13" remains completely in the dark, although it cannot be ruled 
out that the alleged attack on "Monarch" or "Iron Duke" the day before can be traced 
back to this boat, however, a verification of this assumption will only be possible when 
the location of the English ships is known exactly at this point in time. (See Map 33.) 

The success of the "Birmingham" was greeted with great satisfaction in the 
English fleet, for it was such as to offset, at least in part, the embarrassing surprise and 
excitement which the appearance of the dreaded new weapon must no doubt have caused 
so far from their bases. Although the fleet of large battleships remained in the same area 
throughout the afternoon despite the suspected danger, they tried to make further attacks 
more difficult by continuing to zigzag. Unfortunately, the German U-boats had 
meanwhile continued their march back according to plan, without knowing that the main 
body of the enemy was in the immediate vicinity. 

The admiralty was far more alarmed than the chief of the fleet by the appearance 
of the U-boats. On their instructions, therefore, the fleet of capital ships retreated far to 
the north on the morning of August 10 to the area west of the Orkneys and Shetlands, 
while the II. and III. Cruiser Squadron and the I. Light Cruiser Squadron together with 
the IV Flotilla were sent towards the Norwegian coast to investigate suspected enemy U- 
boat bases here. Without such one could apparently not find an explanation on the 
English side for the appearance of the German boats so far from Helgoland. For the same 
purpose, the armored cruiser "Drake" was sent to the Faroe Islands and later reinforced 
by two ships of the X. Cruiser Squadron. Finally, the Fleet Commander returned to Scapa 
on the same day, probably in connection with these events, in order to contact the 
Admiralty by cable to discuss further measures that should take account of the newly 
created situation. 

In fact, German submarine bases did not exist on the Norwegian coast, as a result, 
the cruiser advance there also remained without result, but Commodore Goodenough did 
not miss the opportunity to enter Stavanger with his flagship "Southampton" and to 
convince himself personally of the loyalty of the Norwegian authorities and the 
groundlessness of British fears. Even though the German submarine advance had not 
succeeded in damaging the enemy main body, it nevertheless had very significant 
strategic effects. The mere appearance of the boats in the English blockade area was 
enough to push the English capital ships out of the North Sea, at least temporarily, and to 
prompt the cruiser squadrons to advance to the Norwegian coast and abandon their 
blockade position, so that on August 10 the exit from the North Sea to the Atlantic Ocean 
was open.” 


a3 Vé6llig im Dunkeln bleibt aber der Verlust von ,,U 13", wenn auch immerhin nicht ausgeschlossen ist, daB der angebliche Angriff auf ,,Monarch" oder ,,[ron 
Duke" vom Tag vorher auf dieses Boot zuriickzufiihren ist, jedoch wird eine Nachpriifung dieser Vermutung erst méglich sein, wenn der Standort der englischen Schiffe fiir diesen 
Zeitpunkt ganz genau bekannt ist. (Siehe Karte 33.) 

Der Erfolg der ,,Birmingham " wurde in der englischen Flotte mit groBer Genugtuung begriiBt, warer doch geeignet, die peinliche Uberraschung und Erregung, die 
das Erscheinen der gefiirchteten neuen Waffe soweit von ihren Stiitzpunkten entfernt zweifellos hervorgerufen haben muB, wenigstens zum Teil wettzumachen. Zwar blieb die 
Flotte der GroBkampsschiffe trotz der vermuteten Gefahr auch den Nachmittag iiber in demselben Gebiet, jedoch suchte sie durch fortgesetztes Zickzackfahren weitere Angriffe zu 
erschweren. Leider hatten inzwischen die deutschen U-Boote ohne Kenntnis von der unmittelbaren Nahe des feindlichen Gros ihren Riickmarsch planmibig fortgesetzt. 

Wesentlich beunruhigter als der Flottenchef zeigte sich die Admiralitat durch das Erscheinen der U-Boote. Auf ihre Weisungen trat die Flotte der GroBkampfschiffe 
daher, weit nach Norden ausholend, am Morgen des 10.August den Riickzug in das Gebiet westlich der Orkneys und Shetlands an, wahrend das II. und III. Kreuzergeschwader und 
das I. Leichte Kreuzergeschwader zusammen mit der IV. Flottille gegen die norwegische Kiiste vorgeschickt wurden, um diese auf hier vermutete feindliche U-Bootsstiitzpunkte 
zu untersuchen. Ohne solche konnte man offenbar auf englischer Seite fiir das Erscheinen der deutschen Boote soweit ab von Helgoland keine Erklarung finden. Zu dem gleichen 
Zweck wurde der Panzerkreuzer ,,Drake" nach den Faréer Inselngeschickt und spater durch zwei Schiffe des X. Kreuzergeschwaders verstiirkt. SchlieBlich kehrte auch der 
Flottenchef wohl im Zusammenhang mit diesen Ereignissen am gleichen Tage nach Scapa zuriick, um zur Besprechung weiterer Manahm en, die der neu geschaffenen Lage 
Rechnung tragen sollten, auf dem Kabelwege mit der Admiralitit in Verbindung zu treten. 

Tatsichlich waren deutsche U-Bootsstiitzpunkte an der norwegischen Kiiste nicht vorhanden, infolgedessen blieb auch der Kreuzervorsto8 dorthin ohne Ergebnis, 
jedoch lieB es sich Kommodore Goodenough nicht nehmen, mit seinem Flaggschiff ,, Southampton" in Stavanger einzulaufen und sich pers6nlich von der Loyalitit der 
norwegischen Behérden und der Grundlosigkeit der britischen Befiirchtungen zu tiberzeugen. So mit hatte der deutsche U-BootsvorstoB, trotzdem eine Schidigung des feindlichen 
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Gros nicht gelungen war, dennoch sehr erhebliche strategische Wirkungen. Allein das Erscheinen der Boote im englischen Blockadegebiet hatte bereits geniigt, die englischen 
GroSkampfschiffe wenigstens zeitweise aus der Nordsee zu verdraingen und den Vorsto8 der Kreuzergeschwader an die norwegische Kiiste unter Aufgabe ihrer Blockadestellung 
zu veranlassen, so daB am 10. August der Ausgang aus der Nordsee nach dem Atlantischen Ozean offen stand. 
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There could be no question of an effective blockade on that day, because it was not until 
August 11 that the X. Cruiser Squadron, consisting of 8 cruisers of the very outdated 
"Edgar" class, managed to close the gap further north. Unfortunately, these effects of the 
submarine advance remained completely unknown to the German Fleet Management, and 
German merchant shipping could not benefit from it either, as their ships almost always 
went to the nearest safe ports when they were warned about the danger of war. 

When the cruiser squadrons and destroyers returned from the Norwegian coast to 
replenish coal at Scapa and Cromarty, the II. Cruiser Squadron swung far south. Thus, for 
the first time since the beginning of the war, a British ship formation of the "Grand Fleet" 
appeared again from the north on the latitude of the Firth of Forth, but in this way it 
remained 200 nautical miles away from the German bases. The first week of the war is 
included marked the retreat of the British battleships from the North Sea into the Atlantic 
Ocean. There, west of the Orkneys, the battle squadrons held tactical and target practice 
and entered Scapa on August 15th, with the exception of the III. Squadron, to replenish 
fuel the appearance of the German submarines went so far, however, that even Scapa 
might no longer be believed to be able to hold against their intrusion. That is where the 
II battle squadron was released, although the spatial separation of the squadron from the 
"Grand fleet" by no less than 120 nautical miles had to be accepted. Knowledge of such 
connections would have been invaluable for a more favorable assessment of the strategic 
situation for the German fleet and war leadership. This knowledge, however, was not 
available at the time, and even the meager news that one received always arrived so late 
that the strategic situation must have changed completely in the meantime, given the 
rapid mobility of the naval forces, which is in the nature of things. The insular seclusion 
of the islands of the United Kingdom presented the German intelligence service with 
extraordinary difficulties a 
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verdriingen und den VorstoB der Kreuzergeschwader an die norwegische Kiiste unter Aufgabe ihrer Blockadestellung zu veranlassen, so daB am 10. August der 


Ausgang aus der Nordsee nach dem Atlantischen Ozean offen stand. Von einer wirksamen Blockade konnte daher an diesem Tage keine Rede sein, denn erst am 11.August gelang 
es, weiter nérdlich die entstandene Liicke durch das X. Kreuzergeschwader, bestehend aus 8 Kreuzern der sehr veralteten ,,.Edgar"-Klasse, notdiirftig zu schlieBen. Leider blieben 
diese Wirkungen des U-BootsvorstoBes der deutschen Flottenleitung véllig unbekannt. Auch die deutsche Handelsschiffahrt konnte keinen Nutzen daraus ziehen, da ihre Schiffe 
auf die pflichtmaBige Warnung wegen der Kriegsgefahr fast durchweg die nichsten sicher erscheinenden Hiafen aufgesucht hatten. 

Bei der Riickkehr der Kreuzergeschwader und Zerstérer von der norwegischen Kiiste zur Kohlenergiinzung nach Scapa und Cromarty holte dann das IL. 
Kreuzergeschwader weit nach Siiden aus. Damit erschien zum ersten Male seit Kriegsbeginn ein britischer Schiffsverband der ,,GroBen Flotte" wieder von Norden her auf dem 
Breitengrad des Firth of Forth, doch blieb er selbst auf diese Weise noch 200 Seemeilen von den deutschen Stiitzpunkten entfernt. Jm iibrigen wird die erste Kriegswoche mit dem 
Riickzug der englischen GroBkampsschiffe aus der Nordsee in den Atlantischen Ozean gekennzeichnet. Dort, westlich der Orkneys, hielten die Schlachtgeschwader nunmehr 
taktische und SchieBiibungen ab und liefen am 15. August mit Ausnahme des III. Geschwaders zur Brennstoffergiinzung nach Scapa ein. Die Befiirchtungen, die das Erscheinen 
der deutschen U-Boote erweckt hatte, gingen jedoch so weit, da8 man selbst Scapa vielleicht nicht linger gegen ihr Eindringen glaubte halten zu kénnen. Fiir diesen Fall sollte ein 
neuer Stiitzpunkt, und zwar der an der Westkiiste von Schottland liegende Loch Ewe erprobt werden. Dorthin wurde daher das III. Schlachtgeschwader entlassen, obwohl hiermit 
die raumliche Trennung des Geschwaders von der ,,Grofen Flotte" um nicht weniger als 120 Seemeilen in Kauf genommen werden muBte. Die Kenntnis solcher Zusammenhdnge 
wire fiir die giinstigere Beurteilung der strategischen Lage fiir die deutsche Flotte und Kriegsleitung unschdtzbar gewesen. Diese Kenntnis jedoch war damals nicht vorhanden, 
und selbst die spirlichen Nachrichten, die man erhielt, trafen stets so spit ein, daB sich inzwischen bei der in der Natur der Sache liegenden schnellen Verschiebbarkeit der 
Seestreitkrifte die strategische Lage wieder villig geindert haben muBte. Die insulare Abgeschlossenheit der Inseln des Vereinigten K6nigreiches bot dem deutschen 
Nachrichtendienst auBerordentliche Schwierigkeiten. 
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In the meantime, the battlecruisers went back to sea on August 12th immediately 
after the coal transfer had ended and, with the greatest possible fuel savings, also cruised 
west of the Orkneys on the following day, while the X and III. Cruiser squadrons were in 
position, the latter in a south-easterly direction from Aberdeen. 


The British Admiralty at the time also had very little information about the 
German fleet. The only more definite one was obtained from a neutral steamer which in 
the meantime had entered England from Hamburg. His captain claimed to have seen 14 
enemy ships of the line with several mine-layers together off Cuxhaven on August 9, as 
well as about 30 torpedo boats between Cuxhaven and Heligoland. A larger minefield 
would have been laid out in front of the jade. Further reconnaissance and at the same time 
cover against German attacks on the troop transports in the Channel could therefore only 
bring the English to their own advance into the area of the German Bight. For such a far- 
reaching enterprise, there was one thing to consider. Already at the end of July 1914 the 
Admiralty had received the information from a usually very reliable source that the 
Germans intended an extensive mine offensive in British waters in the event of war; the 
exact location of many of the intended minefields had even become known. Provided that 
this information was correct, it gave the impression that the enemy would lay mines in 
the open sea, regardless of British and neutral merchant traffic, especially on the 
approach routes from the northern bases to the German Bight. The undertaking of 
"Ko6nigin Luise" seemed to confirm this assumption. Here, certain disadvantages of the 
remote blockade were already beginning to make themselves felt, the southern North Sea 
had been left to the enemy without a fight from the start and therefore there could no 
longer be any guarantee that those there would be free from mines. In the southern North 
Sea, the English fleet felt threatened by invisible and unknown dangers and was already 
no longer in control of the situation. Extraordinary precautionary measures were therefore 
necessary for the advance there, all the more so since, in the opinion of the English 
supreme commander, losses or damage to even a few capital ships would already have 
shaken the English superiority at sea and so that the dependency of the island kingdom on 
sea supremacy could endanger the overall situation.*° 


28 Inzwischen waren die Schlachtkreuzer sofort nach beendeter Kohleniibernahme am 12. August wieder in See gegangen und kreuzten unter méglichster 
Brennstoffersparnis auch am folgenden Tage westlich der Orkneys, wahrend in der Nordsee sich gleichzeitig das X. und III. Kreuzergeschwader auf Positionen befanden, und zwar 
letzteres in siidéstlicher Richtung von Aberdeen. 

Uber die deutsche Flotte lagen bei der britischen Admiralitit zu dieser Zeit ebenfalls nur spiirliche Nachrichten vor. Die einzige bestimmtere erhielt man von einem 
neutralen Dampfer, der inzwischen von Hamburg aus in England eingelaufen war. Sein Kapitiin behauptete, am 9. August vor Cuxhaven 14 feindliche Linienschiffe mit mehreren 
Minenlegern zusammen gesehen zu haben sowie etwa 30 Torpedoboote zwischen Cuxhaven und Helgoland. Vor der Jade wire ein gr6éBeres Minenfeld ausgelegt worden. Weitere 
Aufklarung und zugleich Deckung gegen deutsche Angriffe auf die Truppentransporte im Kanal konnte daher den Englindern nur ein eigener Vorstof in das Gebiet der Deutschen 
Bucht bringen. Fiir ein so weitreichendes Unternehmen war aber eins zu bedenken. Bereits Ende Juli 1914 hatte naémlich die Admiralitat aus einer gew6hnlich sehr verlaBlichen 
Quelle die Mitteilung erhalten, man beabsichtige von deutscher Seite fiir den Kriegsfall eine ausgedehnte Minenoffensive in britischen Gewissern, es war sogar die genaue Lage 
vieler der beabsichtigten Minenfelder bekannt geworden. Vorausgesetzt, daB diese Angaben stimmten, erweckten sie den Anschein, daB der Feind ohne Riicksicht auf den 
britischen und neutralen Handelsschiffsverkehr auch in der freien See Minen auslegen werde, insbesondere natiirlich auf den Anmarschwegen von den nérdlichen Stiitzpunkten 
nach der Deutschen Bucht. Die Unternehmung der ,,KGnigin Luise" schien diese Vermutung zu bestatigen. Hier begannen sich also bereits gewisse Nachteile der Fernblockade 
fiihlbar zu machen, man hatte die siidliche Nordsee dem Feind von Anfang an kampflos iiberlassen und konnte daher jetzt keine Garantie mehr fiir die Minenfreiheit der dortigen 
Gewisser iibernehmen. In der siidlichen Nordsee fiihlte sich die englische Flotte mithin von unsichtbaren und unbekannten Gefahren bedroht und bereits nicht mehr als Herrin der 
Lage. Fiir den Vormarsch dorthin waren daher auBergew6hnliche VorsichtsmaBregeln erforderlich, um so mehr, als nach der Ansicht des englischen Héchstkommandierenden 
Verluste oder Havarien von selbst nur wenigen Grofkampfschiffen das englische Ubergewicht zur See bereits hiitte erschiittern und damit bei der Abhiingigkeit des Inselreichs von 
der Seeherrschaft eine Gefahrdung der Gesamtlage herbeifiihren konnen. 

Er entschlo8 sich daher, die sechs als Minensucher ausgeriisteten 
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He therefore decided to let the six gunboats equipped as minesweepers sail in front of the 
fleet on the southward advance, although this reduced the cruising speed of all ships to 
about 10 nautical miles and thus considerably increased the danger of successful 
submarine attacks on the line, on the other hand, given the small number of 
minesweepers, this measure could not be expected to provide complete security against 
hits from mines. The only other option left was to have older and less valuable ships sail 
ahead of the squadrons as barrier breakers in order to protect at least the valuable capital 
ships from mine damage at the expense of the older ones in the event of a barrier being 
struck. For this purpose, the VI. Battle Squadron of the "Channel Fleet" had been called 
to Scapa and were involved in the next advance (1). The enterprise began on August 13 at 
7:30 p.m. however, two battleships could only follow later because they had not yet 
completed the fuel supplement due to the insufficient number of coal steamers. Later the 
ship of the line "Ajax" had to be sent back because a turret was not ready for action. 

Again the ships set sail from Scapa to the west, on the following day target 
practice was held, then all ships of the line and battle cruisers united around 3 p.m. about 
40 nautical miles northwest of the Orkneys and from there began the advance towards the 
North Sea. The afternoon was spent with combat exercises, especially those to develop 
the line from the marching order to the battle. At midnight, the battle fleet passed the Fair 
Island Canal and united on August 16 at 4 p.m. with the II. and III. Cruiser Squadron and 
the I. Light Cruiser Squadron. At 5 p.m. the II. and IV. Flotilla and at 7 o'clock the 
minesweepers and four ships of the X. Cruiser Squadron joined the fleet. Then the 
planned reconnaissance against the German Bight began on a south-easterly course, the 
battle cruisers about 40 to 50 nautical miles ahead of the main body. At the same time 
from Harwich was the VIL. Cruiser Squadron and the I. and II. Torpedo Boat Flotilla on 
the approach, apparently for the purpose of either uniting for daytime battles with the 
"Grand Fleet" or to attack German forces when marching back from the north to the 
Helgoland Bay at night. In addition, two English U-boats were instructed to stand in front 
of the Ems and the Jade at 7 a.m. on August 16 in order to report and attack any departing 
German forces in good time. 


1) The VI. Squadron was therefore very soon designated in the fleet as "Mine 


Bumping Squadron" .**° 


ay Er entschloB sich daher, die sechs als Minensucher ausgeriisteten Kanonenboote auf dem Vormarsch nach Siiden vor der Flotte herfahren zu lassen, obgleich 
dadurch die Marschgeschwindigkeit aller Schiffe auf etwa 10 Seemeilen herabgesetzt und somit die Gefahr erfolgreicher U-Bootsangriffe auf die Linie erheblich gesteigert wurde, 
anderseits war eine vollstandige Sicherheit gegen Minentreffer bei der geringen Zahl der Minensucher auch durch diese MaBnahme nicht zu erwarten. Als einziges weiteres Mittel 
blieb noch méglich, altere und weniger wertvolle Schiffe vor den Geschwadern als Sperrbrecher herfahren zu lassen, um fiir den Fall des Auftreffens auf eine Sperre wenigstens 
die wertvollen GroBkampfschiffe auf Kosten der alteren vor Minenbeschidigungen zu bewahren. Zu diesem Zweck war bereits am 8. August das VI. Schlachtgeschwader von der 
,Kanal-Flotte" nach Scapa herangezogen worden und wurde an dem nichsten Vorstof beteiligt (1). Die Unternehmung begann am 13. August 7.30 Uhr Nm. nach beendeter 
Kohleniibernahme in Scapa, jedoch konnten zwei Schlachtschiffe erst spater folgen, da sie wegen der unzureichenden Zahl der Kohlendampfer die Brennstofferganzung noch nicht 
beendet hatten. Spaterhin muBte das Linienschiff ,,Ajax" zuriickgeschickt werden, weil ein Geschiitzturm nicht gefechtsklar war. 

Wiederum liefen die Schiffe von Scapa nach Westen aus, am folgenden Tage wurden SchieSiibungen abgehalten, dann vereinigten sich alle Linienschiffe und 
Schlachtkreuzer gegen 3 Uhr Nm. etwa 40 Seemeilen nordwestlich der Orkneys und traten von dort den Vormarsch nach der Nordsee an. Mit Gefechtsiibungen, vor allem solchen 
zur Entwicklung der Linie aus der Marschordnung zum Gefecht, wurde der Nachmittag verbracht. Um Mitternacht passierte die Schlachtflotte den Fair IslandKanal und vereinigte 
sich am 16. August 4 Uhr Nm. mit dem II. und III. Kreuzergeschwader sowie dem I. Leichten Kreuzergeschwader. Um 5 Uhr Nm. stieBen die IT. und IV. Flottille und um 7 Uhr 
die Minensucher und auch vier Schiffe des X. Kreuzergeschwaders zur Flotte. Dann begann auf siidéstlichem Kurs die planmaBige Aufklirung gegen die Deutsche Bucht, die 
Schlachtkreuzer etwa 40 bis 50 Seemeilen vor dem Gros. Konzentrisch war von Harwich aus gleichzeitig das VII. Kreuzergeschwader und die I. und III. Torpedobootsflottille im 
Anmarsch, ersichtlich zu dem Zweck, sich entweder fiir die Taggefechte mit der ,,GroBen Flotte" zu vereinigen oder deutsche Streitkriifte beim Riickmarsch von Norden nach der 
Helgolander Bucht bei Nacht anzugreifen. AuBerdem hatten je zwei englische U-Boote Anweisung, am 16. August 7 Uhr Vm. vor der Ems bzw. vor der Jade zu stehen, um etwa 
auslaufende deutsche Streitkriifte rechtzeitig zu melden und anzugreifen. 














1) Das VI. Geschwader wurde daher in der Flotte sehr bald als ,,Mine Bumping Squadron" bezeichnet. 
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The carefully initiated undertaking, however, already ended for the northern forces on the 
latitude parallel of Hornsriff, without a German vehicle being sighted. There, still 100 
nautical miles from Helgoland, the return march was started at 10:30 a.m., probably in 
order to be in good time before nightfall with the main body out of the reach of the 
German torpedo boats. As a result, the possibility of a meeting with German forces was 
not given. The only major advance of the "Grand Fleet" in the first month of the war was 
therefore unsuccessful. (See Map 34.) 

While it was turning around, the battle cruiser "New Zealand" falsely reported an 
enemy submarine and thus caused the fleet to initially zigzag the way back. Later, the 
cruiser squadrons spread out in front of the battle fleet in a reconnaissance line no less 
than 150 nautical miles long the eastern wing of which the II. Cruiser Squadron and the I. 
Battle Cruiser Squadron headed for the Norwegian coast at Lister, and then, running back 
across the North Sea, headed for Kinnaird Head. To the west of these forces, but not as 
far to the north, the III. Cruiser squadron with the III. Battle squadron, while the II. Light 
cruiser squadron formed first the rear cover and then, at night, relieved by the II and IV 
Flotilla, the vanguard of the main body, while the minesweepers, who had deployed the 
search equipment for the return march, were used as submarine protection by the 
squadrons. In the meantime, the X. Cruiser Squadron established the connection with the 
battle cruisers. During the night the IT. Cruiser squadron was sent to Cromarty, the X. to 
Scapa for coal, where the III. and IV. Battle Squadron, the II. Flotilla and the mine 
sweepers followed. The rest of the fleet stayed on a northerly course, took up the 
battlecruisers at daybreak and stood again in the Fair Island Canal at midnight, this time 
not to go to Scapa, but to call into Loch Ewe with all ships on the afternoon of August 18. 
The II. Cruiser Squadron had meanwhile taken up an outpost position in the North Sea 
off the Pentland Firth after the end of its reconnaissance voyage, while the X. Cruiser 
Squadron, after adding coal, resumed its usual blockade position between the Shetlands 
and Norway. The special importance of an effective blockade at this point was expressly 
ape by the Admiralty and a reinforcement of four armed merchant ships was sent 
there. 





224 Streitkriifte rechtzeitig zu melden und anzugreifen. Die sorgfaltig eingeleitete Unternehmung fand aber fiir die nérdlichen Streitkriifte bereits auf dem 
Breitenparallel von Hornsriff ihren Abschlu8, ohne daB ein deutsches Fahrzeug gesichtet wurde. Dort, noch 100 Seemeilen von Helgoland ab, wurde bereits um 10.30 Uhr Vm. der 
Riickmarsch angetreten, wahrscheinlich, um noch rechtzeitig vor Anbruch der Dunkelheit mit dem Gros auBer Reichweite der deutschen Torpedoboote zu stehen. Infolgedessen 
war auch die Moglichkeit eines Zusammentreffens mit deutschen Streitkraften nicht gegeben. Der einzige gréfere VorstoB der ,,Grofen Flotte" im ersten Kriegsmonat war damit 
ergebnislos verlausen. (Siehe Karte 34.) 

Wiahrend des Kehrtmachens meldete der Schlachtkreuzer ,,New Zealand" falschlicherweise ein feindliches U-Boot und veranlaBte dadurch die Flotte, den Riickweg 
zuniichst mit Zickzackkursen anzutreten. Spiiter breiteten sich die Kreuzergeschwader vor der Schlachtflotte herlaufend zu einer nicht weniger als 150 Seemeilen langen 
Aufklarungslinie aus, auf deren éstlichem Fliigel das II. Kreuzergeschwader und das I. Schlachtkreuzergeschwader die norwegische Kiiste bei Lister ansteuerten, um dann, von 
dort quer iiber die Nordsee zuriicklaufend, Kinnaird Head anzusteuern. Westlich von diesen Streitkristen, aber nicht soweit nach Norden laufend, folgte das III. 
Kreuzergeschwader mit dem III. Schlachtgeschwader, wihrend das II. Leichte Kreuzergeschwader zunichst die Riickendeckung und dann, bei Nacht von der II. und IV. Flottille 
abgelést, die Vorhut des Gros bildete, wihrend die Minensucher, die siir den Riickmarsch das Suchgeriit ausgenommen hatten, als U-Bootssicherung bei den Geschwadern 
verwendet wurden. Inzwischen stellte das X. Kreuzergeschwader die Verbindung mit den Schlachtkreuzern her. Wihrend der Nacht wurde sodann das II. Kreuzergeschwader nach 
Cromarty, das X. nach Scapa zum Kohlen entsandt, wohin auch das III. und IV. Schlachtgeschwader, die II. Flottille und die Minensucher folgten. Der Rest der Flotte blieb auf 
nérdlichem Kurs, nahm bei Tagesanbruch die Schlachtkreuzer auf und stand um Mitternacht wieder im Fair Island-Kanal, um diesmal nicht nach Scapa zu gehen, sondern mit 
allen Schiffen am 18. August nachmittags im Loch Ewe einzulausen. Das II. Kreuzergeschwader hatte inzwischen nach Beendigung seiner Aufklirungsfahrt eine 
Vorpostenstellung in der Nordsee vor dem Pentland Firth eingenommen, wahrend das X. Kreuzergeschwader nach Kohlenergiinzung seine iibliche Blockadestellung zwischen den 
Shetlands und Norwegen wieder einnahm. Die besondere Wichtigkeit einer effektiven Blockade an dieser Stelle wurde von der Admiralitat ausdriicklich betont und eine 
Verstiirkung von vier bewaffneten Handelsschiffen dorthin abgesandt. 
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Map 34. 


Qu: Der Seetrieg in der Nordfee. Bd. 1. 


Rarte 34. 


The first advance into the southern North Sea (Third Cruise) 14 - 18 VIII 1914 
(Schematic representation). 
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Page 239 "U 21" and the "Grand Fleet" 


At the same time as the English fleet attack, only three German U-boats were at 
sea for operations against the enemy. Again, like the first, one of these boats came into 
the vicinity of the enemy main body, but this time too chance thwarted its detection by 
the German boats. As a result, the fleet command remained unaware of the movements of 
the English forces and, in particular, learned nothing of the fact that the enemy main body 
had stayed no more than 100 nautical miles from Heligoland and thus had a certain 
possibility of attack from the German side, even if only for a very limited period of time. 

One remembers that "U 20" and "U 21" left Heligoland on the afternoon of 
August 15 to the north (1) (Map 11), and that "U 20" was already on August 16 at 4 a.m. 
Found a cruiser and a torpedo boat at the level of the Limfjord, an observation which may 
have been correct, because at the same time the English main body was 120 nautical 
miles to the west. This distance decreased to 90 nautical miles on the following day, 
without any more than one destroyer from the English armed forces was sighted, but at 
least this meeting was enough to give the commander of the submarine the undoubtedly 
erroneous idea of a planned pursuit, because the submarine was neither sighted nor 
reported from the British side. The U-boat's observations of the further pursuit by enemy 
destroyers on August 18 also seem to have corresponded just as little to the facts. 

On the other hand, the other boat, "U 21", Commander Kapitanleutnant Hersing, 
came much closer to the enemy when it began the advance on the Egersund-Kinnaird 
Head line on August 17th. There, at 7 a.m., it happened to be no more than 40 nautical 
miles away from the English battle squadrons. But then the courses diverge, with the 
main body of the English heading for the Fair Island Canal, while "U 21" headed for the 
Moray Firth to the south, because the main base of the English fleet was being sought 
there and not in the Orkneys. As a result, "U 21" was not allowed to detect and attack the 
British main body at sea. When the boat arrived off the Moray Firth on August 18th, III. 
Cruiser Squadron had already put in there while the other forces were going to Scapa and 
Loch Ewe, so that during his stay off the Moray Firth and Firth of Forth there were no 
more opportunities for attack. 


1) Page 94 and following.” 


208 Gleichzeitig mit dem englischen Flottenoorsto8 befanden sich von deutscher Seite nur drei U -Boote zu Unternehmungen gegen den Feind in See. Wiederum 
gelangte eines dieser Boote wie auch das erstemal in die Nihe des feindlichen Gros, aber auch diesmal vereitelte der Zufall dessen Feststellung durch die deutschen Boote. 
Infolgedessen blieb die Flottenleitung wiederum ohne Kenntnis der Bewegungen der englischen Streitkriifte und insbesondere erfuhr sie nichts davon, daf das feindliche Gros 
nicht weiter als 100 Seemeilen von Helgoland abgeblieben war und damit eine gewisse Angriffsméglichkeit deutscherseits bestanden hatte, wenn auch nur fiir einen sehr 
beschrinkten Zeitraum. 

Man erinnert sich, da ,,U 20" und ,,U 21" am 15. August nachmittags von Helgoland aus nach Norden ausgelaufen waren (1) (Karte 11), und daB ,,U 20" bereits am 
16. August 4 Uhr Vm. einen Kreuzer und ein Torpedoboot in Héhe des Limfjordes festgestellt hatte, eine Beobachtung, die zutreffend gewesen sein kann, denn gleichzeitig stand 
120 Seemeilen westlich das englische Gros. Dieser Abstand verringerte sich am folgenden Tage auf 90 Seemeilen, ohne daf von englischen Streitkriiften mehr als ein Zerst6rer 
gesichtet wurde, immerhin geniigte aber dieses Zusammentreffen, um bei dem Kommandanten des U -Boots die zweifellos irrige Vorstellung einer planméfigen Verfolgung zu 
erwecken, denn von englischer Seite wurde das U -Boot weder gesichtet noch gemeldet. Ebensowenig scheinen daher auch die Beobachtungen des U -Boots am 18. August iiber 
die weitere Verfolgung durch feindliche Zerstérer den Tatsachen entsprochen zu haben. 

Wesentlich naéher kam dagegen das andere Boot, ,,U 21", Kommandant Kapitanleutnant Hersing, dem Feind, als es am 17. August den Vormarsch auf der Standlinie 
Egersund—Kinnaird Head angetreten hatte. Dort ist es um 7 Uhr Vm. zufillig kaum mehr als 40 Seemeilen von den englischen Schlachtgeschwadern entfernt gewesen. Dann aber 
laufen die Kurse auseinander, indem das englische Gros den Fair Island-Kanal, ,,U 21" dagegen den stidlicher gelegenen Moray Firth ansteuerte, weil dort und nicht in den 
Orkneys der Hauptstiitzpunkt der englischen Flotte gesucht wurde. Infolgedessen war es auch ,,U 21" nicht vergénnt, das englische Gros in See festzustellen und anzugreifen. Als 
das Boot am 18. August vor dem Moray Firth ankam, war das III. Kreuzergeschwader bereits dort eingelaufen, wihrend die aindern Streitkrafte nach Scapa und Loch Ewe gingen, 
so da sich auch wihrend seines Aufenthalts vor dem Moray Firth und Firth of Forth keine Angriffsgelegenheiten mehr boten. Denselben Miferfolg erlebte ,,U 22" am 17. und 18. 
August vor dem Humber, da die aus der Deutschen Bucht zuriickkehrenden Streitkriifte nicht diesen Hafen, sondern Harwich anliefen. 





1) Seite 94 und folgende. 
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Page 240 6. The English Blockade. 


"U 22" experienced the same failure on August 17th and 18th off the Humber, since the 
forces returning from the German Bight called at Harwich instead of this port. The 
possibility of being able to change bases and having several available at different points 
on the coast thus proved to be extremely advantageous for the British fleet, despite the 
difficulties otherwise associated with the floating base. 

Otherwise, the small result of this U-boat reconnaissance in view of the 
insufficient number of forces used was not surprising, so the far-reaching conclusions 
that the fleet command actually drew from it were all the less justified. She thought she 
could infer from the result that "the bulk of the English and probably all warships worth 
attacking by U-boats were at such a distance from the German coast that the search for 
these forces exceeded the technical capabilities of the U-boats (1)", and "that the English 
battle fleet avoids the North Sea altogether and is far out of reach of our forces (2)". 

In any event, these conclusions would not be correct for the third cruise of the 
British fleet. 


Already on August 20 at 7:30 p.m. the battle fleet went back to sea, with the 
exception of the "Orion", which had to be abandoned because of a severe condenser 
accident, stayed west of the Orkneys for target practice on August 21, and entered the 
North Sea through the Fair Island Canal early on the morning of the 22™. In the 
meantime, as a result of the efforts of the constant cruises and the need to keep the guns 
of the middle artillery permanently manned even during the day because of the submarine 
danger, the crew of the ships in terms of stokers and gun operators had proven to be 
inadequate. As a result, the fleet had been reinforced by about 2,000 men from the 
reserve, a measure that had already been planned on the German side by mobilization. 

The I. Battlecruiser Squadron, reduced by the "New Zealand", which had gone to 
the Humber to join the "Invincible" there, had been prevented from leaving Scapa on 
August 21 by fog, therefore only did target practice west of the Orkneys on August 22nd 
and then also appeared 100 nautical miles east of the Orkneys to take over the support of 
the III. and VI. Cruiser Squadrons from this point, who had positioned the blockade 
between Scotland and Norway south of this position. (See Map 35.) 


1) Page 97. 
2) Page 98.?° 


ae Humber, da die aus der Deutschen Bucht zuriickkehrenden Streitkrafte nicht diesen Hafen, sondern Harwich anliefen. Die Méglichkeit, die Stiitzpunkte 
wechseln zu kénnen und mehrere an verschiedenen Stellen der Kiiste zur Verfiigung zu haben, erwies sich also fiir die englische Flotte trotz der sonst mit der schwimmenden Basis 
verbundenen Schwierigkeiten als auSerordentlich vorteilhaft. 

Im iibrigen konnte aber das geringe Ergebnis dieser U-Bootsaufklirung bei der unzureichenden Zahl der verwendeten Kriifte nicht wundernehmen, um so weniger 
waren daher so weitgehende Folgerungen berechtigt, wie sie die Flottenleitung tatsiichlich daraus ableitete. Sie glaubte aus dem Ergebnis entnehmen zu sollen, daB ,,das englische 
Gros und wahrscheinlich alle den Angriff durch U-Boote lohnende Kriegsschiffe sich in solcher Entfernung von der deutschen Kiiste aufhielten, daB das Ausfuchen dieser 
Streitkrifte die technische Leistungsfihigkeit der U-Boote iibersteige (1)", und ,,dai die englische Schlachtflotte die Nordsee ganz meide und sich weit auBer Reichweite unserer 
Streitkriste aufhalte (2)". 

Fiir die dritte Kreuzfahrt der englischen Flotte w aren diese SchluBfolgerungen jedenfalls nicht zutreffend. 

Bereits am 20. August 7.30 Uhr Nm. ging die Schlachtflotte mit Ausnahme des ,,Orion", der wegen schwerer Kondensatorhavarie zuriickgelassen werden muBte, 
wieder in See, blieb am 21. August zu SchieBiibungen westlich der Orkneys und trat am friihen Morgen des 22. durch den Fair Island - Kanal wieder in die Nordsee ein. 
Inzwischen hatte sich infolge der Anstrengungen durch die stindigen Kreuzfahrten sowie wegen der Notwendigkeit, auch bei Tage wegen der U-Bootsgesahr die Geschiitze der 
Mittelartillerie dauernd besetzt zu halten, die Besatzungszahl der Schiffe an Heizern und Geschiitzbedienungen als unzulinglich erwiesen. Infolgedessen hatte eine Verstérkung der 
Flotte um etwa 2000 Mann aus der Reserve stattgefunden, eine Mafinahme, die auf deutscher Seite bereits mobilmachungsmaBig vorgesehen worden war. 

Im Fair Island-Kanal stieB das I. Leichte Kreuzergeschwader und am Nachmittag auch die II. Zerstérerslottille zur Flotte; die Flottille, um wahrend des weiteren 
Vormarsches die U-Bootssicherung zu iibernehmen. Das I. Schlachtkreuzergeschwader, vermindert um die ,.New Zealand", die nach dem Humber gegangen war, um sich dort der 
,Anvincible" anzuschlieBen, war am 21. August in Scapa durch Nebel am Auslaufen verhindert worden, erledigte daher erst am 22. August westlich der Orkneys SchieBiibungen 
und erschien im Anschlu8 daran ebenfalls 100 Seemeilen éstlich der Orkneys, um von diesem Punkt aus die Unterstiitzung des III. und VI. Kreuzergeschwaders zu iibernehmen, 
die siidlich dieser Stellung die Blockade zwischen Schottland und Norwegen wieder ausgenommen hatten. (Siehe Karte 35.) 





1) Seite 97. 
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Map 35. 


Bu: Der Seefrieg in der Nordjee. Bd. 1. 
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Page 241 20th — 26th VIII. 14. The fourth cruise 


From these positions the II. and VI. Cruiser Squadron as well as the I. Light 
Cruiser Squadron, supported by the battle cruisers, up to the 56th parallel to the south, 
about the height of Edinburgh. Here, on the eastern wing, the VI. Cruiser squadrons clear 
up the southern Norwegian coast and, together with an armed auxiliary cruiser, capture 
German merchant ships that were trying to leave Norwegian territorial waters near the 
headland of Jaderen. Adventurous assumptions about a German base of operations for 
airships from the island of North Rona west of the Orkneys made it necessary at the same 
time to send the cruiser "Sappho" there, which soon showed the baselessness of this 
rumor and the unsuitability of the place for the alleged use. In general, at the beginning of 
the war, reports of alleged sightings of enemy aircraft and airships, which on closer 
examination proved to be irrelevant, were apparently at least as frequent on the English 
side as on the German side. 

To support the cruiser squadrons, the battle fleet also remained at sea, with the 
exception of III Squadron, which was sent to Scapa for coal, although only half of the II 
flotilla was available for submarine security, while the other east of the Orkneys was 
chasing a submarine said to have been sighted there. The fear of submarine attacks was 
therefore very lively on the ships of the line, the fleet was also alarmed several times on 
23 August by false submarine alarms, but in fact there were no German submarines in the 
waters there at this time. 

On August 24, the I. Battle Squadron and the I. Light Cruiser Squadron had to be 
released to coal at Scapa, but the latter arrived only after being relieved by the II Cruiser 
Squadron. Otherwise the cruisers continued their surveillance duty. On August 25th, the I 
Battlecruiser Squadron was replaced by the III Battle Squadron for the same purpose, 
then the rest of the Battle Fleet returned with the Battle cruisers to Scapa, where the ships 
arrived at 8:30 a.m. on the 26th. hampered here as well as during the exit by fog. On this 
day me support of the cruiser line consisted again only in a squadron of older ships of the 
line. 





2 6stlich der Orkneys, um von diesem Punkt aus die Unterstiitzung des III. und VI. Kreuzergeschwaders zu tibernehmen, die siidlich dieser Stellung die Blockade 
zwischen Schottland und Norwegen wieder ausgenommen hatten. (Siehe Karte 35.) 

Aus diesen Stellungen gingen am folgenden Tage das II. und VI. Kreuzergeschwader sowie das I. Leichte Kreuzergeschwader, unterstiitzt durch die Schlachtkreuzer, 
bis zum 56. Breitengrad nach Siiden, etwa der Héhe von Edinburgh. Hierbei hatte auf dem éstlichen Fliigel stehend das VI. Kreuzergeschwader die siidliche norwegische Kiiste 
aufzukléren und zusammen mit einem bewaffneten Hilfskreuzer deutsche Handelsschiffe zu kapern, die etwa bei der Landspitze Jaderen die norwegischen Hoheitsgewiisser zu 
verlassen suchten. Abenteuerliche Vermutungen iiber eine deutsche Operationsbasis fiir Luftschiffe aus der Insel North Rona westlich der Orkneys machten gleichzeitig eine 
Entsendung des Kreuzers ,,Sappho" dorthin erforderlich, die das Grundlose dieses Geriichts und die Ungeeignetheit des Platzes zu der angeblichen Verwendung sehr bald zeigte. 
Uberhaupt waren Meldungen iiber angeblich gesichtete feindliche Flugzeuge und Luftschiffe, die sich bei néherer Priifung als gegenstandslos erwiesen, bei Kriegsbeginn auf 
englischer Seite anscheinend mindestens ebenso haufig wie aus deutscher. 

Zur Unterstiitzung der Kreuzergeschwader blieb im iibrigen auch die Schlachtflotte mit Ausnahme des zum Kohlen nach Scapa geschickten III. Geschwaders in See, 
obgleich fiir die U-Bootssicherung nur die Hiilfte der II. Flottille zur Verfiigung stand, wahrend die andere dstlich der Orkneys ein dort angeblich gesichtetes U-Boot jagte. Die 
Furcht vor U-Bootsangriffen war daher auf den Linienschiffen sehr rege, mehrfach wurde die Flotte auch am 23. August durch falschen U-Bootsalarm beunruhigt, tatsachlich aber 
befanden sich zu dieser Zeit keine deutschen U-Boote in den dortigen Gewissern. 

Am 24. August muBte auch das I. Schlachtgeschwader und das I. Leichte Kreuzergeschwader zum Kohlen nach Scapa entlassen werden, letzteres lief jedoch erst 
nach Ablésung durch das III. Kreuzergeschwader ein. Im iibrigen setzten die Kreuzer ihren Uberwachungsdienst fort. Am 25. August erfolgte zum gleichen Zweck die Ablésung 
des I. Schlachtkreuzergeschwaders durch das III. Schlachtgeschwader, dann kehrte auch der Rest der Schlachtflotte mit den Schlachtkreuzern nach Scapa zuriick, wo die Schiffe 
am 26. um 8.30 Uhr Vm. einliefen, hierbei ebenso wie bei der Ausfahrt durch Nebel behindert. An diesem Tage bestand somit der Riickhalt der Kreuzerlinie wiederum lediglich in 
einem Geschwader, noch dazu alterer Linienschiffe. ,,Iron Duke , das II. und VI. Schlachtgeschwader 
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Page 242 6. The English Blockade. 


"Iron Duke, II and VI Battle Squadrons and II Flotilla were based at Scapa, but the 
battlecruisers left base immediately after the coaling to join III Squadron. Towards 
evening the cruiser squadrons left their blockade positions, the X. and VI. Cruiser 
squadrons ran to Scapa, the II to Rosyth. 

Thus, considerable parts of the "Grand Fleet" had been at sea almost 
uninterrupted from August 21st to 26th. It must therefore have been a certain 
disappointment to the supreme commander that during this period German ships had 
nevertheless found opportunities to lay mines off the Humber and Tyne. As we know 
from the earlier description (1), the German armed forces deployed for this purpose had 
crossed the North Sea on a return march on August 25 and 26 without encountering a 
single English ship (Map 15 to 17). This fact, which was very surprising at that time, can 
now be explained by the fact that the British cruiser squadrons had not crossed the 56th 
parallel to the south during these days and thus left the southern part of the North Sea to 
the enemy completely, which is now directly in front of the English bases. This fact, 
which was very surprising at the time, can now be explained by the fact that the British 
cruiser squadrons had not crossed the 56th degree of latitude to the south and had thus 
left the southern part of the North Sea completely to the enemy. However, in order to 
secure the coast at least to some extent against further enemy action without the help of 
the fleet, the Navy Command suggested to the Admiralty that the coastal defense flotillas 
(Patrol Flotillas) be pushed a little further to sea. However, with further concern that 
such mining operations could also be directed against the northern bases of the fleet itself, 
she requested the provision of 20 fishing vessels with trawls and other minesweepers for 
the constant search of the waters around the Pentland Firth as soon as possible, as well as 
an accelerated increase in the number of other light and fast vehicles for guarding the 
bases. From this it can be seen that there was a lack of light guard forces in the English 
Navy at the beginning of the war. 


At the same time, the Admiralty itself had taken steps for a British counter- 
offensive by arranging for the Armed Forces of Harwich, directly subordinate to it, to 
attack the German Bight on August 28. 


1) page 120 and following.”*! 


saa »lron Duke, das II. und VI. Schlachtgeschwader und die II. Flottille lagen in Scapa, jedoch verlieBen die Schlachtkreuzer sofort nach dem Kohlen wieder den 
Stiitzpunkt, um sich dem III. Geschwader anzuschlieBen. Gegen Abend verlieBen dann auch die Kreuzergeschwader ihre Blockadestellungen, das X . und VI. Kreuzergeschwader 
liefen nach Scapa, das II. nach Rosyth ein. 

Somit waren erhebliche Teile der ,,GroBen Flotte" vom 21. bis 26. August fast ununterbrochen in See gewesen. Es muBte daher fiir den Héchstkommandierenden 
eine gewisse Enttiéuschung bedeuten, daB trotzdem wihrend dieser Zeit deutsche Schiffe Gelegenheit gefunden hatten, vor dem Humber und Tyne Minen zu legen. Wie wir aus der 
fritheren Schilderung wissen (1), hatten die hierzu eingesetzten deutschen Streitkriafte wahrend ihres Unternehmens am 25. und 26. August die Nordsee auf Hin- und Riickmarsch 
gekreuzt, ohne ein einziges englisches Schiff anzutreffen (Karte 15 bis 17). Diese damals sehr iiberraschende Tatsache erklirt sich jetzt dadurch, daB die britischen 
Kreuzergeschwader in diesen Tagen den 56. Breitengrad nach Siiden nicht iiberschritten und somit den siidlichen Teil der Nordsee dem Feind restlos iiberlassen hatten. Die 
nunmehr unmittelbar vor den englischen Stiitzpunkten dieses Gebiets ausgelegten deutschen Minensperren erbrachten den Beweis, daB dies Verhalten von deutscher Seite nicht 
unausgenutzt geblieben war, dennoch veranlaBten sie die englische Flottenleitung keineswegs zur Anderung ihrer einmal angenommenen Haltung. Um jedoch auch ohne Hilfe der 
Flotte die Kiiste wenigstens einigermaBen gegen ein weiteres Vorgehen des Feindes zu sichern, schlug die Flottenleitung der Admiralitat vor, die Flottillen der Kiistenverteidigung 
(Patrol Flotillas) etwas weiter nach See vorzuschieben. In der weiteren Besorgnis aber, daB derartige Minenunternehmungen auch gegen die nérdlichen Stiitzpunkte der Flotte 
selbst gerichtet werden kénnten, erbat sie die méglichst baldige Gestellung von 20 Fischerfahrzeugen mit Schleppnetzen und anderen Minensuchgeriten siir das stindige Absuchen 
der Gewiasser um den Pentland Firth, sowie eine méglichst beschleunigte Vermehrung der Zahl anderer leichter und schneller Fahrzeuge fiir die Bewachung der Stiitzpunkte. Man 
ersieht hieraus, da es an leichten Bewachungsstreitkriften auch in der englischen Marine zu Anfang des Krieges fehlte. 





Gleichzeitig hatte die Admiralitat selbst Schritte fiir eine englische Gegenoffensive getroffen, indem sie fiir den 28. August eine Unternehmung der ihr unmittelbar 
unterstellten Streitkrafte von Harwich gegen die Deutsche Bucht ansetzte. Hiervon wurde jedoch der Héchstkommandierende 


1) Seite 120 und folgende. 
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However, the Supreme Commander of the "Grand Fleet" was not informed of this until 
August 26, although the I. Light Cruiser Squadron under his command was also supposed 
to take part. But what he heard about the undertaking prompted him to make an urgent 
report to the Admiralty, under no circumstances should it be carried out without the help 
of the battlecruisers, and also to send them south while the Admiralty was asked to 
inform the commanders of the southern forces of the presence of this squadron in the 
German Bight as well in the skirmish of August 28th, it is quite unquestionable that this 
measure alone prevented an English failure on that day. On the other hand, strangely, 
support for the battlecruisers by ships of the line was not considered necessary by the 
naval command either. On the contrary, after it had set sail on August 27, the "Grand 
fleet" remained more than 300 nautical miles away from the battlefield on August 28 
without being able to intervene, in case the battlecruisers encountered superior 
counterattack, or were slowed down by submarine and mine hits. Only success justified 
the reluctance of the English main body at that time, for reasons very similar to those in 
the same cases on the German side were decisive. They did not want to expose the 
valuable capital ships to the effects of submarine attacks during the day or torpedo boat 
attacks at night, which were also overestimated by the British at the time, and at the same 
time to the danger of mines. 

On August 29, the fleet remained at sea in the usual manner, while the battle 
cruiser and the I. Light Cruiser Squadron arrived in Scapa at 8 o’clock after a successful 
battle. The II. Cruiser Squadron also went to Cromarty for coal that day, while the rest of 
the blockade off the Norwegian coast was held by the II. Cruiser Squadron and west of it 
by the VI. and X. Cruiser Squadrons. At the same time, these blockade lines were 
supplemented further north by one from armed merchant steamers, in order to force 
blockade breakers to cross at least one of these lines during the day, even if they managed 
to break through the other unnoticed at night. This system was carried out regularly in the 
following period, as far as the available armed forces were sufficient. However, in order 
to make the blockade even more effective and in particular to be able to better monitor 
the eastern approaches to the Pentland Firth, the minelayer squadron, consisting of 7 old 
cruisers, used for blockade duty with the "Grand Fleet", especially since the use of these 
ships in their actual service had not yet been envisaged. ene 


262 Hiervon wurde jedoch der Héchstkommandierende der ,,GroBen Flotte" erst am 26. August in Kenntnis gesetzt, obwohl das ihm unterstellte I. Leichte 
Kreuzergeschwader ebenfalls daran teilnehmen sollte. Das, was er von der Unternehmung hérte, veranlaBte ihn aber zu sofortigen dringenden Vorstellungen bei der Admiralitat, 
die Durchfiihrung auf keinen Fall ohne die Hilfe der Schlachtkreuzer vor sich gehen zu lassen und diese gleichfalls nach Siiden zu entsenden, wihrend die Admiralitat gebeten 
wurde, den Fiihrern der siidlichen Streitkriifte von der Anwesenheit auch dieses Geschwaders in der Deutschen Bucht Kenntnis zu geben. Nach dem friiher geschilderten Ausgang 
der Gefechte vom 28. August ist es ganz zweifellos, daB allein diese MaBnahme einen englischen Miferfolg an diesem Tag verhindert hat. Dagegen wurde sonderbarerweise eine 
Unterstiitzung der Schlachtkreuzer durch Linienschiffe auch von der Flottenleitung nicht fiir erforderlich gehalten. Die ,,GroBe Flotte" hielt sich vielmehr, nachdem sie am 27. 
August in See gegangen war, auch am 28. August tiber 300 Seemeilen entfernt vom Gefechtsort ohne die Moglichkeit, eingreifen zu k6nnen, fiir den Fall, daB die Schlachtkreuzer 
auf iiberlegene Gegenwirkung stoBen wiirden, oder durch U-Boots- und Minentreffer in ihrer Geschwindigkeit herabgesetzt sein wiirden. Nur der Erfolg hat die Zuriickhaltung des 
englischen Gros damals gerechtfertigt, ganz ahnliche Griinde wie in gleichen Fallen auf deutscher Seite waren dafiir ma gebend. Man wollte die wertvollen GroBkampfschiffe 
nicht der damals auch von englischer Seite iiberschiitzten Wirkung von U-Bootsangriffen bei Tage oder Torpedobootsangriffen bei Nacht sowie gleichzeitig der Minengefahr 
aussetzen. 





Auch am 29. August blieb die Flotte in der iiblichen Weise in See, waihrend die Schlachtkreuzer zusammen mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader nach 
erfolgreich bestandenem Gefecht um 8 Uhr abends in Scapa einlief. Ebenso ging das III. Kreuzergeschwader an diesem Tage zum Kohlen nach Cromarty, wahrend im iibrigen die 
Blockadestellung vor der norwegischen Kiiste von dem II. Kreuzergeschwader und westlich davon von dem VI. und X. Kreuzergeschwader innegehalten wurde. Gleichzeitig 
wurden diese Blockadelinien weiter nérdlich durch eine solche von bewaffneten Handelsdampfern erginzt, um auf diese Weise Blockadebrecher zu zwingen, wenigstens eine 
dieser Linien bei Tage zu durchlaufen, selbst wenn es ihnen gelang, die andere unbemerkt bei Nacht zu durchbrechen. Dieses System wurde in der Folgezeit regelmiBig 
durchgefiihrt, soweit die verfiigbaren Streitkrifte dazu ausreichten. Um aber die Blockade noch wirksamer zu gestalten und insbesondere die éstlichen Zugiinge zum Pentland Firth 
besser iiberwachen zu kénnen, wurde auch das Geschwader der Minenleger, bestehend aus 7 alten Kreuzern, zum Blockadedienst bei der ,,GroBen Flotte" herangezogen, zumal 
vorliufig eine Verwendung dieser Schiffe in ihrem eigentlichen Dienst noch nicht in Aussicht genommen war. 
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The minelayers were set up east of the Orkneys in a special reconnaissance area, while 
west of the Fair Island Canal from August 27th, the armed merchant steamer "Oceanic" 
cruised to monitor shipping in this area as well. 

It was not until August 30th that the fleet began the return march to Scapa, where 
it arrived at 8 a.m. on the 31st. Only the III Battle Squadron remained at sea in support of 
the II Cruiser Squadron, which was cruising up to 31“ on the Norwegian coast. From the 
western blockade area, the VI cruiser squadron was withdrawn in the afternoon of the 
31st, while the X remained on station there. 

August 31 brought another task for the ships at sea. The news had come in that 
the possibility of further enemy mining operations, this time against the Pentland and 
Moray Firth, was to be expected on the night of September Ist. They therefore wanted to 
try to cut off the enemy mine-layers on their march back with the armed forces at sea. For 
this purpose stood the I. battle cruiser squadron, the III. Battle squadron and the II. and 
X. Cruiser Squadron were available. However, the enterprise was unsuccessful as no 
mine layers had shown themselves. With this the endeavors of the "Grand Fleet" during 
the first month of the war came to an end. 


Although the basic operational order of the British Admiralty had undoubtedly 
indicated that the "Grand Fleet" should be reluctant to undertake any operations, they 
only acquired the character of a complete strategic defensive through the unexpected 
appearance of the German U boats in the northern waters as well as through the German 
mine offensive and the strategic conclusions drawn from both circumstances. 

The range of action of the German submarines as well as their sea endurance 
exceeded everything that could be expected of this weapon based on previous experience 
on the British side. According to Admiral Jellicoe, the repeated sightings of enemy 
submarines in the immediate vicinity of the Orkneys and Shetlands, combined with the 
assumption that the enemy apparently kept the central North Sea permanently occupied 
by submarines, meant such a serious threat to the English capital ships that that it became 
of vital importance to the movements and operations of the English battle fleet. ae 


263 Flotte" herangezogen, zumal vorliufig eine Verwendung dieser Schiffe in ihrem eigentlichen Dienst noch nicht in Aussicht genommen war. Die Minenleger 
fanden éstlich der Orkneys in einem besonderen Aufklérungsgebiet Aufstellung, waihrend westwarts des Fair Island-Kanals vom 27. August an auch der bewaffnete 
Handelsdampfer ,,Oceanic" kreuzte, um den Schiffsverkehr auch in diesem Gebiet zu tiberwachen. 

Erst am 30. August trat die Flotte den Riickmarsch nach Scapa an, wo sie am 31. um 8 Uhr Vm. eintraf. In See blieb wiederum nur das III. Schlachtgeschwader zur 
Unterstiitzung des bis zum 31. an der norwegischen Kiiste kreuzenden II. Kreuzergeschwaders. Aus dem westlichen Blockadegebiet wurde das VI. Kreuzergeschwader am 
Nachmittag des 31. zuriickgezogen, wihrend das X. dort auf Station blieb. 

Fiir die in See befindlichen Schiffe brachte der 31. August eine weitere Aufgabe. Es war nimlich die Nachricht eingegangen, daB mit der Méglichkeit weiterer 
feindlicher Minenunternehmungen, und zwar diesmal gegen den Pentland und Moray Firth, in der Nacht zum 1. September zu rechnen sei. Man wollte daher versuchen, mit den in 
See befindlichen Streitkriften die feindlichen Minenleger auf ihrem Riickmarsch abzuschneiden. Hierzu stand das I. Schlachtkreuzergeschwader, das III. Schlachtgeschwader 
sowie das III. und X. Kreuzergeschwader zur Verfiigung. Jedoch verlief das Unternehmen ergebnislos, da sich keine M inenleger gezeigt hatten. Hiermit fanden die 
Unternehmungen der ,,GroBen Flotte" wahrend des ersten Kriegsmonats ihren Abschlu8. 

2s 

Zwar hatte der grundlegende Operationsbefehl der britischen Admiralitat zweifellos schon der ,,GroBen Flotte" Zuriickhaltung bei allen Unternehmungen 
vorgezeichnet, den Charakter volliger strategischer Defensive erhielten sie aber erst durch das unerwartete Erscheinen der deutschen U-Boote in den nérdlichen Gewissern sowie 
durch die deutsche Minenoffensive und die aus beiden Umstinden gezogenen strategischen Folgerungen. 

Der Aktionsradius der deutschen U-Boote sowie ihre Seeausdauer hatte alles iibertroffen, was man nach den bisherigen Erfahrungen auf englischer Seite an 
Wirkungsméglichkeiten dieser Waffe erwarten konnte. Das mehrfache Sichten feindlicher U-Boote in unmittelbarer Nahe der Orkneys und Shetlands verbunden mit der Annahme, 
da der Feind die mittlere Nordsee anscheinend dauernd durch U-Boote besetzt hielt, bedeutete nach den Ausfiihrungen des Admirals Jellicoe daher eine so ernste Bedrohung der 
englischen GroBkampfschiffe, daB sie fiir die Bewegungen und Operationen der englischen Schlachtflotte von ausschlaggebender Bedeutung wurde. 
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As aresult of the deployment of the I. and II. Destroyer Flotilla in Harwich, the fleet 
itself only had 40 destroyers, a number that was enough to secure the battle fleet and 
battle cruisers against submarines. If one considers, however, that the fuel reserves of the 
capital ships allowed them to stay at sea about three to four times as long as the 
destroyers, whose reserves were already exhausted in three days and nights, the only 
thing left for the heavy ships was either to return to port together with the destroyers, or 
to give up part or all of the submarine security if the blockade is to be maintained. In the 
first period of the war, the decision was made to do the latter, but as a result the ships in 
the northern part of the North Sea had to be held back in order to make the risk even 
somewhat tolerable; at times it was even necessary to withdraw the fleet itself from there 
to the Atlantic Ocean, and to be based on Loch Ewe in the Irish Sea instead of Scapa. 

Another danger, which reinforced the English naval command in this decision, 
arose from the active German mine offensive against the English coast. Just like these, it 
was believed that the free North Sea would very soon be contaminated with mines by the 
enemy in places where they could pose a threat to the English navy, without the enemy 
having to take into account applicable international law. If the English battle fleet then 
moved in the waters of the central and southern North Sea, this could very soon lead to 
the loss of a number of their own capital ships due to mines and thus to a balance of 
power in Germany's favour. The only safeguard against this could only have been 
provided by the minesweepers, who would have driven in front of the fleet with their 
equipment constantly deployed. But even if one had possessed sufficient vessels suitable 
for this, which was not the case, the danger then arose again that the reduction in cruising 
speed to 10 nautical miles and the need to keep the fleet on as steady a course as possible 
behind the minesweepers, without zigzagging, would have favored enemy submarine 
attacks. 

It was therefore the danger of submarines and mines that forced the English battle 
fleet to usually stay in the northern part of the North Sea, where the risk of sailing 
without submarine protection was more acceptable and where due to the greater water 
depths and distance from the German bases, enemy mining operations could be 
discovered before they endangered valuable ships.°™ 





oe Operationen der englischen Schlachtflotte von ausschlaggebender Bedeutung wurde. Infolge der Dislozierung der I. und III. Zerstérerflottille in Harwich 
verfiigte die Flotte selbst nur iiber 40 Zerst6rer, eine Zahl, die zur Sicherung der Schlachtflotte und Schlachtkreuzer gegen U-Boote eben ausreichte. Vergegenwirtigt man sich 
aber, daB den GroBkampfschiffen ihr Brennstoffvorrat gestattete, etwa drei- bis viermal solange die See zu halten als den Zerst6rern, deren Vorrat sich schon in drei Tagen und 
Nichten erschépfte, so blieb fiir die schweren Schiffe nur iibrig, entweder mit den Zerstérern zusammen zum Hafen zuriickzukehren oder auf die U-Bootsficherung teilweise oder 
ganz zu verzichten, wenn die Blockade aufrechterhalten bleiben sollte. In der ersten Kriegszeit entschlo8 man sich zu letzterem, muBte aber infolgedessen die Schiffe im 
nérdlichen Teil der Nordsee zuriickhalten, um das Risiko auch nur einigermaBen ertraglich zu machen, zeitweise wurde es sogar erforderlich, die Flotte selbst von dort in den 
Atlantischen Ozean zuriickzunehmen und sich auf Loch Ewe in der Irischen See statt auf Scapa stiitzen zu lassen. 

Eine weitere Gefahr, die die englische Flottenleitung in diesem Entschlu8 bestirkte, ergab sich aus der regen deutschen Minenoffensive gegen die englische Kiiste. 
Ebenso wie diese werde, so glaubte man wenigstens annehmen zu miissen, auch die freie Nordsee sehr bald an solchen Stellen vom Feinde mit Minen verseucht werden, wo sie der 
englischen Flotte gefahrlich werden kénnten, ohne daB der Gegner hierbei auf das geltende Vélkerrecht Riicksicht nehmen werde. Bewegte sich die englische Schlachtflotte dann 
trotzdem in den Gewissern der mittleren und siidlichen Nordsee, so kénnte dies sehr bald zum Ausfall einer Anzahl eigener GroBkampfschiffe durch Minen und damit zu einem 
Krafteausgleich zu deutschen Gunsten fiihren. Die einzige Sicherung dagegen hiitten nur die Minensucher bieten kénnen, die stindig mit ausgebrachtem Gerit vor der Flotte 
hergefahren waren. Aber selbst wenn man geniigend hierzu geeignete Fahrzeuge besessen hiitte, was nicht der Fall war, so entstand dann wieder die Gefahr, da die mit einem 
solchen Verfahren verbundene Herabsetzung der Marschgeschwindigkeit auf 10 Seemeilen und die Notwendigkeit, die Flotte ohne Zickzackkurse auf méglichst stetigem Kurse 
hinter den Minensuchern zu halten, feindliche U-Bootsangriffe begiinstigt haben wiirden. 

U Boots- und Minengefahr waren es daher, die die englische Schlachtflotte zwangen, sich fiir gew6hnlich in dem n6rdlichen Teil der Nordsee zu halten, wo das 
Risiko, ohne U-Bootssicherung zu fahren, eher in Kauf genommen werden konnte und wo infolge der gréBeren Wassertiefen und Entfernung von den deutschen Stiitzpunkten 
feindliche Minenunternehmungen entdeckt werden konnten, ehe sie wertvolle Schiffe gefiihrdeten. 
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Such a restraint of the large and valuable ships meant that the naval war in the 
North Sea was not, as was often expected, characterized by larger and decisive battles, 
but was primarily initiated and characterized primarily by mine, submarine and cruiser 
operations, as well as by small-scale warfare in general. Even with these ventures there 
were only relatively few clashes, because on the British side even the cruisers, for which 
a submarine protection by destroyers could not be provided due to a lack of vehicles, 
were withheld apart from occasional advances in the northern waters. In spite of this 
external lack of events, however, a constant and exhausting level of combat readiness 
was the hallmark of the strategic situation, as the British believed that an offensive attack 
by the German fleet could be expected at any time, be it against troop transports in the 
Channel or against the English east coast. It was precisely the reluctance of the combat 
fleet in the northern waters to challenge the enemy to such undertakings, especially if 
they were able to select the particularly favorable time when the fleet, or at least its 
destroyer flotillas, returned to the bases to replenish fuel, and therefore not immediately 
was ready for use. To minimize this danger as much as possible was therefore the 
constant endeavor of the English supreme commander, and he usually succeeded, at least 
during the main troop transports, in keeping the fleet united at sea. It was felt to be very 
disadvantageous, however, that in the first period of the war it was not possible to learn in 
good time that German naval forces were leaving the German Bight. In the absence of a 
tight blockade of the German Bight by surface forces, the timely detection and reporting 
of a German advance fell to advanced submarines, but at that time they were not yet able 
to get their reports to the command promptly and immediately due to inadequate FT 
equipment. In any case, surveillance by submarines usually proved to be ineffective 
against hostile forces running out at night. 

These explanations are taken from Jellico's book; they clearly show that the 
English strategy, cautious from the start, very soon passed over to the defensive under 
German influence. This, however, deprived the German operational order from the outset 
of the most important requirement to damage the forces guarding and blockading the 
German Bight by attack and in this way to bring about a balance of forces before the 
decisive battle.” 





265 Eine solche Zuriickhaltung der groBen und wertvollen Schiffe hatte zur Folge, daB der Seekrieg in der Nordsee nicht, wie vielfach erwartet, durch gréBere und 
entscheidende Kampfe, sondern in erster Linie durch Minen-, U-Boots- und Kreuzerunternehmungen wie iiberhaupt durch solche des Kleinkriegs eingeleitet und auch weiterhin 
gekennzeichnet wurde. Auch bei diesen Unternehmungen kam es nur verhiltnismaBig selten zu Zusammenstéfen, weil auf britischer Seite selbst die Kreuzer, fiir die eine U- 
Bootssicherung durch Zerst6rer aus Mangel an Fahrzeugen nicht vorgesehen werden konnte, abgesehen von gelegentlichen VorstéSen in den nérdlichen Gewiissern, 
zuriickgehalten wurden. Trotz dieser éuBeren Ereignislosigkeit aber war eine dauernde und aufreibend hohe Gefechtsbereitschaft das Kennzeichen der strategischen Lage, glaubte 
man doch auf englischer Seite jederzeit mit einem Offensivschlag der deutschen Flotte, sei es gegen die Truppentransporte im Kanal, sei es gegen die englische Ostkiiste, rechnen 
zu miissen. Gerade die Zuriickhaltung der Kampfflotte in den nérdlichen Gewassern schien ja geeignet, den Feind zu derartigen Unternehmungen herauszufordern, vor allem, 
wenn er etwa den besonders giinstigen Zeitpunkt auszuwihlen vermochte, wo die Flotte oder wenigstens ihre Zerstérerflottillen wegen Brennstofferginzung zu den Stiitzpunkten 
zuriickgekehrt und daher nicht sofort verwendungsbereit war. Diese Gefahr nach Méglichkeit abzukiirzen, war daher das stiindige Bestreben des englischen 
Hoéchstkommandierenden, und es gelang ihm auch meist, wenigstens wahrend der Haupttruppentransporte die Flotte geschlossen in See zu halten. Sehr nachteilig wurde es jedoch 
hierbei empfunden, daB es in der ersten Kriegszeit nicht méglich war, vom Auslaufen deutscher Seestreitkriifte aus der Deutschen Bucht rechtzeitig Kenntnis zu erhalten. Mangels 
einer engen Blockade der Deutschen Bucht durch Uberwasserstreitkriifte fiel das rechtzeitige Erkennen und Melden eines deutschen VorstoBes vorgeschobenen U-Booten zu, diese 
aber waren damals infolge unzulinglicher F.T.-Einrichtung noch nicht in der Lage, ihre Meldungen rechtzeitig und unmittelbar an die Fiihrung gelangen zu lassen. Gegen 
Auslaufen feindlicher Streitkriifte bei Nacht erwies sich die Uberwachung durch U-Boote ohnehin meist als wirkungslos. 

Diese Darlegungen sind dem Buche Jellicoes entnommen, sie beweisen deutlich, daB die englische Strategie, von vornherein zuriickhaltend, unter deutscher 
Einwirkung sehr bald zur villigen Defensive iiberging. Damit aber wurde dem deutschen Operationsbefehl die wichtigste Voraussetzung, Bewachungs- und Blockadestreitkrifte 
der Deutschen Bucht durch Angriff zu schadigen und auf diese Weise vor der Entscheidungsschlacht einen Krafteausgleich herbeizufiihren, von vornherein entzogen. Die 
Bemiihungen, 
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Efforts to create this prerequisite through the executed mine and submarine operations 
had exactly the opposite result, since the British forces were thereby only further pushed 
back from the German bases. Given the small scale of these undertakings, they were not 
designed to induce the enemy to change their strategy and blockade the German Bight 
more closely. The opportunity to attack the British forces not too far from Heligoland 
only existed on August 16, and without the German side knowing about it. But on this the 
High Seas Fleet was not at sea. Even if this had been the case, however, a coincidence in 
the expansion of the sea area between Hornsriff and Terschelling would still have been a 
matter of chance. This was generally true of the movements of the two fleets in extensive 
sea areas at a time when reconnaissance by airships and airplanes was still in its infancy. 
In view of the facts, it is difficult to decide whether frequent advances by the German 
fleet as far as the central North Sea would have influenced the behavior of the enemy 
more than the small-scale war undertakings described in the sense sought by the German 
side: but it must be regretted that it continued. There was no attempt in this direction, 
although at that time there was no certainty at all about the high degree of British 
reluctance. Just as little as the defensive attitude of the British fleet, this circumstance can 
be attributed to a lack of personal bravery: rather, the overestimation of the submarine 
danger, which dominated the fleet chief as well as his opponent, was primarily decisive. 
Undoubtedly, the prospects of the English submarines attacking in the narrow German 
Bight were considerably more favorable than for the German boats in the wide sea area 
between Norway and Scotland, which was far from their own bases. Under these 
circumstances, the fleet chief did not want to expose a capital ship to the action of enemy 
submarine torpedoes before the decisive battle, which he was certain to expect at the 
appropriate time, in order to have all forces ready for the battle in any case. 

Apart from the great moral loss, the German procedure meant that up to this point 
in time any possibility of clashing with the enemy was renounced from the outset if the 
enemy did not attack the German coast directly. If, however, such possibilities had been 
opened up by frequent seagoing by the German High Seas Forces, the decisive battle in 
the central or southern North Sea against the entire English superiority could very soon 
have developed from this, instead of the desired balance of power by destroying 
individual enemy forces, with united action by the English. °° 


6 Die Bemiihungen, diese Voraussetzung durch die ausgefiihrten Minen- und U-Bootsunternehmungen zu schaffen, hatten das gerade Gegenteil zur Folge, da die 
englischen Streitkrifte hierdurch nur noch weiter von den deutschen Stiitzpunkten zuriickgedringt wurden. Bei dem geringen Ausmaf dieser Unternehmungen waren sie auch 
nicht dazu angetan, den Gegner zu einer Anderung seiner Strategie und zur engeren Blockade der Deutschen Bucht zu veranlassen. Gelegenheit, in nicht allzu groBer Entfernung 
von Helgoland zum Angriff auf englische Streitkriifte zu kommen, hatte nur an einem Tage, und ohne daB man auf deutscher Seite davon wuBte, am 16. August, bestanden. An 
diesem aber war die Hochseeflotte nicht in See. Selbst wenn dies aber der Fall gewesen wire, wiirde ein Zusammentreffen bei der Ausdehnung des Seegebiets zwischen Hornsriff 
und Terschelling immer noch vom Zufall abhiingig gewesen sein. Das galt allgemein von den Bewegungen der beiden Flotten in ausgedehnten Seeriiumen zu einer Zeit, in welcher 
die Aufklirung durch Luftschiffe und Flugzeuge sich noch in den Anfiangen befand. Es ist den Tatsachen gegeniiber schwer zu entscheiden, ob hiaufige Vorst6Be der deutschen 
Flotte bis in die mittlere Nordsee das Verhalten des Gegners mehr als die geschilderten Kleinkriegsunternehmungen in dem von deutscher Seite angestrebten Sinne beeinfluBt 
haben wiirden: wohl aber mu bedauert werden, daB es auch an Versuchen in dieser Richtung gefehlt hat, obwohl iiber den hohen Grad der britischen Zuriickhaltung damals noch 
keineswegs GewiBheit bestand. Ebensowenig wie die defensive Haltung der britischen Flotte ist dieser Umstand auf Mangel persénlicher Tapferkeit zuriickzufiihren: vielmehr war 
in erster Linie die Uberschiitzung der U-Bootsgefahr dafiir maBgebend, die den Flottenchef ebenso wie seinen Gegner beherrschte. Zweifellos waren die Aussichten der englischen 
U-Boote, in der engen Deutschen Bucht zum Angriff zu kommen, erheblich giinstiger als fiir die deutschen Boote in dem breiten und von den eigenen Stiitzpunkten weit entfernten 
Seeraum zwischen Norwegen und Schottland. Unter diesen Umstiinden wollte der Flottenchef vor der Entscheidungsschlacht, die er zu gegebenem Zeitpunkt bestimmt erwartete, 
auch nicht e in GroSkampfschiff der Wirkung feindlicher U-Bootstorpedos aussetzen, um fiir die Schlacht auf jeden Fall alle Krafte bereit zu haben. 

Abgesehen von der groBen moralischen EinbuBe fiihrte aber das deutsche Verfahren dazu, daB bis zu diesem Zeitpunkt auf jede Moglichkeit, zu einem 
ZusammenstoB mit dem Feind zu kommen, von vornherein verzichtet wurde, wenn dieser nicht unmittelbar die deutsche Kiiste angriff. Waren allerdings solche Méglichkeiten 
durch haufiges Inseegehen der deutschen Hochseestreitkrafte angebahnt worden, so hiitte sich daraus sehr bald, stat des angestrebten Krafteausgleichs durch Vernichtung einzelner 
feindlicher Streitkriifte, bei geschlossenem Vorgehen der Engliinder die Entscheidungsschlacht in der mittleren oder siidlichen Nordsee gegen die ganze englische Ubermacht 
entwickeln kénnen. 
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But even this case was still within the limits given in the German operation order, if only 
it was possible to position the enemy for battle so close to the German Bight that that he 
was exposed to attacks by German submarines during the day and by German torpedo 
boats the following night. This would have created the situation for which the order of 
operations stipulated the following: "If there is a favorable opportunity to strike before 
the strived for balance of forces, this must be used." To create such an opportunity should 
have been striven for by all means. 

This was not so much the result of the inhibitions caused by the order of 
operations as of the overly cautious prejudice against the enemy and his intentions after 
the first weeks of the war, there should no longer have been any doubts, even after the 
first few weeks of the small-scale war that began with little means. From all this it 
follows that the order of operations, at least as it was interpreted by the Fleet management 
with the express approval of the chief of the Admiralty's staff, no longer corresponded to 
the actual circumstances. It was precisely the unexpectedly great reluctance of the British 
armed forces, combined with their ever stronger retreat from the southern and central 
North Sea in front of the German submarines, albeit not fully apparent on the German 
side, which gave the German fleet a hardly expected freedom of movement, it was 
therefore to examine how this could be exploited. At first, however, there was the 
peculiar and, after the enormous accumulation of means of power, all the more surprising, 
of a complete strategic defensive by both parties. Overly caught up in the views of the 
continental Napoleonic school, which prescribed the rapid and complete annihilation of 
the enemy armed forces for the superior in numbers, the Germans had confidently 
expected an immediate, large-scale offensive by the far superior English fleet. Instead, 
they saw the return of the British naval command to the maneuvering tactics of the pre- 
Nelsonian epoch, which avoided battle decisions whenever possible, and the law of 
action was dictated to them.7°’ 





67 stat des angestrebten Kriifteausgleichs durch Vernichtung einzelner feindlicher Streitkriifte, bei geschlossenem 


Vorgehen der Englinder die Entscheidungsschlacht in der mittleren oder siidlichen Nordsee gegen die ganze englische Ubermacht 
entwickeln kénnen. Aber auch dieser Fall lag noch innerhalb der im deutschen Operationsbefehl gegebenen Grenzen, wenn es nur 
gelang, den Feind in solcher Nahe der Deutschen Bucht zur Schlacht zu stellen, daB er bei Tage den Angriffen deutscher U-Boote und 
in der folgenden Nacht solchen der deutschen Torpedoboote ausgesetzt blieb. Damit wire die Lage geschaffen worden, fiir welche der 
Operationsbefehl folgendes vorschrieb: ,,Bietet sich schon vor dem erstrebten Krafteausgleich eine giinstige Gelegenheit zum 
Schlagen, so muB diese ausgeniitzt werden." Eine solche Gelegenheit zu schaffen, hatte mit allen Mitteln erstrebt werden miissen. Da 
dies der Flottenleitung nicht gelang, lag weniger an den Hemmungen, die im Operationsbefehl begriindet waren, als an dem allzu 
vorsichtigen Vorfiihlen gegen den Gegner und seine Absichten. Die grofe Zuriickhaltung ist um so mehr zu bedauern, als bei der 
Flottenleitung tiber die Wirkung ihres mit zu geringen Mitteln einsetzenden Kleinkriegs bereits nach den ersten Kriegswochen kein 
Zweifel mehr hatte bestehen diirfen. 

Aus alledem ergibt sich, daB der Operationsbefehl so jedenfalls, wie er unter ausdriicklicher Billigung des Chefs des 
Admiralstabes von der Flottenleitung aufgefaBt wurde, den tatsichlich eingetretenen Verhialtnissen schon jetzt nicht mehr entsprach. 
Gerade die unerwartet grofe Zuriickhaltung der britischen Streitkrafte, verbunden mit ihrem immer starkeren, wenn auch auf 
deutscher Seite nicht in vollem Umfang ersichtlichen Zuriickweichen aus der siidlichen und mittleren Nordsee vor den deutschen U- 
Booten, erdffnete der deutschen Flotte eine kaum erwartete Bewegungsfreiheit, es war daher zu priifen, wie diese ausgenutzt werden 
k6nnte. Zunidchst ergab sich jedoch der eigenartige und nach der gewaltigen Anhaéufung von Machtmitteln um so iiberraschendere 
Zustand einer volligen strategischen Defensive beider Parteien. Allzusehr in den Anschauungen der kontinentalen napoleonifchen 
Schule befangen, die dem an Zahl iiberlegenen die schnelle und vollstandige Vernichtung der feindlichen Streitkrafte vorschrieb, hatte 
man auf deutscher Seite zuversichtlich mit einer sofortigen, gro® angelegten Offensive der weit iiberlegenen englischen Flotte 
gerechnet. Statt dessen erlebte man die Riickkehr der britischen Seekriegsleitung zur ManGvriertaktik der vornelsonschen Epoche, die 
Schlachtentscheidungen nach Méglichkeit vermied, und lieB sich das Gesetz des Handelns vorschreiben. Wahrend daher im 
Landkriege sehr bald der Kampf auf Leben und Tod tobte unter Erscheinungen, die der absoluten Form 
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Therefore, while in the land war very soon the fight to the death raged under phenomena 
that came very close to the absolute form of war, at sea it had only started with hostilities 
that hardly exceeded the scale of small-scale warfare, a situation whose continued 
existence could only be agreeable to the English Naval War Command. If it succeeded in 
preventing the enemy from attacking simply through strong superiority in numbers, based 
on an unprecedented favorable geographical location, and in turn, through the undamaged 
preservation of the fleet, also in maintaining the threat of its possible effects, then it 
would only be profitable. A method of application that has always been familiar to 
English naval warfare and which was marked as "fleet in being" by Admiral Herbert in 
1690 before the Battle of Beachy Head. The situation for the German fleet was quite 
different. 

In spite of all the inferiority in number and in spite of the inadequate geographical 
basis for successful naval warfare, those responsible for deploying the fleet had to ask 
themselves again the question that is so important for every strategic defensive: Where 
can I strike without risking too much, and where and when do I have to strike, even at the 
risk of being destroyed? In the further course of the history of the naval war in the North 
Sea, we will recognize the serious consequences that the restrictive provision of the 
operational order was to have for the time at which the High Seas Fleet was fully 
deployed?” 


268 Wiihrend daher im Landkriege sehr bald der Kampf auf Leben und Tod tobte unter Erscheinungen, die der absoluten 
Form des Krieges sehr nahe kamen, hatte er zur See nur mit Feindseligkeiten eingesetzt, die das Maf des Kleinkrieges kaum 
iiberschritten, eine Lage, deren Fortbestand aber nur der englischen Seekriegsleitung genehm sein konnte. Wenn es ihr gelang, den 
Feind auch weiterhin allein durch die starke Uberlegenheit an Zahl, gestiitzt auf eine beispiellos giinstige geographische Lage, am 
Schlagen zu verhindern und wiederum durch die unversehrte Erhaltung der Flotte ouch die Drohung ihrer Wirkungsmoglichkeiten 
aufrechtzuerhalten, so brachte sie damit nur ein Verfahren zur Anwendung, das der englischen Seekriegskunst von jeher geléufig war 
und bereits im Jahre 1690 vor der Schlacht von Beachy Head von dem Admiral Herbert als ,,fleet in being" gekennzeichnet wurde. 

Fiir die deutsche Flotte aber bestand eine ganz andere Lage. Hier muften sich die fiir den Einsatz der Flotte 
verantwortlichen Stellen trotz aller Unterlegenheit an Zahl und trotz des unzulanglichen geographischen Fundaments fiir eine 
erfolgreiche Seekriegfiihrung von neuem die bei jeder strategischen Defensive so wichtige Frage vorlegen: Wo darf ich schlagen, ohne 
zuviel zu wagen, und wo und wann muB ich schlagen, selbst auf die Gefahr hin, vernichtet zu werden? Im weiteren Verlauf der 
Geschichte des Seekrieges in der Nordsee werden wir erkennen, welche schwerwiegenden Folgen die beschrankende Bestimmung des 
Operationsbefehls fiir den Zeitpunkt des vollen Einsatzes der Hochseeflotte noch haben sollte. 
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I. Squadron. 
Wilhelmshaven-Roadstead, August 4, 1914. 


War Day Order No. 1 of II. Squadron. 


1. State of readiness on Wilhelmshaven roadstead. 

a) During the day. Guns in lashing position, ready ammunition manned and armed: 
machine guns for air defense in position, rifles and ammunition for rifle platoons at 
hand. No steam on, but warm the turbines twice a day (morning and evening) so that 
they can be clear two hours after receiving the order. Routine and duty at the 
commanders’ discretion, by no means a war watch routine. 

b) at night. When it gets dark, ships are dimmed, nets are set (so guides and anchor lights 
are not turned on at all); Guns loose, but in lashing position; Machine guns, rifles and 
rifle ammunition like by day. Two upper headlights clear for immediate use (one front, 
one rear). War watch is only taken on special orders; this depends on the respective 
location. Guns only load at War Watch (without shell) and on the ship to 6. On the 
other hand, provisions must be made for aircraft defense: in addition, a rifle platoon of 
around 30 men, 2 searchlights, 1 machine gun operator; All of these staff sleep on the 
hammocks with their clothes on. 

c) In the morning. Nets recover at their own discretion. 

2. Particular importance is to be attached to good head lights. 

3. Special arrangements for machine operation. 

a) Operating times of the boilers and coal consumption from the bunkers are to be regulated 
so that all boilers can be operated at any time. 

b) Unless otherwise instructed (danger times), two boilers can be removed for cleaning etc. at 
any time, but in such a way that they can have "steam on" in six hours. 

c) Boiler feed water must always be kept in stock in such quantities that at least IV times the 
refilling of all boilers is possible. Every two days, 100 t of fresh water are ordered from 
the shipyard for each ship, which is to be brought to the roadstead by watercraft. 

4. Setting and retrieving the nets. For the time being by ship, later also by signal. 

5. Signal call to all ships in the roadstead: yellow pennant. 

6. A ship of the line is always ready at Schillig-Reede; Purpose and special orders to be 
communicated. Change daily: they participate in the presentation L., III. Squadrons and 
cruisers, except for the first flagships. Distribution is regulated by the commander of the I. 
Squadron. 

signed: Funke, 
Kontreadmiral 
and Chief of III. Squadron.” 
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Attachment 2. 


Command of the Ist U-Flotilla. 
North Sea, August 5, 1914. 


Operation order No. 1. 


1. Message of the enemy: Will be discussed orally. 
2. Task: Attack on an English main body suspected in the North Sea, attack on all large cruisers 
and small cruisers encountered, provided that the latter have a favorable opportunity to fire. 

On the march back: attack everything, damage opponents by all means. 

3. Implementation: 

a) Submarines: Departure 6. VIII. 14 beginning at 3:30 am.. In the case of postponement due 
to unfavorable weather, F.T. command is given. Position lines and courses of the wing 
boats see sketch (1). Distances between the boats on the standing lines 7 nautical miles, 
order of the boats from the east is: "U 13", "U 14","U 15", "U 16", "U 17", "U 18", "U 
9" ,"U8","U 7", "U 5". Departing in order from West, so "U 5" begins. 

Course of the submarines up to the stand line 

I. "U. 7"--- 330° var. 
Il. "U. 14"--- 326° “ 
I. "U. 15"--- 322° “ 
IV. "U. 16"--- 318° “ 
V."U. 17"--- 315°“ 
VI. "U. 18"--- 311.5° “ 
VIL "U 9" ---- 308°“ 
VI. "U. 8"---- 305.5° “ 
Ix. "U. 13"--- 303° “ 
X."U.5” --- 301° “ 

General course after passing the baseline 1 - 343.5° mag. Provisions for the home and return 
march see attachment time schedule (not attached). 

b) Cruisers: "Hamburg" and "Stettin" cover the departure of the submarines from the south 
port. The course of "Hamburg" is reconnaissance on the courses of the sketch. Give 
square signals to U-boats about sighted vehicles. Extend the advance of the cruisers at 
their own discretion. Under no circumstances should the cruisers push back the enemy 
counteraction. Rather, an attempt should be made to pull the armed forces in the direction 
of Helgoland so that the U-boats can pass them as quickly as possible. 

c) Command boats: Command boats follow as F.T. repeaters behind the U-Line on its wings, 


"S 99" east, "D 5" west. They should turn back at their own discretion, at the latest after 
repeating the first signal about the enemy. 





1) Shown in map 9.” 
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4. F.T. regulations: 
Submarines no F.T. use so as not to give yourself away: only on the 4th day, 1 a.m., on line 
3 according to verbal instructions. 
5. Regulations governing the torpedo weapon: 
Put on net cutters. 
6. Behavior in fog: 
carry out the task. 
7. Assembly point: Helgoland. 
signed: Bauer, 
Korvettenkapitaén 
and chief of the I. U flotilla. 


To "Hamburg", "Stettin", 1st, 2nd U-Half-Flotilla and all U-Boats of the I. U-Flotilla except "U 
10". 


Attachment 3. 


II. U-Flotilla. 
North Sea, August 8, 1914. 


Order for offensive advance of the 3rd U-Half Flotilla. 


1. Transfer of the British expeditionary force is under way, apparently to Zeebrugge, Ostend, 
Dunkirk and Calais. Strong forces advanced between the Dutch, Belgian and English coasts 
to protect the North Sea. Ist fleet in the North Sea, presumably ready to attack. 

2. The 3" U-half flotilla is to attack the covering forces. Objects of attack only ships. 

3. 3" U-half flotilla leaves Heligoland immediately and marches in a closed position, as long as 
enemy counteraction allows, to about 53° 50' N and 4° E. There radiate apart to a distance of 
12 nautical miles so that wing boats pass the Swarte Bank-Feuerschiff-Terschelling- 
Feuerschiff line in: 

west wing boat 53° 28' N 3° E, 

east wing boat 53° 28' N 4° E. 
If there is hostile counteraction in front of the specified point, the boats will try to reach the 
points assigned to them on the Swarte Bank-Lightship-Terschelling-Lightship line 
independently. 

4. Advance course S by W144W. Do not advance over the line Outer Gabbard-Lightship - Meuse- 
Lightship. If the enemy counteraction is so strong that the boats can only advance submerged 
until the attack, then only advance so far that the boats can pass the guard lines while 
reversing under water without recharging the battery. 

5. March back to Heligoland at your own discretion. 

6. Shoot torpedoes with net shears. 

signed: Otto Feldmann, 
Korvettenkapitan 
and chief of the II. U-Flotilla.”” 
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Appendix 4. 


Excerpt from the war day order of the II. U-Flotilla. 
August 8, 1914. 


Considerations 
to the command for offensive advance of the 3rd U-Half Flotilla. 


Point 53° 50'N 4° E is about 140 nautical miles from Heligoland. At 12 nautical miles 
above water cruising speed the half flotilla can be reached in about 12 hours. 

Departure from Heligoland: August 8, 1914, 6 a.m. If there is no counteraction on the 
march into the given position, the bandage stands at about 6 o'clock on the 9th of August on the 
designated point. 

The tidal currents are essential for the rest of the normal march. 

Dover high tide 9. VIII. At 1 a.m., low tide at 7 a.m. When pulling apart, the boats have to 
reckon with a weak tide current. When approaching the Terschelling - Swarte Bank-Lightship 
line, when you are likely to be forced to dive, you will have an ebb current of about 3 nautical 
miles (see map: Tidal currents in the North Sea and British waters. Tide table 4. Part) until about 
1 o'clock Nm. on August 9th. About 45 nautical miles must be covered from the Swarte Bank- 
Terschelling- Lightship line to the presumably 2nd guard line Smiths Knoll-Haaks- Lightship. 
From this to the Outer Gabbard line - Meuse-Lightship approx. 60 nautical miles, Underwater 
action radius of the boats at 5 nautical miles 70 nautical miles. A distinction must be made 
between two cases: 

1. Boats are forced to dive about 10 nautical miles from the Swarte Bank line - 
Terschelling- Lightship: They pass under the line and can emerge after about another 10 nautical 
miles and advance over water. You then have the opportunity to recharge the battery. Similarly, 
they pass the 2nd guard line if there are no objects to be attacked in it. An advance to the line 
Outer Gabbard - Meuse lightship and an attack there is then possible. 

2. Armed forces drive between the guard lines, so that the boats have to dive constantly: 

With the favorable tide current, boats can reach Line 2 in about 6 hours at 5 nautical miles 
underwater. The battery is then half empty. If there are 2 attack objects in line, they will be 
attacked. If there are also destroyers in this line and there are no targets for attack behind them, a 
further advance is hopeless, since the current is in the opposite direction and the boats would run 
out of their batteries without moving forward. 

It is therefore ordered in case 1: to advance to Outer Gabbard - Maas lightship; but if there 
are 2 attack objects in line to attack them. 

In case 2: after reaching line 2, turn around and give up the company if there are no objects 
to be attacked in line 2 or if there are no objects to be attacked behind "line 2". If objects of attack 
are in sight behind "line 2", proceed and attack etc. 

signed: Otto Feldmann, 
Korvettenkapitan 
and chief of the IL. U flotilla.”” 
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Appendix 5. 


Command of the II. U-Flotilla. 
Heligoland, August 15, 1914. 
Command for "U 20", "U 21". 
Long-distance operation north on August 15, 1914. 


— 


. According to the information available, English cruisers are roughly in the line Peterhead 
(Kinnaird Head) - Egersund (Obrestad) and are probably steaming back and forth along this 
line at great distances. Guarding of the English coast by destroyers and aircraft 
reconnaissance up to 120 nautical miles from the coast is to be expected. 

2."U 20", "U 21" should attack the cruisers standing on the indicated line. 

3."U 20", "U 21" go from Heligoland under the Norwegian coast. Advance to the Norwegian 
coast closed if possible. "U 20" to Egersund, from there to Peterhead. "U 21" to Obrestad, 
from there to Kinnaird Head. If the condition of the boats allows, "U 21" will advance from 
there to the Firth of Moray (Cromarty Firth), "U 20" will advance to the Firth of Forth and 
then start the march back. 

4. Objects of attack only ships. If there is no destination for a ship during the operation, an 
attempt must be made before returning to neutralize some of the destroyers so that the enemy 
becomes aware of the successful presence of German submarines. An attack can only be 
made if the attack appears absolutely certain. 

. Shoot torpedoes with net shears. 

6. Norwegian neutrality must be respected. 


Nn 


signed: Otto Feldmann, 
Korvettenkapitaén 
and chief of the I. U-Flotilla. 


To the Chef of the High Seas Forces. B.d.A. 3" U-Half Flotilla, "U 20", "U 21". 





Appendix 6. 
IL. F.d.T. on S.MLS. "Rostock". 


Wilhelmshaven, August 21, 1914. 
On War Task VI. 
Order for "Rostock", "StraSbourg", VI. T - flotilla. 


1. Task f. War task VI. of the high seas command. 

2. VI. T -Flotille begins advance of Weser lightship on August 21st at 1 a.m. Nm. at. Formation: 
A.-L. from groups, group distances 3 nautical miles, course of the direction boat WNW 1/8 
W. Travel 15 nautical miles. "StraSbourg" and "Rostock" 5 nautical miles behind the right 
and left wing.”” 
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At 7:30 a.m. Nm. Connect half-flotilla to "Stra8bourg" and "Rostock". "Rostock" leads the half- 
flotilla to 54° 27’ N, 1° 49' E. Both points should be reached at 3:30 a.m. 22. VIII. 

3.30 a.m. half-flotillas A-L. create from individual boats by radial pulling apart, course NE, 
distance of the boats 3 nautical miles. Travel 15 nautical miles for transition and advance. Search for 
fishing vessels - "Rostock" follows behind the right wing, "StraBbourg" is 5 nautical miles from 
"Rostock". 

3. Report sightings of enemy forces immediately, as well as encountering numerous English fishing vessels. 
4. Restrict "StraBbourg" F.T. traffic from fishing vessels (probably 300 m wave). 

signed: Hortog, 

Commander, Kapitan zur See 

and II. Leader of the torpedo boats. 


You can expect your own submarine to return from the west. To Fleet, B. d. A., "Rostock", 
"StraBbourg" and every boat of the VI. T flotilla. 


Appendix 7. 


Command of the U-Flotilla. 
Heligoland, August 21, 1914. 


Operation order No. 2. 


1. Radio message from "Seydlitz" to VI. U - Flotilla in excerpt:... "Rostock", "StraSbourg", VI. T-Flotilla to 
run out at noon for the enterprise west of 4° east longitude. 3 U-boats should be standing Saturday 5 
o'clock Vm. Waiting position I 54° 40' N 4° E, waiting position IT 54° 55' N 4° 30' E, waiting position 
II 54° 25' N 4° 30' E. Leave waiting positions if hostile cruisers return Armed forces follow, 
otherwise Saturday 8 a.m. Nm. 3 large cruisers are parked Saturday Vm. Probably 54° 40' N 5° 15'E 

Bd.A. 


2. Implementation regulations: 

a) Distribution of positions: "U 5" HI, "U 16" I, "U17" IL. 

b) It is intended that "Hamburg" will lead the boats and position HI controls. "U 5" remains in position 
I, "U 16" and "U 17" move to their positions independently from there. 

c) "U 16" drives in the wake of "Hamburg", "U 17" to starboard, "U 5" to port of "U 16". In the event of 
enemy interference, pull U boats apart and act at their own discretion. “Hamburg" no longer 
possible to navigate positions independently, 

d) attack all ships; Destroyer with a safe shot. 

e) Throw inconspicuous square buoys. 

f) Torpedo settings: 1.5 m at night, 3 m during the day. When attacking large ships 4 m. 

g) F.T.-determinations: No F.T. to use. 

signed: Bauer 
Korvettenkapitaén 
and chief of the I. U-Flotilla. 


To "Hamburg", "U 5", "U 16", "Uy 17".2%4 
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Appendix 8. 


Command for special edition according to Command of the Chief of the Ocean Forces 
OA. 1492 1 of August 22, 1914. 


1. Armed Forces: "Stuttgart", "Albatross", 11. Torp.-half Flot. 
2. Assembly point: 23. V II. 9 a.m. Nm. Helgoland Diine O 1 (11. Torp.- Half flot, after filling up 
with coal in Helgoland) 
3. Cruising speed: 12 nautical miles. 
Until 8/24 9 a.m. Nm. Take position 1 - q@ 55° 5'N 
1. 0° 28' E. 
from there from position 2 cp 55° 11.5'N 
A1° 15.0' E. 
4. At daybreak 11. Torp.- Half flot. A.-L. form in front of "Stuttgart", boat distance 2 nautical miles. 
When darkness falls and fog during the day, 3 boats close to "Stuttgart", 2 to "Albatross". 
5. In position 2 "Albatross" is detached with 2 boats to lay the barrier in front of the mouth of the 
Tynes. "Stuttgart" with 3 boats drives an hour 830 slowly to cover, then at 15 nautical miles 
course 290°. "Albatross" follows at a high speed and closes up with "Stuttgart. 
signed Richter, 
Frigate captain 
and Commander S.M.S. "Stuttgart". 


To High Seas Fleet, B. d. A., "Albatross", 11. Torp.- Half flot. 


Appendix 9. 
Command S. M. S. "Albatross". 


1000 
North Sea, the 26. August 1914. 


Blocking message. 


1. Position and shape of the lock according to the attached sketch (1). Last astronomical cutlery at 4:30 a.m. 
Nm. 25. VII. Reliability of the situation guaranteed to within 5 nautical miles in east-west direction, in 
north-south direction absolutely precise. Lock fell at 1 am. M. E. Z. 26. V II. 1914. 

2. Mine distance 100 m. Depth 2.0 m below mean spring low water. 

3. The enemies seen nothing. 

4. Fires on the coast did not burn or burned so weakly that they could not be made out in this weather. 

signed West, 
Fregattenkapitin 
and Commander S. M. S. "Albatross". 


To the Imperial Command of the High Seas Forces. 


1) Not shown here (but see Map 16)” 
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Appendix 10. 


Command S.M.LS. "Nautilus". 
North Sea, August 26, 1914. 


Blocking message. 


ra 


. The area of the North Sea, which is bounded in the north by 53° 50'N, in the south by 53° 40'N, in 
the west by 0° 33' E and in the east by 0° 38" E, is on 25. It was contaminated by mines at 12 
o'clock in the morning of August 1914. 


2.200 mines were thrown. 

3. Estimated mine clearances 90 m. 

4. Probable depth of the mines under low spring water 2.0 m, under high spring water 6.5 m. 

5. All information is reliable. 

6. Throwing mines was killed unnoticed by the enemy. 

7. First blocking notification by F.T. to the chief of the high seas: "Task done unnoticed: I 
contaminated 021, 020, 025, 019, 026 Epsilon, additional number 5." 

8. Sketch is attached (1). 


signed: Wilhelm Schultz, 
Fregattenkapitin 
and Commander S.M.S. "Nautilus". 


Appendix 11. 


The Chief of the Admiralty's Staff in the Navy. 
Berlin, July 30, 1914. 


Operations order for the Baltic Sea war theater. 


His Majesty commands for the conduct of war in the Baltic Sea: 

1. The main task of warfare is: to disrupt any offensive of the Russians as much as possible. In addition, the 
Bay of Kiel must be secured against British and Russian forces and hostile trade in the Baltic Sea must 
be damaged. 

2. Mining operations against the Russian coast are to be started as soon as possible after the outbreak of 
war. 

3. The temporary dispatch of parts of the high seas to lead a strike against the Russian fleet is reserved in 
accordance with the events of the war. 

4. The trade war is to be waged according to the price order. 

On the highest orders. 

signed: v. Pohl. 

Chief of the Admiralty's Staff 
of the Navy. 

To the Commander in Chief of the Baltic Sea Forces. 


1) Not shown here (but see Map (le tena 
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Appendix 12a. 


French merchant ships are held back when war breaks out in Germany (declaration of 
war on France on August 3, 1914). 


Letter delivered by the German Ambassador to Mr. René Viviani, President of the 
Council, Minister of Foreign Affairs, during his departure audience, August 3, 1914, at 6:45 p.m. 


Monsieur the President, 


The German administrative and military authorities have carried out a number of acts of 
hostility characterized by clerk on German territory by French military aviators. Several of these 
latter have obviously violated the neutrality of Belgium and flew over the territory of this country; 
one tried to destroy buildings near Wesel, others were seen in the Eiffel region, another threw 
bombs on the railway near Karlsruhe and Nuremberg. 

I am responsible, and I have the honor to tell your Excellency that in the presence of 
these aggressions, the German Empire considers itself in a state of war with France, because of 
the latter Power. 

At the same time, I have the honor to inform Your Excellency that the German authorities 
will detain French merchant ships in German ports but that they will release if, within forty-eight 
hours, full reciprocity is assured. My diplomatic mission having thus ended, it remains for me 
only to your Excellency to kindly provide my passports and to take the measures which it deems 
useful to ensure my return to Germany with the staff of the Embassy, as well than with the staff 
of the Bavarian Legation and the German Consulate General in Paris. 

Please accept, Monsieur le President, the expression of my highest consideration. 

Signed: Schoen. 





Appendix 12b. 


Order in Council of August 4, 1914, on the treatment of enemy merchant ships in 
the event of hostilities. 
(The London Gazette vom 7. August 1914.) 


At the Court at Buckingham Palace. 

The 4th day of August 1914. 
Present. 

The King’s Most Excellent Majesty in Council. 

His Majesty being mindful, now that a state of war exists between this Country and 
Germany, of the recognition accorded to the practice of granting "days of grace" to enemy 
merchant ships by the Convention relative to the Status of Enemy Merchant Ships at the outbreak 
of Hostilities signed at The?” 
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Hague on the 18th October, 1907, and being desirous of lessening, so far as may be practicable, 
the injury caused by war to peaceful and unsuspecting commerce, is pleased, and with the advice 
of His Privy Council, to order, and it is hereby ordered, as follows:-------- 

1. From and after the publication of this Order no enemy merchant ships shall be allowed 
to depart, except in accordance with the provisions of this Order, from any British port or from any 
ports in any Native State in India, or in any of His Majesty's Protectorates, or in any State under 
His Majesty's protection or in Cyprus. 

2. In the event of one of His Majesty's Principal Secretaries of State being satisfied by 
information reaching him not later than midnight on Friday, the seventh day of August, that the 
treatment accorded to British merchant ships and their cargoes which at the date of the outbreak 
of hostilities were in the ports of the enemy or which subsequently entered them is not less 
favourable than the treatment accorded to enemy merchant ships by Articles 3 to 7 of this Order, 
he shall notify the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury and the Lords Commissioners 
of the Admiralty accordingly, and public notice thereof shall forthwith be given in the "London 
Gazette", and Articles 3 to 8 of this Order shall thereupon come into full force and effect. 

3. Subject to the provisions of this Order, enemy merchant ships which 

(i.) At the date of the outbreak of hostilities were in any port in which this Order applies; or 

(ii.) Cleared from their last port before the declaration of war, and, after the outbreak of 
hostilities, enter a port to which this Order applies, with no knowledge of the war: 

shall be allowed up till midnight (Greenwich mean time), on Friday, the fourteenth day of 
August, for loading or unloading their cargoes, and for departing from such port: 

Provided that such vessels shall not do allowed to ship any contraband of war, and any 
contraband of war already shipped on such vessels must be discharged. 

4. Enemy merchant ships which cleared from the last port before the declaration of war, 
and which with no knowledge of the war arrive at a port to which this order applies after the expiry 
of the time allowed by Article 3 for loading or unloading cargo and for departing, and are 
permitted to enter, may be required to depart either immediately, or within such time as may be 
considered necessary by the Customs Officer of the port for the unloading of such cargo as they 
may be required or specially permitted to discharge. 

Provided that such vessels may, as a condition of being allowed to discharge cargo, be 
required to proceed to any other specified British port, and shall there be allowed such time for 
discharge as the Customs Officer of that port may consider to be necessary. 

Provided also that, if any cargo on board such vessel is contraband of war or is 
requisitioned under Article 5 of this Order, she may be required before departure to discharge 
such cargo within such time as the Customs Officer of the port may consider to be necessary; or 
she may be required to proceed, if necessary under escort, to any other of the port specified in 
Article 1 of this Order, and shall there discharge the contraband under the like conditions. 
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5. His Majesty reserves the recognized by the said Convention to requisition at any time 
subject to payment or compensation enemy cargo on board any vessel to which Articles 3 and 4 
of this Order apply. 

6. The privileges accorded by Articles 3 and 4 are not extend to cable ships, or to sea- 
going ships designed to carry oil fuel, or to ships whose tonnage exceeds 5000 tons gross, or 
whose speed is 14 knots or over, regarding which the entries in Lloyd's Register shall be 
conclusive for the purposes of this Article. Such vessels will remain liable on adjudication by the 
Prize Court to detention during the period of the war, or to requisition, in accordance, in either 
case, with the Convention aforesaid. The said privileges will also not extend to merchant ships 
which show by their build that they are intended for conversion into warships, as such vessels are 
outside the scope of the said Convention, and are liable on adjudication by the Prize Court to 
condemnation as prize. 

7. Enemy merchant ships allowed to depart under Articles 3 and 4 will be provided with a 
pass indicating the port to which they are to proceed, and the route they are to follow. 

8. A merchant ship which, after receipt of such a pass, does not follow the course 
indicated therein will be liable to capture. 

9. If no information reaches one of His Majesty's Principal Secretary of State by the day 
and hour aforementioned to the effect that the treatment accorded to British merchant ships and 
their cargoes which were in the ports of the enemy at the date of the outbreak of hostilities, or 
which subsequently entered them, is, in his opinion, not less favourable than that accorded to 
enemy merchant ships by Articles 3 and 8 of this order, every enemy merchant ship, which, on 
the outbreak of hostilities, was in any port to which this Order applies, and also every enemy 
merchant ship which cleared from its last port before the declaration of war, but which, with no 
knowloge of the war, enters a port to which this Order applies, shall, together with the cargo on 
board thereof, be liable to capture, and shall be brought before the Prize Court forwith for 
adjudication. 

10. In the event of information reaching one of His Majesty's Principal Secretary of State 
that British merchant ships which cleared from their last port before the declaration of war, but are 
met with the enemy at sea after the outbreak of hostilities, are allowed to continue their voyage 
without interference with either the ship or the cargo, or after capture are released with or without 
proceedings for adjudication in the Prize Court, or are to be detained during the war or 
requisitioned in lieu of condemnation as prize, he shall notify the Lords Commissioners of the 
Admiralty accordingly, and shall publish a notification thereof in the "London Gazette", and in that 
event, but not otherwise, enemy merchant ships which cleared from their last port before the 
declaration of war, and are captured after the outbreak of hostilities and brought before the Prize 
Courts for adjudication, shall be released or detained or requisitioned in such cases and upon 
such terms as may be directed in the said notification in the "London Gazette". 

11. Neutral cargo, other than contraband of war, on board an enemy merchant ship which 
is not allowed to depart from a port which this order applies, shall be released. 
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12. In accordance with the provisions of Chapter III of the Convention relative to certain 
Restrictions on the Exercise of the Right of Capture in Maritime War, signed at The Hague on the 
18th October, 1907, an undertaking must, whether the merchant ship is allowed to depart or not, 
be given in writing by each of the officers and members of the crew of such vessel, who is of 
enemy nationality, that he will not, after the conclusion of the voyage for which the pass is issued, 
engage while hostilities last in any service connected with the operation of the war. If any such 
officer is of neutral nationality, an undertaking, must be given in writing that he will not serve, after 
the conclusion of the voyage for which the pass is issued, on any enemy ship while hostilities last. 
No undertaking is to be required from members of the crew who are of neutral nationality. 

Officers or members of the crew declining to give the undertakings required by this article 
will be detained as prisoners of war. 

And the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury, the Lords Commissioners of the 
Admiralty, and each of His Majesty's Principal secretaries of State, and all Governors, Officers, 
and Authorities whom it may concern are to give the necessary directions herein as tho them may 
respectively ascertain. 

(signed.) Alineric Fitz Roy. 





Appendix 12 c. 
French decree of August 4, 1914 on treatment enemy 


merchant ships at the outbreak of hostilities. 
(Journal officiel de la République frangaise No. 213 vom 6. August 1914.) 


The President of the French Republic, 

Having regard to Convention VI signed at The Hague on October 18, 1907, 
relating to the regime of enemy merchant ships with the deduction of hostilities; 

On the report of the Ministers of Foreign Affairs, of the Navy, of Public Works, of 
Commerce, of Posts and Telegraphs and of the Colonies, 

Decreed: 

Article 1st. 

German merchant ships which are at present in French ports since and including 
August 3, 1914, at six hours forty-five minutes, or entering them without experiencing 
hostilities, will have, from the date of this decree, a a period of seven clear days to leave 
them freely, and gain directly, after having been provided with a laissez-passer at their 
port of destination or such other port which will be designated to them by the maritime 
authorities of the French port where they are located. 

As a result of the reservation made by the German government to Articles 3 and 
4, paragraph 2nd of the Hague Convention VI of 1907, the benefit of the preceding 
provision does not apply to German ships which have left their last port of departure. 
before August 3, 1914, at six hours forty-five minutes, and who met at sea, unaware of 
hostilities.°”° 
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Article 2. 

All ships whose construction, equipment or assignment indicate that they are 
likely to be converted into warships or assigned to a public service will not benefit from 
the favor granted by Article 1. 

In the event that these ships are charged with a postal service, the postal 
administration will provide for the dispatch, by the quickest route, of the postal bags and 
parcels loaded on the said ships. 


Article 3. 
The Ministers of Foreign Affairs, of the Navy, of Public Works, of Commerce, of 
Posts and Telegraphs and of the Colonies are responsible for the execution of this 
decree. 
Done in Paris, August 4, 1914. 
(signed.) R. Poincaré 
For the President of the Republic: 


The Minister of Foreign Affairs, The Minister of the Navy, 
Gaston Doumergue. Victor Augagneur. 

The Minister of Public Works, The Minister of Commerce, Industry, 
René Renoult. Posts and Telegraphs, 


Gaston Thomson. 
The Minister of Colonies, 
Maurice Raynaud. 


Appendix 12 c. 
Communication from the London Gazette dated August 11, 1914 
on the treatment of enemy merchant ships when hostilities broke 
out in the German Reich and in England. 





Notice. 

On the night of August 4th 1914, the Secretary of State received the following 
notice from the German Ambassador: 

"The Imperial Government will keep merchant vessels flying the British flag 
interned in German harbors, but will liberate them if the Imperial Government receive a 
counter undertaking from the British Government within forty-eight hours." 

On August 5th a copy of the Order in Council issued on August 4th as to the 
treatment of enemy merchant vessels in British ports at the date of the outbreak of 
hostiles was communicated to the Ambassador of the United States in London, who was 
then in charge of German interests in this country, with the request that he would be so 
good as to cause enquiry to be made of the German Government as to whether the 
terms of Articles III. to VIII. of the Order in Council constituted an undertaking of the 
nature the German Government required, and under which they would liberate merchant 
vessels flying the British flag interned in German harbours.*”” 
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On August 7th a communication was received from the United States Embassy 
that the United States Minister at Stockholm had sent the following telegram signed the 
United States Ambassador at Berlin: 

"Please state if England has issued Proclamation that she gives per mission to 
enemy ships to leave British ports until midnight, August 14". If this is so, Germany will 
issue corresponding orders. Reply through German Legation, Stockholm." 

The United States Embassy added that they did not believe that this telegram 
was a reply to the message which had been transmitted to Berlin. 

On enquity at the United States Embassy shortly before midnight it was 
ascertained that no further communication had been received from Berlin. 

The Secretary of State for Foreign Affairs has therefore no information as to the 
treatment accorded to British merchant ships and their cargoes in German ports, and 
has accordingly addressed the under mentioned notification to the Lords Commissioners 
of the Treasury and to the Lords Commissioners of the Admiralty. 





Foreign Office, S. W. 
Midnight, August 7th, 1914. 


My Lords, 

| have the honour to state that no information has reached me that the treatment 
accorded to British merchant ships and their cargoes which were in German ports at the 
date of the outbreak of hostiles or which subsequently entered then is not less 
favourable than that accorded to enemy merchant ships by Articles III. to VIII. of the 
Order in Council issued on the 4th day of August, 1914, with reference to enemy ships 
being in British ports at the outbreak of hostilities so subsequently entering them. Articles 
Ill. to VIII. of the said Order in Council will therefore not come into operation. 

| have the honour to be, 

My Lords, 
your Lordships' most obedient humble servant, 
(signed.) E. Grey. 





Appendix 13. 
Preparations for war by the British navy against Germany in 1911 and 1912 (1). 


Summer 1911: 


a) there was an illegal and accelerated shift of parts of the fleet to the east coast of England, 

b) Large coal mines were transported on the abnormal and very expensive land route to the English eastern 
ports: the "emergency clause" - i.e. stop all deliveries for private customers, only deliver for the 
government! - came into force, 


1) According to the memorandum of the same name of the Peace Commission of the Imperial 
Naval Office (Friko Nr. 3472 Fr. of June 11, 1919).78° 
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c) the personnel readiness of the reserve formations was intensively pursued, 

d) Ships under repair were completed faster, 

e) Equipment and construction materials were added quickly, large orders were placed with several 
ammunition factories 

f) Vacation was restricted, reservists were drawn in. 

In contrast, Germany did: nothing. 

Documents in the Admiral's staff: A.2579 IV of November 9, 1911, A. 2762 IV of December 5, 1911 in 
files H-E -34, Volume 2. 


November 1912: 


a) four new capital ships were hastily placed in the front, 

b) Ships of the reserve formations were brought into the greatest possible readiness, 

c) the ships undergoing annual repairs were completed faster, 

d) two destroyer flotillas and a number of submarines were mobilized (according to the subsequent official 
declaration: "for exercise"), 

e) large stocks of coal and oil were amassed with considerable difficulty in the main war ports, 

f) large ammunition of small size was procured and provided, 

g) the vacation of the fleet crews was restricted. The First Lord of the Admiralty stated in a public speech 
that "certain precautions" had been taken and that the English naval power had not often stood on 
such a firm basis 2.) 

The German side did not take any countermeasures in 1912 either. 


Appendix 14. 


The commander of the reconnaissance ships. 
Wilhelmshaven, August 12, 1914. 
Securing the Jade and Weser with the port flotilla 
is currently regulated by the head of the port flotilla on "Ariadne" as follows: 











1. days: 2. At night: 

Wangerooger Fahrwasser: "Zieten". "Zieten", 2 torpedo boats. 

Old Jade: " Ariadne", "Drache". 3 torpedo boats. 

Weser: "Alice Roosevelt", 1 armored fishing 1 torpedo boat, 5 armored fish steamer in the line 
steamer in the line buoy E pointing buoy E marshalling east (6 a.m. Nm. To 6 a.m. 
eastward. Vm.). 

Weser trip: "Niobe". "Ariadne", followed by "Niobe". 





Fish steamers show as E.S 2 red lanterns next to each other 


signed: Hipper, 
Admiral and commander 
of the reconnaissance ships. 


To Fleet, I., If., MI. Squadron. L., Il., 1. M.S .D.. 
1, IL, UL,IV., V., VI., VII., VIII. T-Flotilla, all 
Admirals and cruisers, "Hamburg", "Stettin", 

L and IL. U-Flotilla.”*! 
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Appendix 15. 


The commander of the scout ships. 
Wilhelmshaven, August 10, 1914. 


Order to secure the Heligoland harbor! 


1. On 10. VII. are on the west mole, on August 12th on the east mole of the Helgoland submarine port, 
four 10.5 cm-S. K. each ready to fire. Two 8.8 cm S.K. are set up in the Oberland so that they 
dominate the north port. 

2. Until further notice, a cruiser will take part in the defense of the harbor at night at the command of 
the commandant's office. 

3. The cruiser is appropriately anchored in full readiness behind the dune. From here it can sweep the 
northern harbor and the access from the submarine harbor, does not obstruct the fire of the light 
artillery from Heligoland and can advance against an attacking enemy at any time as required. 

4. The position for securing the Heligoland harbor must be occupied by the cruiser intended for this 
until dawn, so that the Heligoland crew can be informed of the position of their own armed forces 
before dark. 

5. The position is only to be left after it is light to take the day position. 

signed: Hipper. 
Admiral and Commander in Chief 
the reconnaissance ships. 


To 

all admirals and cruisers according to tactical structure, 4 school cruisers; I.-VII. T-Flotilla, I-III. M.S. D.; 
I. and I. U-Flotilla, "Hamburg" and "Stettin", Fleet, Station N., Headquarters Helgoland and Headquarters 
Wilhelmshaven. 


Appendix 16. 


The commander of the scout ships. 
Wilhelmshaven, August 18, 1914. 


Principles for securing the German Bight. 


The securing of the German Bight is planned in the near future according to the following principles, 
which will take the place of those previously announced on August 2nd. 

1. During the day: a) Torpedo boat line, arc, center point Elbe lightship I, radius 35 nautical miles: 

A torpedo boat flotilla which, according to the instructions of the flotilla chief, crosses between the 
arc of 35 nautical miles from Elbe I and 29 nautical miles from Elbe I with changing courses. 

b) Line of outpost boats: Helgoland-Siider-Hever (line I, 5 boats), Helgoland-Spiekeroog (line II, 7 
boats). The outpost boats steam at low speed during the days (about 5 nautical miles) in the direction of the 
Vpl. back and forth; they go in the opposite direction every full and half hour, see sketch (1). 


1) Not shown here (but see Map 18)” 
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c) About 3 small cruisers behind the line of the outpost boats: one of the F.d.T. cruisers in one of the 
river mouths (F.T. transmitters). 

d) A T- Flotilla, an M.S.D. and submarines in Heligoland and the inner German Bight: an M.S.D. (1) 
in W'haven or on Schillig roadstead. 

e) Airplanes in Helgoland and Borkum, later also in Norderney, 

f) Airship "L 3", later "L 4". 

2. Purpose of day security: Securing the German Bight primarily against enemy submarines, and 
secondly against mine layers. 

3. Behavior in day security: torpedo boats do not use themselves against destroyers, avoid them, try 
to pull them and other light armed forces onto the submarines, some of which should normally be clear to 
leave when reporting worthwhile enemy armed forces. 

Submarines should also fire at small cruisers and destroyers if the chance of firing is safe. 

Outpost boats report the sighting of enemy armed forces, especially submarines (write down the 
report precisely whether submarines have actually been sighted or only suspicious signs of the presence of 
submarines): they fire at submarines if they are definitely hostile are recognized and try to ram them. When 
enemy destroyers and cruisers appear, they enter Heligoland or the estuaries of the rivers. 

Small cruisers take action against destroyers and other light forces, but as soon as submarines are 
reported, they withdraw into river mouths and finish during the day. 

No small cruisers should be exposed to submarine attacks, least of all the modern fleet cruisers. 

The 7-Flotilla lying in Heligoland runs out as soon as enemy submarines are reported in the inner 
German Bight and tries to make their stay more difficult by zigzagging them, forcing them to appear 
frequently and consume a lot of electricity. 

The M.S.D. stationed in Heligoland. During the day without special orders, searches the bay for 
submarines within the inner security line without a device. If it is to be used in any other way to secure the 
ships and units from departing, a special order is issued. 

Aircraft are usually only operated on the orders of the B.d.A. started for reconnaissance and 
searching for submarines. The airship usually clears up without special orders according to its capabilities: 
it always reports departure and landing by F.T. 

4. At night: a) Torpedo boat line circular arc, center point Elbe-Lightship I, radius 25 nautical miles 
(up to 21st VII. Including radius 23 nautical miles, from 22nd August in the evening 25 nautical miles, 
since from 22nd August on the outpost boats remain in position even at night): a T-flotilla, which in the 
direction of the Vpl. steaming back and forth as instructed by the flotilla chief. 

b) Line of the outpost boats - from August 22nd in the evening - positions as during the day: 
however, the boats steam from the time of the B d. A. 


1) The third of the M. S. D. does boiler cleaning in Cuxhaven.*** 
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Commanded taking of the night security at perpendicular to the direction of the Vpl. back and forth; 
Returns every half hour as instructed by the flotilla chief. In the dark: wing boats of line I and left wing 
boats of line IT to anchor. 

c) About 3 small cruisers behind the line of the outpost boats, one F.d.T. cruiser in one of the 
estuaries (F.T.- Transmitter); if the situation so requires, with attack flotilla. 

d) A small cruiser to secure the Heligoland harbor behind the dune (B. d. A. Gg. 415 A 1 of 10th 
VOD. 

e) A T-flotilla (ready to sail), a M.S.D. and submarines in Helgoland harbor. 

f) An outpost ship (ship of the line or large cruiser with nets) Jade at buoy 9. 

5. Purpose of night security: Securing the German Bight, especially against mining and blocking 
operations. 

6. Behavior of the night security: avoid torpedo boats, destroyers and small cruisers, take the post 
again as soon as possible: otherwise try to remain unnoticed for the time being so that you can transmit the 
signal that the enemy is sighted. 

Small cruisers: destroy destroyers and other light forces. 

T - flotilla attack from Heligoland harbor as soon as worthwhile objects are reported. 

All light armed forces try to prevent blocking operations against Jade, Weser and Elbe by all means. 

7. Detached cruisers, flotillas, etc. must always leash in such a way that they have passed the barriers 
before dark; Otherwise anchor in the mouth of the river or in the Schillig roadstead, report your location 
through F.T. 

8. Intended holding of target practice always 2 hours before the start by F.T. with shooting range 
(square) at B. d. A. report for transmission to all security forces, command centers, etc. 

Submarines are not allowed to practice near the line of outpost boats. With practicing boats there is 
always a semi-flotilla boat (large torpedo boat) with 2 red flags in the top. 

9. Ems is secured by a fleet cruiser, "Arcona", 4 fish steamers and a T-flotilla as instructed by the 
oldest sea commander. The flotilla is primarily used for attack purposes and is only to be used for 
guarding purposes in urgent cases. 

signed: Hipper, 
Admiral and Commander in Chief 
the reconnaissance ships. 


To Fleet, I., IL, HI., 1V., V., VI. Squadron, all cruisers with admirals, I. to V III. 1 flotilla, I. to III. 
M.S.D., "Hamburg", "Stettin", I. and II. U-Flotilla, station airship, aviation department, chief of the outpost 
boats on "Silvana", command center W'haven, command center Helgoland, command center Cuxhaven, 
command center Geestemiinde.”** 
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Appendix 17. 


Leaders of the submarines. 
Heligoland, August 25, 1914. 


Order about the behavior of the submarines when the enemy suddenly approaches 
Heligoland. 


1. The aim will be to position the boats according to the war situation and to give 
them orders in this regard. 

2. If, however, only the order to leave immediately is given, the U-Lines I and II 
of the sketch (1) will be occupied and the positions will be independently controlled by 
the submarines. All boats not distributed on the subway lines go to 158 e-middle. They 
collect here on the guide boats. 

3. The respective senior submarine half-flotilla chief meets every evening for a 
distribution of the guide and submarines lying in the Helgoland harbor according to 
section 2. This distribution is valid for 24 hours. With changes in the number of boats 
inside; half of this time a distribution should be made as soon as possible. Basically, both 
U-Lines will initially be filled. Maximum number of submarines in Line I (9 nautical 
miles) 4, in Line II (12 nautical miles) 5. Small boats should be distributed for U-Line I 
because of the shallow water. In the case of the submarines still available beyond the 
number 9, it is to be arranged which guide boats they should collect in 158 Epsilon- 
middle. If possible, the half-flotilla formations are to be maintained when distributing the 
boats. 

4. As arule, all submarines leave the southern harbor, the boats intended for the I 
lines first. All submarines are always bow-out. 

5. The flotilla cruisers first cover the departure of the submarines from the 
southern harbor and then proceed according to the circumstances. 

6. The submarines gathering for the leaders in 158 € are dispatched from there 
according to the situation: if no order is received, at the discretion of the half-flotilla 
chiefs concerned. The guide boats that are not distributed act at their own discretion. 

signed: Bauer. 


To L, IL Il flotilla, "Hamburg". "Stettin", all U-half flotillas and all U-boats. 


1) See Appendix 17.7% 
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Appendix 18. 


Command of the high seas forces. 
Jade, August 18, 1914. 
Guarding the Ems. 

Under normal circumstances, the Ems should be guarded as follows: 

1. At night: The harbor flotillas and outpost boats are on duty as instructed by the 
senior commanding officer on the Ems. A group of boats from the torpedo boat flotilla is 
outside attacking enemy mine-layers and cruisers; Dodge in front of destroyers, but make 
sure that attack objects are following the destroyers.”*© 
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The rest of the torpedo boat flotilla in the Ems near Borkum was ready to leave in 
response to reports of enemy mine-layers or cruisers. 

2. During the day: The guard is maintained by the harbor flotilla and the outpost boats 
and according to the instructions of the senior commanding officer on the Ems. 

The torpedo boat flotilla, at the discretion of the flotilla chief, goes to rest and relaxation 
for the crew in Emden or anchored on the Ems. They must have resumed their posts for the night 
by dark. 

3. The division of the watch duty of the ocean cruiser and S.M.S. "Arcona" is regulated 
by the senior commanding officer. It is also his responsibility to order deviations from the 
regulations under 1. and 2. according to the situation in the event of special circumstances. 

signed: v. Ingenohl. 


To B.d.A. 





Annex 19. 
Radio message from "Seydlitz" to Fleet 
on August 25, 1914, 1.56 in Nm. 


From August 26th a torpedo boat flotilla outer outpost line from 150 e€ - center to 
Heligoland in SE by E %E 25 nautical miles to Norderney Heultonne. 

Cross in the outpost line with changing courses. A M. S. D. middle outpost line from 
Schmal-Ties-Tonne to Helgoland in 12 nautical miles to Langeoog Church. In the outpost line 
cross on changing courses. Outpost boats as before. 





Appendix 20a. 
Life in a German Warship. 
Everything at the Point of the Revolver. 
Letters from Navy and Army. 
Navy. 


From a stoker petty officer: It was pitiful to see the German prisoners when the 
destroyers picked them up after the battle. They were jumping into the water like people 
mad; most of the saved were stokers. In about an hour was all over. 

The first shot at the Mainz from our destroyers swept the upper deck of the 
Germans. They hoisted the white flag, so two of our destroyers were going up along side 
of the now sinking German ship when her captain sang out to the gun crew to fire the 
only gun they had left on us. The crew wouldn't, so the captain jumped off the bridge and 
fired it himself and then shot at the crew. The commander and some signalmen of the 
destroyer were killed. 
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Our destroyers picked up as many as they could; most of them were 
brought aboard this ship. In this same German ship were three of our own R.N.R. 
men. They were serving in a German liner when the war broken out. The 
Germans took them off and put them in their own warships to fight for them. Not 
one of them got killed. They came aboard here, so we had a full-speed run with 
the prisoners to Sheerness. These R.N.R. men told us, that aboard the German 
ship everything was done at the point of the revolvor. The stokers had been 
down on watch from Monday until Friday. 

They also told us there were two brothers, stokers, in the engine —room 
when one of our shots went right through the engine —room and injured one of 
them. The brother that didn't get hit caught hold of his injured brother and tried to 
carry him up on deck, when the German engineer shot him dead. The prisoners 
were nearly starving when we got them aboard. Our destroyers didn't suffer 
much considering. 


Appendix 20b. 
Translation of Annex 20a: 


Omitted 
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Attachments. 


Compilation of the German radio messages 
from August 28, 1914. 


Preliminary remark. The time stamped with + denotes the time of arrival at the fleet, in 
all other cases the source of the time is specified without it being inferred that the fleet 
management did not receive the F.T. message. 
































Radio message Ne or Received Content remark 
elivery 
from to ofthe 
radio 
message 
"G 194" 1. Torpedo ? 6:26 amt Shot by enemy submarines 
boat flotilla in 142 € center, enemy 
forces are heading northwest. 
"G 194" "Céln" (flagship 1825 6:50 amt 6 a.m. shot at by submerged 
of the first leader of the submarine 142 e center, 2 
torpedo boat forces) torpedoes, not hit. Saw the 
the telescope, distance 0.5 hm, false 
alarm impossible. Enemy submarine 
is heading northwest. 
"Seydlitz" Helgoland 1912 7:12 am 1) | To the aviation department. Look for | 1) Time of the IL 
(flagship of Island enemy submarines if possible 142 e. Squadron 
the B.d.A. 
commander of 
the 
reconnaissance 
ships) 
"Seydlitz" "Céln" 1910 7:14am 1) | V. Torpedo boat flotilla chasing 1) Time of the III. 
enemy submarines 142 ¢. B. d. A. Squadron. 
"Céln" V. Torpedo Boat Flotilla 1910 7:25 a.m V. Torpedo boat flotilla hunt enemy 1) Time of the Ist B d. 
1) submarines submerged in 142 ¢. V. A. 
Torpedo boat flotilla to expedite. 
"Céln" "V 185" (should read: "G 1930 7:28 a.m Why wasn't the enemy submarine 1) Time of the III. 
194") 1) immediately reported? I. F. d T. Squadron. 
Helgoland Fleet Command and 1925 7:35 a.m To B. d. A. Plane 59 has flown north, | 1) Time of the III. 
Island "Seydlitz" 1) searching for enemy submarines. Squadron. 
Flight station. 
"G 196" ? 8.06 a.m. ? "G 194" is being chased by enemy 














cruisers in 142 e. "G 196.""*8 
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Radio message or Received Content remark 
elivery 
from to rahe 
radio 
message 

"V 187" (leader "Coln" 8:20 am 8:23 a.m. fF To I. F. d. T. 2 destroyers in 

boat of the Ist 116B. "V187." 

torpedo boat 

flotilla) 

"V 160" (should "Céln" 2005 8:23 a.m. 1) "V 160" (should read: "G 194") 1) Time of the III. 

read: "G 194") (tries) to capture enemy Squadron. 
submarine. The reported enemy 
submarine is heading northeast 
to north. 

"G 194" "Céln" 2005 8:25 a.m. Individual enemy forces142e. 1) Time of the Ist torpedo 
The reported enemy forces are boat half-flotilla and the II 
heading south. squadron. 

"G 194" I. Torpedo 2005 8:25 a.m. f 8.5 a.m. Vm. "G 194" is attacked | This important radio 

Boat Flotilla by enemy cruisers. Enemy is 142 | message could only be 
€ (steers) south. delivered 20 minutes late. 

V. Torpedo boat "Céln" 2025 8:29 a.m. 1) 9. Half-flotilla is fired at 142e 1) Time of the II 

flotilla left center. squadron. 

"V 187" "Céln" ? 8:30 a.m. f Atl. F.d. T. The reported enemy | III. Squadron has: "bugged 
forces are heading south- the reported enemy 
southeast. "V 187." submarine, etc." 

"G 194" "Céln" ? 8:31 a.m. 1) 142 ¢. (Try to) cut off enemy 1) Time of the III. 
submarine. Squadron. 

"G 196" (leader "Coln" ? 8:35 a.m. Individual enemy forces 142 € 

boat of the 2nd center left. Get shot at. No. 1 of 

torpedo boat half the 2nd torpedo boat half-flotilla. 

flotilla) 

V. Torpedo boat 10. Torpedo 9:29 a.m. | 8:25 a.m. Arrival in Heligoland. 1) Time of the 10th half 

flotilla boat half until 8.40 a.m. flotilla 

flotilla 1) 

“Gog" "Céln" 2025 8:38 am. fT To I. F. d. T. 4 destroyers in 142 
e€ steer south. "G 9." 

"G 194" "Céln" 2005 8.40 a.m. "G 194" is attacked by anenemy | Arrived at "Céln" 35 
large cruiser. "G 194." minutes late. On this radio 

message, the fleet chief 
noted "U-boats advance" 

“V 187 "(B. d. A. "Céln" ? 8:45 a.m. fF To LF.d.T. 2 enemy small 

writes:" V 191") cruisers in 132 B steer southeast. 

"V 187." 
"Seydlitz" "Stettin" 8:02 a.m. | 8:47 a.m. f Chasing "Stettin" destroyers. I. 
(pilot ship of B.d. A? 
the I. U 
Flotilla) 
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Page 274 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
delivery 
mae 0 of the radio 
message 
V. Torpedo "Coln" ? 8:50 a.m. A cruiser and 20 destroyers (1) Time of the 
boat flotilla (1) chase V. torpedo boat flotilla. II. squadron. 
"V 187" I. Torpedo Boat 2045 8:50 a.m. 2 more enemy cruisers in 131 B (1) time of the I. 
Flotilla (1) Flotilla. 
"Seydlitz" "Frauenlob" 8:2 a.m. 8:50 a.m. t | "Frauenlob" with action against 
destroyers. 
"G 12" "Coin" ? 8:50am. | Tol. F.d.T. and V.d.A.9 
enemy destroyers in 142 € 
bottom right. 
V. Torpedo "Coln" 8:45 am 8:55 a.m. ft | Please help cruiser. V. Torpedo 
boat flotilla boat flotilla. 
"Stettin" "Seydlitz" 2050 8:58 a.m.t | To B.d.A. "Stettin" goes 142¢.U 
= boats take attack position. II. 
U-Flotilla. 
"Stettin" B.d. A. 9:06 a.m ? I'm in combat with enemy From the war 
destroyers. diary "Stettin". 
"Seydlitz" "G 12" and 8:50 a.m 9:7am. t | To V. Torpedo Boat Flotilla. 
"Céln" "Stettin" and "Frauenlob" come 
immediately. B. d. A. 
"G12" "Céln" ? 9:10 a.m. | "Stettin" needs support. V. 
Torpedo boat flotilla. 
"Coln" Land V. ? 9:10 am (1) | I. and V. torpedo boat flotilla go | (1) Time of the 
Torpedo Boat back to the Heligoland firing I. flotilla. 
Flotilla range. I. F. d. T. 
"Seydlitz" "Stralsund" (telephon) 9:10 am (1) | Get to the roadstead as soon as (1) Time 
possible. B. d. A. "Stralsund". 
"Stettin" B.d. A. 9:10 a.m. 9:15 a.m. In urgent need of support 142 «. | (1) Time of the 
(1) An enemy cruiser is with the I. B.d. A. 
enemy flotilla. 
"V 187" "Céln" 2045 9:17 a.m. f | In addition to the reported 
enemy forces, 2 enemy cruisers 
131 e"V 187." 
"V 187" "Céln" 2105 9:18 a.m. + | The reported enemy forces as 
seen from the south-east course. 
"V 187." 
"G12" "Céln" ? 9:20 a.m. + | Frauenlob" is shot at. Destroyers 
in 146 € steer southwest. "G 12. 
V. Torpedo B.d. A. ? 9:22 am (1) | Get shot at by destroyers in (1) Time of the 
boat flotilla 146e. steer southwest. LB.d.A2”? 
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Page 275 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
from to delivery 
of the 
radio 
message 
"G 12" "Coln" ? 9:23 a.m. 6 enemy cruisers in 132 € (1) Time "Straslund". 
d) 
"Frauenlob" "Céln" ? 9:23 a.m. Get shot at. Destroyers 146 (1) Time "Strasburg". 
(1) € steer southwest. 
"Vv 190" "Céln" 7 9:24 a.m. 6 enemy cruisers in sight (1) Time of the B. d. A. 
(1) 123 € "v 190." 
"Seydlitz" "Danzig" 2100 9:28 am Immediately accelerated 
"Munich" departure. B. d. A. 

1. Torpedo "Céln" 9:29 am | ? 2 enemy cruisers 133 € Diary of the 1st Torpedo 

boat half- chasing Ist torpedo boats Boat Half Flotilla. 

flotilla half flotilla. 1. Torpedo 
boats half-flotilla. 

1. Torpedo "Stettin" ? 9:31 am (1) | I. 133 € torpedo boat flotilla | (1) Time "Stettin". 

boat flotilla chased by enemy cruisers. 

"Céln" I. and V. 2130 9:32 am ft "Céln" expires 

torpedo boat Wilhelmshaven. I. F. D. T. 
flotilla 

"V 187" "Coln" ? 9:33 a.m. f To I. F. d. Some enemy 
cruisers are chasing Ist 
torpedo boats - half-flotilla 
in 133 € "V 187." 

1. Torpedo B.d. A. ? 9:34 a.m. 6 enemy cruisers in sight (1) time of B. d. A. 

boat half- Vm (1) 132¢€ 

flotilla 

Chief of the B.d. A. 2120 9:42 a.m. Big cruisers open up steam 

High Seas and hold clear for 

Forces immediate departure. 

"Vv 191" "Coln" ? 9:43 a.m. ft | Atl. F.d.T. Enemy cruisers | In the war diary of V. d. A. 
have turned to west in 134- | there is the following 
top right. 1. Torpedo boats addition: "The reported 
half-flotilla. enemy cruisers out of sight 

and heading south-east." 

"Seydlitz" "Mainz" 2122 9:47 am f "Mainz" immediately 
hostile torpedo boat flotilla 
attack Heligoland in the 
rear. B. D. A. 

1. Torpedo "Coln" 9:50 a.m. | ? 2 submerged submarines From the war diary of the I. 

boat half shot at 139 e. Torpedo Boat Half Flotilla. 

flotilla 

"Seydlitz" fleet 9:50 a.m. | 9:50a.m.f | Are "Moltke" and "von der 

(flash) Tann" allowed to run out in 
support as soon as they are 
clear? B. d. A”?! 
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Page 276 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
froin 6 delivery 
of the 
radio 
message 

"Frauenlob" Helgoland 2145 10 a.m. f To "Friedrich der GroBe" and "Seydlitz". 

island Got a fight with cruiser, three chimneys, 
flotilla visible ahead of 10 boats. Brisk 
combat. Enemy withdrew to the northwest. 
Am damaged, enema? Easily wounded? 
(Meaning: 5 dead, 13 seriously wounded, 
19 slightly wounded.) "Frauenlob." 

"Seydlitz " Helgoland 2135 10 am + U-boats keep clear to enter. V .d.A. 

island 

Chief of the B. d. A. and 2130 10:03 a.m. Scout planes to the northwest. Report the 

High Seas Aviation type of enemy cruiser, determine if and 

Forces Department soft forces are behind cruisers. Chief of the 

Helgoland High Seas Forces. 

"Stettin" "Seydlitz" 2143 10:07 am + Enemy is strong: one cruiser, 20 
destroyers. 154 e, 155 € suspect mines. 
"Stettin.” 

Fleet "Seydlitz" 10:08 ? To B.d.A .: "Moltke" and "von der Tann" 

a.m. are allowed to sail according to the 
instructions of B. d. A., if the enemy is 
still there. Chief of the High Seas Forces. 

"Stettin" "Seydlitz" 2253 10:10 am (1) | Enemy stands in front of the lock. One (1) Time 
cruiser, 20 destroyers 154 ¢, 155 € "Posen" (2nd 
suspected of being mined. "Stettin." Admiral of the 

1st Squadron). 

"Stettin" "Seydlitz" 2210 10:12 am I'm in battle with enemy destroyers in 
133¢. " Stettin." 

Helgoland "Seydlitz" 2200 10:15am. | To "Stettin". Submarines already left. "S 

island 99." 

Helgoland "Seydlitz" 2205 10:20 a.m. + | An enemy small cruiser, 26 (should 

island probably be: 20) destroyer in the west in 














battle with "Stettin" and our torpedo boat 
flotilla. Enemy destroyer observed a hit in 
the foredeck without any problems. 
Aircraft 21 and 59 shot at 600 m altitude 
without success. Air station.” 








* Aircraft 21 is a Albatros and 59 is a Gotha WD1 
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Page 277 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
fioiik ie delivery 
of the 
radio 
message 
“L3" B.d.A. 2210 10:32 am To V. d.A. 8.50 a.m. Turned 
around in front of an enemy 
cruiser in 142. Go back to 
Fuhlsbiittel for technical 
reasons. “L 3." 
Helgoland "Seydlitz" 2220 10:40 a.m.f Airplane 21 has taken off. Received 
2240 10:52 a.m.f Flight station. twice at Fleet. 
"StraBbourg" "Stettin" 2255 11am Vm "StraBbourg" 138 € Please (1) Time of 
(1) drive and location. the 3rd 
squadron. 

"Seydlitz" "Stralsund" (headlight 11 a.m. (1) Immediately call out "CéIn" (1) Time 

saying) to support you. "Stralsund". 

1. Torpedo "Céln" 2230 11:13 am(1) | 10 a.m. 2 submerged (1) Time of 

boat half submarines 139 ¢€ shot at Ist the B.d.A.. 

flotilla torpedo boat half-flotilla. 

"Vv 191" "Céln" 2100 11:20 a.m.f To I. F. d. T. 2 more enemy 

cruisers 139 ¢ turned to the 
west. 1. Torpedo boats half- 
flotilla. 

"StraBbourg" Helgoland Island 2320 11:22 am(1) Please location "Stettin". (1) Time of 
the IT. 
squadron. 

“StraBbourg" Helgoland Island 2320 11:25 a.m.f Location 135 ¢ northwest, 

travel 24 nautical miles. 
"StraBbourg.” 

Heligoland "StraBbourg" 2325 11:26 am(1) Coming from view in the (1)Time of the 

island west II squadron. 

B.d. A. via Cuxhaven to 2325 11.30 a.m.f Go immediately to the mouth 

"Danzig" of the Elbe. B. d. A. 

"Seydlitz" fleet. 2325 11:31 am.f "Céln", "StraBbourg", 

"Stralsund" have expired. 
"Kolberg" follows. Own 
submarines on the way. B. d. 
A. 
"Seydlitz" "Ariadne" (pilot ship | 2325 11:33 am If possible, act for support. B. 

of the port flotilla of d. A? 

the Jade-Weser) and 

"Niobe" 




















* Aircraft #21 is a Albatros 
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Page 278 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
delivery 
Horn te of the radio 
message 
News Fleet Telephone 11:35 am. + | Telegram from Heligoland 
Department for the chief of the high 
Wilhelmshaven seas: wind east-north-east, 
strength 1, sea state 0, hazy, 
visibility 4 nautical miles. 
Telephone connection with 
Wilhelmshaven not yet 
available. N. G. 721. 
B.d. A. "Moltke" and 11:30 a.m. 11:35 a.m. Anchor in Schillig 1) Time "Moltke". 
"von der Tann" (1) roadstead, ready to sail. 
"Céln" Fleet 2255 (II. 11:38 am 132 B and 133 ¢€ are 
Squadron suspected of being mines. I. 
has wired F. d. T. 
2215) 
"Coln" "V 187" 2345 11:44 a.m. Report the ship's location. (1) Time 
(1) "Stralsund". 
V. Torpedo boat | "V 6" ? 11:48 am (1) | Record minesweepers. 139 (1) Time "V 6". 
flotilla €137¢€ 
"Danzig" "Seydlitz" 2345 11:48 am To B. d.A. Standing 158 € 
Should I go back? 
"Danzig." 
1. Torpedo boat | "Coéln" and 11.50 am ? I. Torpedo boat flotilla is at | In the war diary of 
half-flotilla "Rostock" Vm. Sellebrunnen buoy, "G 193" | the Ist torpedo boat 
("Rostock" is the in the outpost line, "V 187" | semi-flotilla it is 
flagship of the is missing. noted: 1. was not 
11th leader of the accepted by "Céln" 
torpedo boats) and "Rostock". 
"Mainz" "StraBbourg" and 2346 11:50 a.m. + | Location 093 e, heading 
"Stettin" north, 23 nautical miles. 
"Mainz." 
"StraBbourg” "Céln" and 2355 11:57 amt To V.d.A. and LF.d.T. In 
"Seydlitz" 123 € am in action with 
destroyers, course west- 
northwest "StraBbourg." 
B.d. A. "Munich" and 2357 12 noon + To "Munich" and "Danzig". 
"Danzig" For the time being, wait for 
orders in the mouth of the 
Elbe. V. d. A. 
? ? ? 12:07 pm. Severely damaged. Both (1) time 
(l) boilers are unusable, be ? ? "Kolberg".?"4 
(disturbed) - a torpedo boat 
@ 
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Page 279 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
delivery 
On 0 of the radio 
message 
Helgoland "Seydlitz" 2335 12:08 Nm. To B.d.A. I temporarily broke off 1) Time of the 
island (1) 133 € of combat, apparently serious | III squadron. 
damage to several English 
destroyers. Destroyer pushed aside. 
E.T station unclear. 4 dead, 2 
seriously and 8 slightly wounded. 
"Stettin.” 
"StraBbourg" "Seydlitz" 0008 12:12 p.m I'm in combat with two enemy 
and "CéIn" t cruisers and destroyer flotilla 
"StraBbourg" 122e. Heading 
northeast. "StraBbourg." 
"Coln" "Mainz" 0008 12:13 Please location. I come help. 1) Time of the 
p.m.(1) I. Squadron. 
Helgoland "Sendlitz" 2300 12:15 p.m Schleppe -? - "V 3", '"T 33" to 
island + Helgoland, then enter 
Wilhelmshaven. "Frauenlob." 
Chief of the B.d. A. 12.15 p.m. | ? Keep armed forces ready for 
High Seas Nm. advance. Form and execution 
Forces (optical) depend on the behavior of the 
enemy. Chief of the High Seas 
Forces. 
"Coln" "Mainz" 0020 12:20 p.m Please location. 1) "Stra8bourg" 
(1) time. 
"Seydlitz" "Kolberg" 0019 (II. 12:21 p.m "Kolberg", "Danzig" leave 
and "Danzig" | Squadron t immediately, go to "StraBbourg". B. 
has listened d. A. 
to 0010) 
"Seydlitz" "Friedrich the ? 12:25 p.m In the meantime I am sending 
Great" t "Moltke" and "von der Tann" to 
Schillig Roadstead. B. d. A. 
"StraBbourg" "Coln" ? 12:25 p.m Please location. "StraB8bourg." 
+ 
"Coln" "Stra8bourg” ? 12:25 p.m "Céln" will come. Location 127 ¢ II. Squadron 
+ left. Course north-northwest. I. F.d. | have 121e to 
T. the left 
intercept. 
B.d. A. "Danzig" ? 12:25 p.m "Munich" and "Danzig" run out 1) Time 
(1) immediately, go to "StraBbourg". "Danzig". 
Helgoland "Seydlitz" 2340 12:26 pm Airplane 59 flew northwest to west (1) Time of the 
island (1) for reconnaissance within sight. II. Squadron. 
Flight station. 
"StraBbourg" "Céln" and 0025 12:28 p.m 121¢ General Course West. 1) Time of the 
"Mainz" (1) II. squadron’ 




















* Aircraft #59 is a Gotha WD 1 
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Page 280 Attachments. 
Radio message Be or Received Content remark 
from to a ne . 
radio 
message 

"Stralsund" "Seydlitz" 0030 12:30 pm. + In 148 ¢€ top right, enemy submerged 
submarine in sight. "Stralsund." 

"Stettin" "Seydlitz" 0020 12:32 p.m.t To B.d.A. 133 e. Battle canceled. The report was for 10.13 a.m. 
Destroyer chase, apparently several and was only able to Nm at 
destroyers damaged. "Stettin." 12.20 p.m. due to the 

destruction of the F.T. be 
delivered. 

"Kolberg" "Seydlitz" 0030 12:38 pm. + location Minsener Sand. "Kolberg." 

"Stettin" "Céln" 0032 12:45 pm. + Location 151 ¢. Course west to north 
23 nautical miles. "Stettin." 

"Munich" "Seydlitz" 0040 12:46 p.m.t To B.d.A. At 12.40 p.m. run out. 18 
nautical miles. "Munich." 

"StraBbourg" | "Céln" and 0045 12:50 pm. + Stand 117 ¢ North. "StraB8bourg." 

"Mainz" 

"Strabourg" | "Mainz" ? 12:50 p.m. (1) 117 ¢ West. The enemy is in the south. 1) Time "Stralsund". 
"Coln" location 116 ¢€ right. Course 
north 

"Mainz" "Seydlitz" 0054 12:55 p.m. f I'm in combat with destroyers. 

"Mainz." 

"Stragbourg" | "Céln" 0050 12:57 pm. + Stand 117 e, course west. The enemy is 
to the south of us. "StraBbourg." 

"Coln" "Mainz" and 0058 12:59 p.m. "Céln" is 116e, on the right, heading 

"StraBbourg" north. I. F. d. T. 

"Seydlitz" "Céln" 0055 1 pm. ft To all, guide boat of the VIII Torpedo 
boat flotilla: VIII. Torpedo boat flotilla, 
hunt enemy submarines in 147 ¢ inner 
Demsche Bay to secure against enemy 
submarines according to plan. B. d. A. 

"Mainz" "Céln" 0100 1:02 p.m. f Get chased by enemy armored cruisers. | Last signal from "Mainz". 
(Passed on from "Céln" to "Seydlitz".) 

"Céln" "Seydlitz" 0100 1:05 pm (1) Get chased by enemy armored cruisers. | 1) Time of the II. Squadron. 
"Mainz." In the war diary of the B.d.A. 

sees this radio message at 1.3 
o'clock Nm. 

"Ariadne" "Céln" 0045 1:07 pm (1) "Ariadne" will come 135 e. 1) Time "StraBbourg".””° 
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Page 281 Attachments. 
Radio message ae os Received Content remark 
eliver: 
from to of the ais 
message 
"Stralsund" B.d.A. ? 1:08 p.m. See 135 € top right. Course 1) Time "Stralsund". 
(1) west. 
"Seydlitz" "Moltke" and 0107 1:10 p.m. f Leaving for support. 
"von der Tann" "Seydlitz" follows. B. d. A. 
"Stralsund" fleet 2 1:14 p.m. f I'm in combat with 3 enemy In the war diary 
small cruisers. Course east. "SlraBburg" the time is 
2:12 pm. 
"Danzig" "StraBbourg" 0115 1:20 pm. + "Danzig" at the top right. 
and "Céln" Course west to north. 22 
nautical miles. "Danzig." 
"StraBbourg" "Mainz" 0115 1:20 pm. + Please location, course. 
"StraBbourg" 104e, south- 
southwest. "StraBbourg." 
"Stettin" "Céln" 0110 1:25 pm f Stand 140 ¢ in the lower left. 
Northwest. Specify the 
ship's location. "Stettin." 
"Seydlitz" "Colin" 0121 1:25 pm. + VIII. Torpedo boats provide 
flotilla submarine protection 
for armored cruisers that are 
departing. B. d. A. 
"Stettin" "Céln" 0126 1:27 pm. fT 133 € middle. Course north 
west %4 west. "Stettin." 
"Céln" "Stettin" 0120 1:28 pm. (1) | 105 ¢ top center. I. F. d. T. (1) Time "StraBbourg". 
"Céln" LB.d.A. 2? 1:30 pm (1) 116 e, heading north, am in 1) Time of the B. d. A. 
action with destroyers. 
Il. Entrance to the fleet (telephony) | 1:30 p.m. ¢ Get out with armored 
Wilhelmshaven cruisers. I.B.d. A. 
"Coln" "Seydlitz" ? 1:32 p.m. I'm in a fight with destroyers | 1) Time "StraBbourg", 
(1) - sound disappears -. IL. Squadron gives the 
time 1:28 pm. Last 
signal from "Coln" 
"Hamburg" (flagship “S 99” 0130 1:34 pm. ft Submarines attack the 
of the flotilla chief of enemy in the vicinity of 
the I. U-Flotilla) Heligoland. Submarine 
Flotilla Chief. 
"Hamburg" Ill. U-Flotilla 0130 1:35 p.m. Enemy near Heligoland. If 1) Time of the III 
(1) possible use submarines U- squadron. 
boat flotilla chief. 
"StraBbourg" "Céln" 0135 1:37 pm. fT 105 ¢€ top left. West 24 
nautical miles. "StraSbourg" 
"Stralsund" "Colin" and 0135 1:40 pm. + 123 top right. West north 
"StraBbourg" and west 23 nautical miles. 
"StraBbourg" 
"Stralsund." "Seydlitz" and ? 1:40 p.m. f "Coln" apparently F.T. 
Helgoland Unclear. "Stralsund."””” 
Island 
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Page 282 Attachments. 
Radio message Be o Received Content remark 
eliver: 
from to of the als 
message 
Helgoland "Seydlitz" ? 1:44 p.m. "S 13" and "V 2" have caught "D 1) Time of the IT squadron. 
island (1) 8". To be brought under cover to 
Wilhelmshaven. 
1. Torpedo "Céln" 0020 (1.47 :50 p.m. f "V 187" sunk. "G 11" and "G9" 
boat half pm. have taken over 44 people. 133 e. 
flotilla Delivered) 
Helgoland "Seydlitz" 0020 :50 pm. + Send to "Céln". "V187" sunk. 
island and "G11" and "G 9" took over 40 
"Stralsund" people in 133 ¢. "G11." 
"Danzig" "Stettin" 0140 :55 pm. ¢ "Danzig" 134 € top right west to 
north. "Danzig." 
"StraBbourg" "Mainz" ? 55 p.m. tf "Stettin" F.T. station apparently F.T. station "Stettin" was 
unclear. "Stra8bourg." actually ready for use again 
from 12 noon. 
"StraBbourg" B.d.A. ? 2 pm. 1) 105 € north northwest 24 nautical | 1) Time of the B. d. A. 
miles. Get chased by enemy 
armored cruisers. 
"Stettin" fleet 2:05 a.m. 2:10 p.m. 1) | Enemy armored cruisers 127 e. 1) Time "Kolberg". 
Nm. "StraBbourg" has been 
listening to "Great 
Cruisers". 
B.d.A. "Munich" 2:06 a.m. ? Scout towards Amrum Bank. Note from the war diary of 
Nm. B.d.A. 
"Stettin" "Kolberg" ? 2:10 p.m. 1) | 127 € several enemy armored 1) Time "Kolberg". 
cruisers. "Stettin.” "Stralsund" writes "Great 
cruisers" in the war diary. 
B.d. A. also writes "Large 
cruisers” 
B.d.A. "von der 2:10 Nm. ? Advance toward 128 e. 
Tann" and 
"Moltke" 
"StraBbourg" "Seydlitz" 0200 2:12 pm. 105 north-northwest 24 nautical 
miles, being chased by enemy 
armored cruisers. "StraBbourg." 
"Stralsund" B.d.A. 2:08 a.m. 2:12 p.m. 1) | Standing 122 e, I'm in a battle 1) Time of the B. D. A. 
Nm with 3 small cruisers of the 
Sladte class. Course east. Enemy 
controls east-northeast. 
"Stralsund." 
"Stralsund" Fleet ? 2:15 pm. 1) I'm in a battle with 2 enemy 1) Time of the III squadron. 
cruiser squadrons. Course south. 
"Stralsund." 
"Stralsund" ? ? 2:20 p.m. 1) | 122 e center left. I'm in combat 1) Time "Danzig". 











with 3 enemy cruisers. 
"Stralsund." 
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Page 283 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
Foi to delivery 
of the 
radio 
message 
"G 169" "G 173" (leader 2:20 pm. ? Am shot at by enemy submarine 
boat of the 6th 094 e, miss. "G 169." 
torpedo boat half 
flotilla) 
"StraBbourg" | fleet 0220 2:20 pm. f I am in battle with 2 enemy city 
class cruisers. Course east. 104 e. 
"StraBbourg." 
"Von der "Seydlitz" ? 2:22 p.m. 1) VIII. Bring a torpedo boat flotilla. 1) Time of the 
Tann" 3. Admiral of the reconnaissance IL. Squadron. 
ships. 
"Stettin" "Seydlitz" 0221 2:25 p.m. F "Ariadne" severe accident. 121 e. 
"Stettin." 
"Von der "Seydlitz" ? 2.29 p.m. 1) To VII. Torpedo Boat Flotilla. 1) Time "Posen" 
Tann" Location 147 € bottom right. (2nd Admiral of 
Heading northwest to west 23 the 1st 
nautical miles. 3. Admiral of the Squadron). 
reconnaissance ships. 
Fleet I. Squadron and 2:25 p.m ? Accelerates steam opening. Ocean 
IN. Squadron chief. 
"StraBbourg" | fleet 0230 2:32 p.m. 1) Enemy armored cruisers 104 € 1) Time of the 
steer southwest. "StraBbourg."” IM squadron. 
"StraBbourg" | B.d.A. and fleet 0233 2:35 p.m. 1) 117 € enemy armored cruiser 1) Time of the 
squadrons. "StraBbourg.” 3rd squadron. 
"StraBbourg" | fleet 0235 ? 117 ¢ L. Battle cruiser squadron. 
Course southwest. "StraBbourg."” 
Fleet B.d.A. 0230 2:35 p.m. 1) Recall all small cruisers Chief of 1) Time of 
the High Seas Forces. Fleet B.d.A. 
Fleet I. F.d.T. 2:35 p.m fT "Munich" enlighten in the 
direction from Amrum Bank- 
Feuerschiff. B.d.A. 
"Von der "Munich" 0206 2:36 p.m. F When is Rostock ready to run out? 
Tann" Keep all T. flotillas ready for 
departure tonight. Chief of the 
High Seas Forces. 
“StraBbourg" | ,,Friedrich der ? 2:40 pm. f In 117 € first enemy armored "tapped "a" 
Grofe“ cruiser squadron "StraBbourg." instead of 
"StraBbourg" "first" 2° 
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Attachments. 





Radio message 





from 


"von der Tann" 


to 


"Seydlitz", 
"StraBbourg", 
"Stralsund" 


No. or 
delivery 


of the radio 


message 
? 


Received 


2:45 p.m. ¢ 


Content 


"Von der Tann", VHI. Torpedo 
Boat Flotilla 138 e€ center right. 
Northwest to West 23 nautical 
miles. 3rd Admiral of the 
reconnaissance ships. 


remark 





"Seydlitz" 


small cruiser 


0245 


2:50 pm. 


All small cruisers go back 
from "Moltke", "von der 
Tann". B. d. A. 





"Danzig" 


? 


0250 


2:55 p.m. f 


Save people from "Ariadne". 





B.d. A. 


Small cruiser 


0245 


2:56 pm 
(1) 


Going back to armored 
cruisers. B. d. A. 


1) Time 
"Posen" (2nd 
Admiral of the 
1st Squadron). 





"Ostfriesland" 
flagship of the 
counter of the Ist 
Squadron) 


"Thuringia" 


0255 


2:58 pm. 


"Thuringia" immediately open 
steam for the utmost strength. 
I. Squadron. 





"Von der Tann" 


"Seydlitz" 


3 pm. + 


"Von der Tann", "Moltke" 
"(and) VIII. Torpedo Boat 
Flotilla 135 € top right. 
Northwest to West 23 nautical 
miles. 3rd Admiral of the 
reconnaissance ships. 





"Stettin" 


"Seydlitz" 


0330 


To B. d. A. May I go to the 
dropping of dead and wounded 
and to add coal? "Stettin." 


1) Time of the 
3rd squadron. 





"Danzig" 


All 


AtBd. A. "Danzig" 121 ¢ 
bottom right. "Danzig." 





"Stralsund" 


B.d. A. 


"Ariadne" is on fire at the 
bottom right. "Stralsund." 


1) Time of the 
B.d. A. 





"Seydlitz" 


"Rostock" 


0301 


"Rostock", VII. And IV. 
Torpedo boat flotilla leave 
immediately Jade estuary clear 
for night operations. B. d. A. 





"StraBbourg" 


"Seydlitz" 


0301 


119 € top left. "StraBbourg." 





Fleet 


B.d. A. 


0306 (3.41 2 


p.m. 


Submitted) 


Large cruisers do not engage 
against armored cruiser 
squadrons. Chief of the High 
Seas Forces. 








"Kolberg" 





B.d. A. 





0312 


3:20 p.m. 
1) 








"StraBbourg". "Danzig" save 
crew "Ariadne" 128 e, 
"Kolberg" save 4 nautical 
miles of Norowest. "Kolberg." 





1) Time of the 
B.d. A2 
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Page 285 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
Foi = delivery 
of the 
radio 
message 
"Seydlitz" "Rostock" 0304 3:20 p.m. ¢ | IIL Keep the torpedo boat 
flotilla clear. Non-business 
enterprise. B. d. A. 
"StraBbourg" | "von der Tann" 0301 3:21 p.m. ¢ | Stand 119e at the top left. " 
Stra8bourg. " 
"Seydlitz" All cruisers 0325 3:23 pm. f | "Seydlitz" 3.30 am. Nm 147 € 
left. Course northwest to west 
23 nautical miles. B. d. A. 
Fleet Chief of the 1st 3:25 p.m. ? Report when I. Division and IIL. 
Squadron Squadrons are clear. Ocean 
chief. 
"Kolberg" 4 ? 3:25 p.m. ¢ | Rescue crew "Ariadne" in 128 
e. "Kolbtrg" secures to 
Richlung -? - 4 nautical miles 
northwest. "Kolberg." 
"StraBbourg" | "Seydlitz" 0320 3:30 pm. 3:30 p.m. 130 e Middle South- 1) Time "Seydlitz" 
1) Southwest 22 nautical miles. 
"StraBbourg.” 
"StraBbourg" | "Seydlitz" 0332 3:33 pm. 3:30 p.m. 130 ¢ Middle South- 1) Time "Posen" 
1) Southwest 23 nautical miles. (2nd Admiral of 
the 1st Squadron). 
"Stettin" "Seydlitz" and 0316 3:40 p.m Location "Stettin" 145 ¢ above. 1) Time 
"von der Tann" 1) "Stettin.” "Seydlitz". 
"Seydlitz" "Rostock" 0340 3:45 p.m. ¢ | To IV. Torpedo Boat Flotilla. 
Don't leak. B. d. A. 
"Rostock" guide boat IV. 0340 oof IV. Torpedo boat flotilla does 
Torpedo boat not leave. B. d. A. 
flotilla 
"Von der "Seydlitz" ? 3:48 p.m "Von der Tann" 134 ¢ above 1) Time "Seydlitz" 
Tann" 1) left bet. ,,Ariadne". 3rd Admiral 
of the reconnaissance ships. 
"Seydlitz" "Stettin" 0342 3:50 p.m "Stettin" in. B. d. A. 1) Time of the III. 
1) Squadron. 
"Kolberg" "StraBbourg" 3:45 pm. ? Where is the enemy? Answer: 1) From the war 
Last sighted 117 ¢ 4 battle diary "Kolberg". 
cruisers. 
"Seydlitz" "von der Tann" 0355 4 pm. f Advance "von der Tann" and no 
and "Moltke" further "Moltke" than 128 € 
wait there for "Seydlitz". B. d. 
A. 
"S 165" 5. Torpedoboots- 3:50 pm. ? An enemy cruiser with 2 





half-Floitille 











destroyers southwest heading, 
high speed. 074 € "S 165."""! 
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Page 286 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
from i delivery 
of the 
radio 
message 
"Seydlitz" VII. Torpedo ? 4:02 pm 1) | 147 € Search for submarines and | 1) Time of the 
Boat Flotilla secure the inner German Bight. II. Squadron. 
B.d.A. 
"Bliicher" "Seydlitz" 0403 4:03 p.m. Location 147 ¢ heading 1) Time 
1) northwest to west 21 nautical "Seydlitz". 
miles. "Bliicher." 
"Seydlitz" "StraBbourg" ? 4:06 pm 1) | Do you need support? 1) Time 
Answer from "Stragbourg": No. "Stralsund". 
"Seydlitz" "Mainz" 0401 ? Report location. B. d. A. 
Leader boat of the | "Rostock" 0410 4:12 p.m. t | Should I rush out? IV. Torpedo See radio 
IV. Torpedo boat boat flotilla. message 0340. 
flotilla 
"Seydlitz" All 0400 4:14 p.m. t | 4 o'clock Nm. Location 
"Seydlitz" 134 e below north- 
northwest 24 nautical miles. B. 
d.A. 
I. Squadron Fleet ? 4:30 p.m. t | I. Division 5:30 p.m., III. 
Squadron 6:30 p.m. clear to sea. 
Squadron Command. 
Spark station "Seydlitz" 0307 4:40 p.m. "L 3" returned 1:20 pm. Airship 1) Time 
Neumiinster 1) department. "Seydlitz". 
"Seydlitz" I. Torpedo Boat 0435 4:48 pm 1) | Send to all torpedo boat flotillas. | 1) Time of the 
Flotilla Outpost boats form the inner 2nd squadron. 
outpost line. Report when on 
position. B. d. A. 
"Munich" B.d. A. ? 4:48 p.m. "Munich" in 143 - below. 1) Time of the 
1) 2nd squadron. 
"Seydlitz" I. Torpedo Boat 0431 4:48 p.m. I. and V. torpedo boat flotilla 1) Time of the 
Flotilla 1) enter. 2nd squadron. 
Fleet I. Squadron 4:45 p.m ? I. Division anchor in Schillig 
roadstead as soon as it is clear. 
Chief of the High Seas Forces. 
VIL. Torpedo boat | "Rostock" 0400 4:48 p.m. ¢ | Run out with 8 boats. VII. 
flotilla Torpedo boat flotilla.” 
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Page 287 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
delivery 
on 0 of the radio 
message 
News Fleet 11.10am. | 5 pm. ft Airplane 21 reports: 30 Seem hurry | There was a delay 
Department from Heligoland northwest /2 west | of about 6 hours in 
Wilhelm an emerged submarine. On the this message. 
Shaven return flight (around 1 o’clock) 25 
nautical miles north of Juist 
periscope of submerged submarine 
with west course. News 
department. 
"Seydlitz" Helgoland 0456 5:08 p.m. VIII. Torpedo boat flotilla form 
Insel + boron post line for the night. B. d. 
A. 
B.d. A. All 0502 5:12 p.m. 6:30 p.m. Night security VIII. Comment from the 
+ Torpedo boat flotilla outer, outpost | fleet chief: B. d. A. 
boats inner outpost line. "Kolberg" | leave it to adjust 
southern wing, "Hela" northern tonight 2 flotilla in 
wing. Secure Munich the outer borough 
HelgolandHafen, Rostock, VII line. 
torpedo boat flotilla, StraSbourg 
estuaries. Clear out planes, if 
possible Adjust boron line. B. d. A. 
"Friedrich "Seydlitz" 0447 (5:24 | 5:24 p.m. To B.d.A. Report immediately 
der GrofBe" p.m. whether support from ships of the 
Submitted) line is necessary. Chief of the High 
Seas Forces. 
"Danzig" Ii. 0440 5:28 pm 1) | Arrival expected at 7:30 p.m. with 1) Time of the III. 
Entrance about 170 rescued, including 40 Squadron. 
Wilhelm seriously wounded by "Ariadne". 
Shaven Please arrange the necessary. 
"Danzig." 
"Seydlitz" "Friedrich 0533 5:35 pm. + | To Fleet Commando: Enemy not in | Comment from the 
der Grofie" sight, go back to the Jade. B. d. A. fleet chief: B. d. A. 
ask for "Céln", 
"Mainz", 
"StraBbourg", 
"Stralsund"*™ 




















* Aircraft #21 is a Albatros 
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Page 288 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
Foi a delivery 
of the 
radio 
message 
"Seydlitz" "Friedrich 0506 5:36 pm. ft | To fleet command: large cruisers "Miinchen", 
der Grofie" "StraBburg", "Kolberg", VII. Torpedo Boat 
Flotilla 5:15 pm. In 128 ¢ heading south- 
southeast. "Ariadne" sunk in 128 e. Rescued 
part of the crew on "Stralsund" and "Danzig". 
No connection with "Céln" and "Mainz". B. d. 
A. 
"Friedrich der | All 0558 6 pm. To all: There are reports of mine suspects: 
GroBe" 154 ¢, 1 
155 e. ladditional number 7 
133 e, 4 
132 B | Chief of the High Seas Forces. 
Fleet ? 0200 6:10 p.m. Auxiliary hospital ship "Hansa" runs out of 
AuBenjade. 
Auxiliary B.d. A. 0535 6:43 p.m. To B. d. A.: Line 2 on position. Auxiliary 1) Time of 
steamer "C" 1) steamer "C" the B. d. 
of the North A.. 
Sea 
Helgoland "Seydlitz" 0500 6:43 p.m. t | To B. d. A.: Airplane north west to west of 
island Heligoland cleared up. 50 nautical miles from 
Helgoland U-boat seen, dived quickly on 
approach. Otherwise nothing seen up to 100 
nautical miles. Airplane 21 again Heligoland. 
Flight station. 
"Seydlitz" "Friedrich 0631 7:17 pm t | At Fleet Command: Several city cruisers, 
der GroBe" several individual Shannon armored cruisers, 4 
Lion-type cruisers of the line took part in the 
battle. "Stralsund" and "StraBbourg" will make 
an oral report today. Large cruisers anchor at 
Schillig-Reede. B. d. A. 
"Friedrich der | "Seydlitz" 0625 7:25 p.m. To B. d. A.: It is settled, during the night 2 T- 
Grofe" flotillas set the outer outpost line. Ocean 














chief.°™ 
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Page 289 Attachments. 
Radio message No. or Received Content remark 
from to delivery 
of the 
radio 
message 
"S$ 165" 0625 0635 7:35 p.m. | “G 169" 094 e, 7th submarine torpedo passed 
T close in front. Torpedo itself and submarine 
were seen perfectly. Fired at without success. 
Borkum_ | "Seydlitz" 0715 7:46 p.m. | A submarine in 059 ¢ has come to a standstill, 
Island T has not responded to E. S. Scanned with 2 














aircraft from Borkum in the northwest 50 
nautical miles to Ameland. Borkum Air 
Station.°° 
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Aircraft Reference Numbers List 




























































































# Type # Type # Type # Type 
El Rumpler 30- Ago 64 Rumpler 188- Open 
Taube 39 200 
D2 Albatros 40 Albatros 65-69 Ago 201- FF29 
210 
D3 Albatros 41 FFI 1 70 Ago 211 FF33 
WMZ 
E4 Rumper 42 Lohner Type 71 Ago 212 FF29 
Taube M 
D5 Albatros 43 Curtis 72 Ago 213- FF33 
WMZ 220 
D6 Curtis 44 Spowith 71-72 Brandenburg 221- Albatros 
W 230 
D7 Ago 45 AEG 73 Union 231- Brandenburg W 
235 
E8 Rumpler 46 Oertz FB3 74 Albatros 236- Gotha WD2 
Taube 240 
D9 Albatros 47 Rumpler 4E 75 Oertz FB2 241- Rumpler 4B 12 
WMZ 253 
D10 | Albatros 48 Aviatik WP18 | 76-85 FF19 254- Gotha WD2 
WMZ 258 
Dil | Albatros 49 Rumpler 4B11 | 86-90 Rumpler 4B11 | 259 Gotha WD3 
WMZ 
D1i2 | Avro 50 Rumpler 4B13 | 91-98 FF29A 260- Brandenburg W 
273 
13 Wight 31 Rumpler 4B12 | 99-100 | FF33A 274- FF31 
275 
14 Albatros 52 Albatros 111 Albatros 276- Oertz W5 
280 
D15_ | Ago 53 Albatros WDD | 112 Ago 281 Oertz W6 
D16_ | Albatros 54 Albatros WDD | 113 Ago 282- Trav. Fl 
284 
D17_ | Albatros 55 Albatros WDD | 114 Ago 285- Gotha WD1 
WMZ 289 
D18 | Curtis 56 Albatros WDD | 115 Ago Clw 290 FF29 
D19 | Ago aT Brandenburg 116 Lobner 291- FF33D 
(Br.AE) 296 
20 Albatros 58 Brandenburg 117 FF34 297- Open 
299 
21 Albatros 59 Gotha WD1 118 Gotha WD5 300 FF35 
22 Albatros 60 Gotha WD2 119 Gotha WD57 301- Open 
400 
23 Albatros 61 Gotha WD2 120 Gotha UWD 401 KW Whim. W1 
24 Albatros 62 FF27 121- Open 402 KW Whim. W2 
186 
25- FF19 63 Oertz W4 187 Curtis 403 KW Whim. 
29 W13 
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# Type # Type # Type # Type 
404 KW Danzig 474 Oertz W7 571 Brandenburg 677 Travmunde 
LW F2 

405 KW Danzig 475 Oertz W7 572 Gotha WD9 678 FF41A 

406- FF29 476 Gotha WD8 573- Gotha WD2 679 Gotha WD11 

410 577 

411- FF29A 477 Brandenburg 578 FBA 680- FF33E 

415 LW 684 

416- FF33A 478- FF33E 579 Grigorovitch 685- FF33H 

421 483 689 

422- Brandenburg 484 Lohner T 580- Sablarnig SF2 | 690- FF33E 

423 WwW 585 694 

424- Gotha WD2 485 Brandenburg 586 Ago C.Ilw 695- FF33H 

425 LW 699 

426 FF33 486- Brandenburg 587 FF39 700- Brand. GW 
489 NW 704 

427- Open 490 Sablatnig SF1 588- Brand. KW 705- Sablarnig SF2 

430 590 714 

431 Albatros 491- FF33E 591- FF33E 715- FF33E 
496 595 724 

432 Albatros 497- FF33# 596- FF33H 725- FF33E 
508 600 729 

433- Albatros 509 LFG Roland 601- Brand. NW 730- FF33H 

435 Wi 608 734 

436- Rumpler 4B12 | 510 FF33H 609- Sablarnig SF2 | 735 FF 

442 618 

443- LVG 511- Brandenburg 619 Sablarnig SF3__| 736- FF33E 

445 516 FB 740 

446- Albatros 517- Brandenburg 620- Brand. GW 741- FF33H 

447 526 NW 624 745 

448- Open 527 Albatros W3 625- Brand. GNW 746 Brand. GDW 

449 632 

450 Albatros W2 528 Brandenburg 633- FF33E 747 Albatros W4 

GW 637 

451- FF33 529- FF33E 638- FF33H 748 Brand. KDW 

455 533 642 

456- FF33B 534- FF33F 643- FF39 749 FF43 

458 538 645 

459- FF33D 539- Ago C.Ilw 646- Brand. GW 750 LFG50 

460 540 650 

461 KW Whim. W | 541- FF33E 651- Brand. GNW 751 Rumpler 6B 1 
550 658 

462 KW Whlm. 551 Ru-KW Danzig | 659- FF33E 752- Brand. 

W6 663 781 NW(Go) 

463- KW Kiel 552 Brand. Danzig | 664- FF33H 782 Ursinus-Rex 

466 668 

467- KW Danzig 553- FF33E 669 FF40 783- Brand. KDW 

470 562 784 

471- FF33C 563- Brandenburg 670- Gotha WD7 785- Albatros W4 

473 570 NW 676 786 
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# Type # Type # Type # Type 
787- Rumpler 6B1 943 Roland W16 | 1117- FF33L 1433 Do. Rs. I 
788 1126 
789- LEG W 944 Gotha 1127- FF39 1434- Rumpler 6B2 
790 WD12A 1136 1458 
789- FF33S (Rol) 945 KW Whim 1137- Brand CC 1459- Sablat SF5 
790 Ww9 1146 1468 (LFG) 
791- Sablat. 946 Brand. CC 1147- Travmunde 1469- Brand W19 
800 SF(LVG) 1156 F2 1471 
801 Gotha WD14 947 KW Whim 1157 Oertz W8 1472- FF48 
1474 
802- FF33E 948-967 | Albatros W4 | 1158- FF33L 1475- Sablatnig 
811 1177 1477 SF7 
812- FF33H 968-975 | Sablatnig 1178- Brand. W12 1478- Brand Ww 
821 SF5 1187 1480 
822- FF33E 976-987 | Sablatnig 1188- Rumpler 6B2 | 1481- Jankers 
841 SF5 1207 1483 
841 FF33 976 Repl Org 976 | 1208- FF41A 1484- Albatros W4 
Wolfchen (Ersatz) 1210 1513 
(replacement) 
842- Gotha WD15 988-990 | Brand W11 1211- Gotha WD11 | 1514 Sablatnig 
843 1213 SF5 
844 Travmunde F3 | 991-995 | GothaWDI11 | 1214- Sablat 1515- Gotha WD20 
1223 SF5(LVG) 1517 
845- Albatros W5 996- FF41A 1224- Sablatnig SF5 | 1518- LTG FDI 
849 1000 1233 1520 
850- FF33E 1001- FF33L 1234- FF33L 1521- FF49C 
859 1010 1278 1535 
860- FF33E 1011- Brand W12 1279- FF33L 1536- FF49B 
869 1016 1288 1550 
870- FF33E 1107- Sablat 1289- FF33J 1551- Brand. W20 
884 1036 SF5(LVG) 1298 1553 
885- FF33E 1037- Rumpler 6B1 | 1299- LTG FDI 1554- Brand. KDW 
889 1061 1301 1573 
890- Rumpler 6B 1 1062- Rumpler 6B2 | 1302- Albatros W4 1574- Junkers 
899 1066 1326 1576 
900 Sab. SF4 1067- Brand. KDW | 1327- Brand. CC 1577- FF33L 
(LVG) 1076 1351 1596 
901 Sab. SF4 1077- Brand. W16 1352- Sablatnig SF5 | 1597- FF49C 
1079 1371 1606 
902- Albatros W4 1080- Brand. GW 1372- Gotha WD11_ | 1607- FF49B 
911 1084 1379 1616 
912- Brad. KDW 1085- FF33L 1380- Brand. KDW_ | 1617- Gotha WD 14 
921 1094 1394 1628 
922- FF33J 1095- FF33H 1395- Brand. W12 1629- Getha-WD 
931 1104 1414 1631 
932 FF33L 1105 KW Danzig 1415- Gotha WD14 | 1632- Siachsisehe 
1430 1634 PY 
933- FF33L 1106 KW Danzig 1431 Do. Rs. HI 1635- Getha-WD 
941 1646 
942 Roland 1107- Albatros W4 | 1432 Staaken I. 1647- Brand. W23 
1116 1649 
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# Type # Type # Type # Type 

1650 KW Danzig 2093- Brand. W12_ | 2305 Brand. W 2792- Brand. W 
2112 Cux 2800 

1651- Gotha WD14 | 2113- Brand. W12_ | 2306- Brand. 2801- Open 

1662 2132 2307 W35 3000 

1663- FF53 2133- Gotha WD22 | 2308- Open 3001- FF33S 

1665 2134 2500 3030 

1666- Open 2135 Travmunde 2501- Brand. 3031- FF33J 

1668 F4 2506 W29 3060 

1669- FF49C 2136- Open 2507- Brand. 3061- FF64 

1718 2137 2536 W29 3063 

1719- Albatros W4 | 2138 Brand. W18 | 2537 Brand. 3064- FF49C 

1738 W19 3083 

1739- Brand. W26 | 2139 AEG 2538- Brand. 3084- FF49C 

1741 2540 W33 3143 

1742- FF49C 2140- Open 2541 Brand. 3144- FF33L 

1811 2200 W33 3193 

1812- FF49C 2201- Brand. W27_ | 2542 Brand. 3194- FF67 Cux 

1821 2203 W33 3195 

1822- FF59C 2204 Brand. W29 | 2543 Brand. 3196 FF Cux 

1823 W33 

1834- FF49C 2205 Brand. W29_ | 2544- Brand. 3197- FF63 Cux 

1841 2563 W19 3199 

1842- FF49C 2206 Brand. W29_ | 2564- Brand. 3200 FF Cux 

1856 (LFG) 2583 W29 

1857- Open 2207- Brand. W19 | 2584- Brand. 3201- FF Cux 

1871 2216 2587 W29 3230 

1872- FF49 (Sab) 2217- Brand. W12_ | 2588- Brand. 3231- FF Cux 

1901 2236 2589 W29 3233 

1902- Open 2237 Brand. W19_ | 2590- Brand. 3234- Open 

1942 2592 W29 3300 

1943 Gotha WD. 2238- Brand. W19_ | 2593- Brand. W 3301- FF60 
2257 2642 Cux 3303 

1944- Open 2258 Brand. W25_ | 2543- Brand. 3304- Open 

1945 2652 W29 4000 

1946- Gotha WD14 | 2259- Brand. W19_ | 2653- Brand. 4001- Gotha WD28 

1970 2278 2682 W29 4002 

1971- Travmunde 2279- Open 2683- Brand. 4003 Gotha WD28 

1973 F4 2281 2722 W19 

1974- Travmunde 2282- Brand. W32_ | 2723- Brand. 4004- FF49C Cox 

1979 F2 2284 2725 W37 4033 (Go) 

1980- FF33E 2285- Brand. W 2726 Brand. 4034 Gotha WD28 

1999 2286 Cux W33 

2000- Brand. W12 | 2287- Brand. W29_ | 2727- Brand. 4035- Open 

2019 2300 2729 W34 4300 

2020- Sablatnig 2301- Brand. W 2730- Brand. 4301- Gotha WD 

2022 SF8 2302 Cux 2759 W29 4325 Cux 

2023- Brand. W12_ | 2303 Brand. W 2760- Brand. 4326- Gotha WD27 

2052 Cux 2789 W29 4328 

2053- FF49C 2304 Brand. W 2790- Brand. W 4329- Open 

2092 Cux 2791 Cux 5000 
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# Type # Type Type | # | Type 
5001-5003 | Albatros W8 8501-8503 Dornier Cs.I 
5004-5006 | Albatros W Cux 8504-8508 Dornier 
5007-6000 | Open 8509-8800 Open 
6001-6030 | Sablatnig SF8 8801-8802 Dornier Rs.IV 
6031-6050 | Sablatnig FF49 C (Sab) | 8803-8804 Dornier Rs. Cux 
6051-6080 | Sablatnig FF49 C (Sab) | 8805-8807 Dornier Cs.I 
6081-6500 | Open 8808 Dornier Cnx 
6501-6520 | LFG FF35 (Rol) 8809 Dornier Cnx 
6521-6540 | LFG FF35 (Rol) 8810-9000 Open 
6541-6543 | Roland V19 9001-9300 Open 
6544-6545 | Roland 9301 AEG 
6546-6800 | Open 9302-9303 AEG 
6801-6802 | Roland 9304-9500 Open 
6803-7000 | Open 9501-1200 Open 
7001-7030 | Travemunde F4 12001-12011 | Brand. W 
7031-7040 | FF49 (Trav) 12012-12041 | Brand. W Cux 
7041-7500 | Open 12042-12051 | Brand. W Cux 
7501-7503 | Junkers Cs1 12052-12054 | Brand. W Cux 
7504-7800 | Open 

7801-7803 | Junkers 

7804-8000 | Open 

8001-8300 | Open 

8301-8306 | Staaken 

8307 Staaken 

8308-8500 | Open 
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